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Zusammenfassung

Der vorliegende Endbericht umfasst alle im Zuge der Mobilitdtsberatung der
Stadtgemeinde Gmiind in Karnten durchgefiihrten Arbeitsschritte. Dieses erste Kapitel
liefert einen Uberblick iiber den Projekthergang und skizziert die Ergebnisse. Es
prasentiert auferdem anhand einer grafischen Darstellung einige ausgewadhlte
Handlungsempfehlungen, mit denen die Stadtgemeinde in die Umsetzung kommen
konnte (Abbildung 1).

Im Anschluss werden die vier Teilberichte der einzelnen Projektschritte prasentiert.
Dabei wird bewusst auf eine der zeitlichen Abfolge der Mobilitdtsberatung folgenden
Darstellung verzichtet, sondern stattdessen der 4. Teilbericht zuerst gezeigt. Dieser
beinhaltet Verkehrskonzept und Handlungsempfehlungen — das Resultat der
Mobilitatsberatung. Teilbericht 4 inkludiert eine Zusammenfassung der
vorangegangenen empirischen Projektschritte. Teilberichte 1 bis 3 liefern alle
Ergebnisse der empirischen Erhebungen isoliert und umfassend.

An dieser Stelle wird darauf hingewiesen, dass die Teilberichte 1 bis 3 zusatzliche,
spannende Ergebnisse und Informationen beinhalten, auf die das Ergebnisdokument
zwar aufbaut, die jedoch nicht dezidiert darin erwahnt werden. AuBerdem ist
wesentlich, dass die gewonnenen Ergebnisse der empirischen Erhebungen einzeln
betrachtet zwar punktuelle Fragestellungen beantworten kdénnen, fiir die Betrachtung
und Verbesserung des gesamten Verkehrssystems jedoch gemeinsam betrachtet
werden sollen. Dies geschieht in Teilbericht 4.

Projektbeginn und Dauer

Nach Auftragsvergabe am 21. Mai 2024 durch die Stadtgemeinde begann die
Mobilitatsberatung am 11. Juni 2024 mit dem Kick-off in den Raumlichkeiten der
Stadtgemeinde. Dieser Termin diente der personlichen Prasentation aller geplanten
Projektschritte und Klarung etwaiger Details. Insbesondere die Erwartungshaltung
vonseiten der Stadtgemeinde wurde besprochen, um sicherzustellen, dass alle
Zielsetzungen und Bedirfnisse verstanden wurden und um diese mit dem
Auftragshergang abzugleichen.

Der Endbericht der Mobilitatsberatung wurde Anfang Juli 2025 Gbermittelt, und die
Endprasentation wurde zum Zeitpunkt der Ubermittlung des vorliegenden Endberichts
fiir Juli 2025 anberaumt. Die Laufzeit des Projekts betragt somit insgesamt 12 Monate.

Datenerhebung

Die empirische Datenerhebung begann sofort nach Projektstart am 25. Juni 2025. In
einem ersten Schritt wurde der Verkehr im Ortskern erhoben und die Parkplatze
analysiert. Dieser Projektschritt wurde vorrangig umgesetzt, da es von zentraler
Bedeutung war, noch vor Schulende und wahrend der touristischen Hauptsaison zu
erheben, um den maximalen Verkehrsdruck erfassen zu kénnen. Die Verkehrszahlung
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wurde von 25. bis einschliefSlich 27. Juni 2025 umgesetzt. Alles Details dazu finden sich
in Teilbericht 2.

Die Haushaltsbefragung fand im Sommer 2025 statt. Der Fragebogen wurde in enger
Abstimmung mit den Verkehrsplanern der TU Wien (Subunternehmer) erstellt und der
Ansprechperson der Stadtgemeinde fiir Feedback und etwaige Anderungs- oder
Anpassungswiinsche vorab (ibermittelt. Die Datenerhebung fand auf drei Arten statt:
Eine Onlineerhebung, die postalische Verteilung von Papierfragebdgen sowie eine
personliche Befragung zufallig ausgewahlter Haushalte bot allen Birgerinnen und
Blirgern Gminds die Gelegenheit zur Teilnahme. Der genaue Hergang der Erhebung
wird in Teilbericht 1 geschildert.

Die zwei Fokusgruppen fanden am 28. Oktober 2024 in den Raumlichkeiten der
Stadtgemeinde statt. Diese hatten zwei grundlegende Ziele: Erstens sollte die
Bevolkerung zu Wort kommen und weitere Vorschldge und Stimmungen zur
Verkehrssituation im Ortskern und am Hauptplatz erfasst werden. Zweitens sollten die
Teilnehmenden fiir die nachfolgenden MalRinahmen implizit sensibilisiert werden. Dies
geschah durch geleitete Diskussion und das Beleuchten von Aussagen von
unterschiedlichen Blickwinkeln. Die Zusammenstellung der Fokusgruppen mit
betroffenen bzw. bedeutenden Stakeholdergruppen ist sehr zufriedenstellend
gelungen. Weiterflihrende Informationen finden sich in Teilbericht 3.

Sensibilisierung

Die Bevélkerung wurde bewusst in den Prozess dieser Mobilitatsberatung integriert:
Sowohl im Rahmen der Haushaltsbefragung als auch bei den Fokusgruppen hatten die
Teilnehmenden die Gelegenheit, persdnliche Vorstellungen, Wiinsche, Ideen und Kritik
zu Ubermitteln. Alle eingelangten Aussagen flossen in die Analyse des Verkehrssystems
in der Stadtgemeinde Gmiind in Kdrnten ein. An dieser Stelle wird darauf hingewiesen,
dass leider nicht alle Vorschlage als MaBnahme umgesetzt werden konnten — einerseits,
da die MalBnahmen alle drei Datenerhebungsprozesse beriicksichtigen missen und
andererseits, da einzelne Vorschldge sich widersprechen oder schlicht praktisch nicht
realisierbar waren.

Um zusatzliche Aufmerksamkeit fir die Mobilitatsthematik zu schaffen und die
Bevolkerung zeitgerecht Uber die Vorgdnge in ihrer Gemeinde zu informieren, wurden
Beitrage fiir die Offentlichkeitsarbeit zur Verfiigung gestellt. Diese werden im Anhang
gelistet.

Junge Menschen sind eine wesentliche Nutzergruppe des 6ffentlichen Verkehrs und die
Bevolkerung und Entscheidungstragende von morgen. Daher war es ein besonderes
Anliegen, diese Bevolkerungsgruppe auf positive Weise zu integrieren. Dies geschah im
Zuge eines Zeichen- und Malwettbewerbs fiir die Schulen der Stadtgemeinde. Der
Wettbewerb wurde in enger Absprache mit der Stadtgemeinde entworfen (Vorgabe:
,Unser Hauptplatz — Platz far..”) und von dieser operativ umgesetzt. Ein
Informationsschreiben an die Direktoren der beiden partizipierenden Schulen
(Volksschule und Musikmittelschule) wurde bereitgestellt (siehe Anhang) und die Preise
fiir die Sieger:innen vorgeschlagen, eingekauft und in die Stadtgemeinde transportiert
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(ein E-Scooter und ein Roller als Hauptpreise und mehrere Scooter- oder Fahrradlichter
fiir die Zweit- und Drittplatzierten.

Der Wettbewerb war ein groRer Erfolg: Die Schiiler:innen haben in ihren Werken nicht
nur die Verkehrssituation kritisch betrachtet, sondern auch grolRRartige, teils visionare,
teils sehr praktikable Vorschlage und AnstofRe flir die Verbesserung der aktuellen
Situation bildnerisch geliefert. Diese Beitrdage wurden in einer eigenen Ausstellung
gewlirdigt, die in der Lodronischen Reitschule von 24. Juni bis 04. Juli 2025 o6ffentlich
zuganglich war. Die groRe Preisverleihung durch die politische Vertretung der
Stadtgemeinde an die von einer Expertenjury gekiirten Siegerwerke fand am 27. Juni
2025 statt. Der Postwurf von der Stadtgemeinde sowie die Siegerwerke werden im
Anhang prasentiert.

Vorstellung der Mobilitatsberatung vor der politischen Vertretung

Am 28. November 2024 fand die Prasentation der Mobilitatsberatung vor der
Steuerungsgruppe und Bilrgermeister Jury statt. In zwei Stunden wurde den
Anwesenden zuerst der gesamte Projekthergang geschildert und anschlieRend
ausgewahlte, interessante Ergebnisse prasentiert. Der Termin war interaktiv ausgelegt
— alle Informationen wurden direkt diskutiert. Die Prasentation dazu befindet sich im
Anhang.

Mitte Juli 2025 findet die projektabschlieBende Prasentation vor dem Gemeinderat
statt. Nach der Vorstellung der Projektziele und aller Erhebungsschritte sowie
ausgewahlter Resultate werden die formulierten Handlungsempfehlungen besprochen,
Empfehlungen zu einer méglichen Einbahnregelung erldutert und anhand ausgewahlter
Faktoren die infrage kommenden Standorte fiir die Verlegung des Busknotens
besprochen. Zum Schluss werden zehn sorgfaltig ausgewdahlte Manahmen prasentiert.
Diese sind nicht etwa wichtiger als andere, sondern sie stellen eine Auswahl aus der
recht groBen Menge an formulierten Empfehlungen dar, die von der Stadtgemeinde
relativ zeitnah umsetzbar waren und auflerdem sichtbar sind und zusatzlichen
Mehrwert schaffen.

Offentlichkeitsarbeit

Insgesamt wurden fiinf Textsorten fir die Stadtgemeinde verfasst: einen
Artikelvorschlag fir die Stadtzeitung, ein Text fir die Webseite und ein Textvorschlag
fiir die groRen Printmedien der Region (Kronen Zeitung und Kleine Zeitung). Letztere
wurden an entsprechende Vertretende libermittelt, ob und in welcher Form diese
erschienen sind wurde nicht verfolgt. AulRerdem wurde ein internes
Informationsschreiben fiir alle Mitarbeitenden der Stadtgemeinde verfasst, sodass ein
einheitlicher Wissensstand besteht und Fragen aus der Bevdlkerung einheitliche
Beantwortung finden.

Zur weiteren Sensibilisierung der Bevolkerung und Generierung von Aufmerksamkeit
wurde ein Plakat (Format: AQ) gestaltet, das die Siegerwerke mit ausgewahlten,
inhaltlich passenden Informationen der empirischen Erhebungen kombiniert. Es
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thematisiert einerseits anderweitige Nutzungsmoglichkeiten des Hauptplatzes
(Siegerwerk der Volksschule) und andererseits die Parksituation am Hauptplatz
(Siegerwerk der Musikmittelschule) und wurde nach Ubermittlung der digitalisierten
Siegerwerke ausgedruckt am 23. Juni 2025 personlich Gbergeben. Alle erstellten Texte
sowie das Plakat werden im Anhang gezeigt.

Ergebnisse

An dieser Stelle werden lediglich einige ausgewahlte Ergebnisse der Datenerhebungen
prasentiert, die — losgeldst von ihrer Funktion als Basis fiir die Handlungsempfehlungen
— interessante Einsichten liefern und manche Vermutung bestatigen. Die Prasentation
fiir die Steuerungsgruppe veranschaulicht einige ausgewahlte Ergebnisse pointiert. Alle
Resultate sind in den entsprechenden Teilberichten ausfihrlich prasentiert.

Die 416 im Rahmen der Haushaltsbefragung gesammelten Datenséatze sind beziglich
Alter und Geschlecht akzeptabel verteilt, und die Messinstrumente weisen eine hohe
Validitat auf, was eine zuverlassige Datenerhebung belegt. Die Halfte der Befragten
empfindet die Verkehrssituation am Hauptplatz als schlecht oder sehr schlecht. Die
Befragten haben die Moglichkeit, offen gestellte Fragen zu positiven Merkmalen der
Verkehrssituation und deren Verbesserung rege genutzt: Zu letzterer wurden haufig
eine mogliche Einbahnregelung und eine Ausdehnung der FulRgangerzone thematisiert.
Ein kleiner Teil der Befragten zeigt sich auch zufrieden mit der aktuellen Situation und
rat von Veranderungen ab.

Im Zuge der Verkehrszahlung wird z.B. deutlich, dass die meisten PWK am unteren
Stadttor (Z1) einfahren. Ein groRRer Teil des Verkehrsaufkommens ist Durchzugsverkehr
mit einer kirzeren Aufenthaltsdauer als 5 Minuten. Die Parkplatzerhebung zeigt, dass
am Vormittag die Auslastung etwas hoher ist als am Nachmittag. Am Vormittag ist der
Parkplatz noérdlich der Maltatal Landesstrale (PP1la) am starksten ausgelastet, am
Nachmittag jener siidlich davon (PP1). Der Parkplatz nordlich der B99 (PP3) weist
erwartungsgemal die niedrigste Auslastung auf.

Die Fokusgruppen verstarken den Eindruck, dass die Bevolkerung der Stadtgemeinde die
Verkehrssituation im Ortskern und am Hauptplatz als teilweise belastend wahrnimmt.
Deutlich wird, dass der Hauptplatz und dessen bevélkerungsfreundliche Entwicklung
den Teilnehmenden am Herzen liegen: Lebendigkeit und Vielfalt des Hauptplatzes mit
der besonderen Atmosphdre im Sommerbetrieb sowie den Nahversorgern und
Familienbetrieben sind wesentliche Merkmale des Hauptplatzes und werden sehr
positiv wahrgenommen. Im Zuge der beiden Diskussionsrunden wurden auch
konstruktive Vorschldge zur Verbesserung der Situation und einige Aspekte fiir das
zuklnftige Verkehrskonzept genannt. Dabei war die Parksituation ein zentraler Punkt
der Gesprache, aber auch die Themen ,Beschilderung”, ,Verkehrsinfrastruktur” und
»Starkung des Ortskerns” wurden von den Teilnehmenden aufgebracht.
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Handlungsempfehlungen

Das Ergebnis dieses Arbeitsprozesses sind die entwickelten Handlungsempfehlungen.
Diese fufen auf den empirisch erhobenen Daten, auf den zur Einarbeitung zur
Verfligung gestellten Planungsdokumenten und auf den verbal U{bermittelten
Informationen. Entsprechend der Aufgabenstellung sowie den im Erhebungsprozess
identifizierten Themen wurde das Ergebnisdokument in sieben Kategorien unterteilt: (1)
Verkehrsberuhigung am Hauptplatz, (2) Parkraumbewirtschaftung, (3) Parkleitsystem,
(4) Camping, (5) Busknoten, (6) Radabstellanlagen und (7) Weitere MalRnahmen.

Punkt (1) fuhrt unter anderem die Reduktion der Hochstgeschwindigkeit auf 20 km/h
und die Anpassung der Kurzparkzonenregelung sowie deren Kontrolle als
verkehrsberuhigende Mallnahmen an. AulRerdem wird die im Raum stehende Option
einer Einbahnregelung und die Auswirkungen der Fahrtrichtung der Einbahn (Akzeptanz
versus Verkehrsreduktion) beleuchtet.

Punkt (2) schlagt Anpassungen des Kurzparkzonensystems und MaRRnahmen zur
Steuerung der Auslastung auf den Auffangparkplatzen vor. Er liefert konkrete
Vorschlage zu Zahlungs- und Kontrollsystem. Dieser Punkt beachtet auch den im Raum
stehenden Bedarf an zusatzlichen Stellflachen fiir die geplante Wohnraumentwicklung.
Punkt (3) stellt die Bedeutung einheitlicher Beschilderungen und Leitsysteme vor und
bietet punktgenaue Empfehlungen zur Beschilderung von Parkpldatzen und
FuRverbindungen (Stichwort: kurze Wege) sowie zu deren optimalen Standorten.
Punkt (4) antwortet auf den im Rahmen der Fokusgruppen geduBerten Wunsch einer
Lenkung vom Campingbussen und -wadgen. Empfohlen wird das allgemeine Untersagen
des Abstellens auf allen o6ffentlichen Flachen auler den Auffangparkpldtzen. Der
Auffangparkplatz 3 (Pongratzen) bietet sich dafiir aufgrund der geringeren Auslastung
an, wobei auch dort eine Standgeblihr eingefiihrt werden sollte.

Punkt (5) stellt eine Tabelle zur Verfligung, die den Vergleich der moglichen Standorte
flir einen Busknoten (Grundstiick Untere Vorstadt Nummer 30, Grundstliick Am
Waschanger Nummer 41, alle drei Auffangparkplatze) anhand messbarer Kriterien
vornimmt. An dieser Stelle wird kein Favorit genannt, da dessen Auswahl von der
Gewichtung der verglichenen Kriterien abhéngt.

Punkt (6) erklart die Bedeutung der Schaffung von Radinfrastruktur auf ein
Verkehrssystem und liefert anschliefend explizite Vorschlage zur Schaffung eines
Basisnetzes. Im Anhang werden detailliertere Informationen zu den jeweiligen
Basisnetzen (Hauptplatz und Stadtgebiet) libermittelt.

Punkt (7) sammelt weitere MaBnahmen, die sich positiv auf das Verkehrssystem der
Stadtgemeinde auswirken wirden: ein Schutzweg zur Querung der B99, die
Durchwegung des Porsche-Parks auf Hohe der Tankstelle und die Ausweitung der
Schanigarten am Hauptplatz werden beispielhaft hervorgehoben.

Auf dezidierten Wunsch der Stadtgemeinde hin wurden die MaRnahmen anhand ihrer
Umsetzbarkeit in kurz-, mittel- und langfristig gegliedert. Deren schrittweise Umsetzung
fordert grundsatzlich die Akzeptanz der Bevolkerung, fiir die angestrebten Effekte muss
jedoch beachtet werden, dass verkehrsplanerische Aspekte gesamtheitlich betrachtet

Mobilitatsberatung in Gmind in Karnten 5



werden missen. Daher entfalten manche MaRnahmen erst im Zusammenspiel mit
anderen MalRnahmen ihre volle Wirkung.

Abbildung 1: Grafische Darstellung ausgewdhlter Handlungsempfehlungen

Eine begleitende Offentlichkeitsarbeit ist unumganglich fiir die gelungene Verdnderung
des Verkehrssystems. Dabei wird einerseits empfohlen, transparente, stringente
Informationen zielgruppengerecht zu formulieren und in entsprechenden Kanalen zu
publizieren. AulRerdem wird darauf hingewiesen, dass Verdanderung oftmals zu
erhohtem Widerstand fiihren kann und deren Vorteile erst nach einer
Gewohnungsphase bewusst wahrgenommen werden. Die Veranderung eines lber viele
Jahre etablierten Systems erfordert daher nicht nur Systematik und Vorbereitung,
sondern auch etwas Durchhaltevermogen.
AbschlieBend sollen an dieser Stelle die grofRten Vorteile der Umsetzung der
Handlungsempfehlungen fiir die Stadtgemeinde Gmiind in Karnten betont werden:

1. Erhohung der Attraktivitdt des Hauptplatzes

2. Belebung des historischen Ortskerns

3. Forderung von nachhaltiger und aktiver Mobilitat
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Mobilitatsberatung in Gmind in Karnten 9



Mobilitatsberatung in Gmind in Karnten

QMO3IrsEG

10



QMO3IrEG

Ausgangslage & Projektaufgabe

Die Gemeinde Gmiind als Kiinstlerstadt stellt ein belebtes regionales Zentrum dar,
welches vor allem in den Sommermonaten eine hohe Anzahl an Touristen und einen
duBerst belebten Hauptplatz und Ortskern aufweist. Dort begegnen sich
unterschiedliche Nutzergruppen wie FuRganger:innen, Radfahrer:innen,
Autofahrer:innen, Tourist:innen, die ansassige Bevolkerung sowie Schiiler:innen, die
am Hauptplatz auf die regionalen Busse warten. Aus diesem Grund mochte die
Stadtgemeinde Gmiind den Hauptplatzbereich zwischen den beiden historischen
Stadttoren im Besonderen und den historischen Ortskern grundsétzlich unter Einbezug
der auflerhalb der Stadtmauern liegenden Parkplatze verkehrsberuhigen und ein
Gesamtkonzept erarbeiten.

Zielist es, ein auf empirisch erhobenen Daten aufbauendes und sich daraus ableitendes
Verkehrskonzept zu erstellen, das zu einer Verkehrsberuhigung des Ortskerns beitragt
und gleichzeitig die Situation fir die Verkehrsteilnehmenden verbessert. Ziel ist es
weiters, im Rahmen dieser Beratung konkrete Vorschlage auf Basis der erfassten
Datenlage zu erarbeiten und Empfehlungen fiir deren Umsetzung zu entwickeln. Diese
sollen die Bedirfnisse der relevanten Akteursgruppen kombinieren und von der
Bevolkerung bestmoglich akzeptiert werden.

Zielvorstellungen & Themenbereiche

In Abstimmung mit der Stadtgemeinde Gmiind wird der Fokus bei der Analyse der Ist-
Situation sowie bei der Ausarbeitung von Handlungsempfehlungen auf folgende
Themenbereiche gelegt:

* Verkehrsberuhigung Hauptplatz
*  Busknoten
*  Parkraumbewirtschaftung

*  Parkleitsystem

Fiir diese Bereiche soll ein Konzept, das die Verkehrssituation ganzheitlich betrachtet,
erstellt werden. Im Rahmen dieses Konzepts sollen Handlungsempfehlungen, die auch
kleinteilig umgesetzt werden koénnen, formuliert werden und ein moglicher
Umsetzungshorizont skizziert werden.

Der Hauptplatz soll auch in Zukunft attraktiv sein und als Basis fiir eine lebensfahige
regionale Wirtschaft fungieren.

Ist-Zustand

Die Gemeinde Gmind als Kiinstlerstadt stellt ein belebtes regionales Zentrum dar,
welches vor allem in den Sommermonaten eine hohe Anzahl an Touristen und einen
duBerst belebten Hauptplatz und Ortskern aufweist.
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Hauptplatz

Am Hauptplatz ist ein vielseitiges Angebot aus Gastronomie, Handel inklusive
Lebensmittelhandel, Finanzdienstleistungen, Tourismus und Kultur vorhanden.
Aullerdem befindet sich derzeit der Busbahnhof am Hauptplatz.

Nordlich der Fahrbahn sind ungefdhr 40 Stellplatze fir den motorisierten
Individualverkehr (MIV) vorhanden, von welchen im Sommer ungefahr 10 anderen
Nutzungen zugefiihrt werden. Auf der Stidseite sind entlang des Hauptplatzes ungefahr
50 Stellplatze fir den MIV vorhanden, von welchen im Sommer drei anderen
Nutzungen zugefiihrt werden.

Fir Fahrrader gibt es einzelne Abstellmdglichkeiten vor dem Rathaus, vor der
Dolomitenbank, vor dem Gasthaus Kohlmayr und vor der Konditorei NuRbaumer. Diese
variieren in GroRRe, Design und Ausrichtung bezogen auf die jeweilige Einrichtung.

Gmiuinds Geographie

Die Stadtgemeinde Gmiind in Karnten weist entlang der B 99 zwischen dem Lagerhaus
am westlichen Ende und der Pension Sonnenheim am 6stlichen Ende eine Ausdehnung
von ungefdhr 1,5 Kilometern auf. Zwischen dem Porsche Automuseum im Norden und
der Moostratte im Stiden weist Gmiind eine Ausdehnung von ungefdahr 800 Metern auf.
Von der Moostratte bis zum SchloBbichl im Norden betragt die Ausdehnung ungefahr
2 Kilometer.

Verkehrsanbindung

Gmiind liegt entlang der B 99 und ist durch eine eigene Anschlussstelle an die Autobahn
A 10 angebunden. In Richtung Norden fihrt die Maltatal Landesstralle ins Maltatal.
Zudem verkehren die beiden Buslinien 5130 und 5132 in der Stadtgemeinde. Die Linie
5132 bindet Gmiind an den nachstgelegenen Bahnhof in Spittal an der Drau an.

Arbeit, Bildung & Pendelbeziehungen

Im Jahr 2021 waren in Gmiind 1.099 Personen in Arbeitsstatten beschiftigt.! Zudem
gibt es in Gmiind eine Volksschule und eine Musikmittelschule.

Beschaftigte nach GroRe der Arbeitsstatten

155 Personen, waren in Arbeitsstatten ohne unselbststandig Beschaftigten beschaftigt.
43 Personen waren in waren in Arbeitsstatten mit einem bzw. einer unselbststandig
Beschaftigten beschéftigt. 299 Personen waren in Arbeitsstatten mit zwei bis neun
unselbststandig Beschaftigten beschaftigt. 217 Personen waren in Arbeitsstatten mit
zehn bis neunzehn unselbststdandig Beschaftigten beschaftigt.

1 Bundesanstalt Statistik Osterreich; 2024; Beschiftigte in Arbeitsstatten 2021, 2011 nach BeschiftigtengroRengruppen.
Gemeinde: Gmiind in Kirnten (20608) (verfigbar unter: https://www.statistik.at/blickgem/G0602/g20608.pdf. Abruf
Dez 2024)
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150 Personen waren in Arbeitsstatten mit 20 bis 49 unselbststiandig Beschaftigten
beschéftigt und 235

Personen waren in Arbeitsstatten mit 50 bis 99 unselbststindig Beschéaftigten
beschéftigt. 2

Pendelbeziehungen Schiler bzw. Schilerinnen und Studierende

Von 277 Schiilern bzw. Schiilerinnen und Studierenden am Wohnort Gmiind sind 170
Gemeindebinnenpendler bzw. -pendlerinnen. Von den 107 Auspendlerinnen bzw.
Auspendlern pendeln 63 in eine andere Gemeinde des politischen Bezirks, 28 in einen
anderen politischen Bezirk des Bundeslandes und 16 in ein anderes Bundesland aus.
Von den 158 Einpendlerinnen und Einpendlern pendeln 157 aus einer anderen
Gemeinde des politischen Bezirks und eine bzw. einer aus einem anderen Bundesland

ein. 3

Pendelbeziehungen Erwerbspendler und Erwerbspendlerinnen

Von 1.181 Erwerbstdtigen am Wohnort Gmind sind 125 Nichtpendlerinnen bzw.
Nichtpendler. 290 sind Gemeindebinnenpendlerinnen bzw. -binnenpendler und 766
Auspendlerinnen bzw. Auspendler. 4

Von den 766 Auspendlerinnen bzw. Auspendlern pendeln 459 in eine andere Gemeinde
des politischen Bezirks, 137 in einen anderen politischen Bezirk des Bundeslandes, 169
in ein anderes Bundesland und einer bzw. eine ins Ausland. Spittal an der Drau mit 259
und Seeboden am Millstatter See mit 44 sind die Gemeinden, in die am meisten
Erwerbstatige auspendeln. Klagenfurt (Stadt) mit 48 und Villach (Stadt) mit 56 sind die
politischen Bezirke, in die am meisten Erwerbstatige auspendeln. Salzburg mit 52 und
Wien mit 45 sind die Bundeslander, in die am meisten Erwerbstitige auspendeln. ®

Von den 640 Einpendlerinnen bzw. Einpendlern pendeln 583 aus einer anderen
Gemeinde des politischen Bezirks, 40 aus einem anderen politischen Bezirk des
Bundeslandes und 17 aus einem anderen Bundesland ein. Malta mit 172, Krems in

2 Bundesanstalt Statistik Osterreich; 2024; Beschéftigte in Arbeitsstatten 2021, 2011 nach BeschiftigtengroRengruppen.
Gemeinde: Gmiind in Karnten (20608) (verfigbar unter: https://www.statistik.at/blickgem/G0602/g20608.pdf. Abruf
Dez 2024)

3 Bundesanstalt Statistik Osterreich; 2024; Abgestimmte Erwerbsstatistik 2022 - Erwerbs- und Schulpendler:innen bzw.
Studierende nach Entfernungskategorie. Gemeinde: Gmiind in Karnten (20608) (verfugbar unter:
https://www.statistik.at/blickgem/ae2/g20608.pdf. Abruf

Dez 2024)

4 Bundesanstalt Statistik Osterreich; 2024; Abgestimmte Erwerbsstatistik 2022 - Erwerbspendler:innen nach

Pendelziel. Gemeinde: Gmiind in Kdrnten (20608) (verfugbar unter:

https://www.statistik.at/blickgem/ae3/g20608.pdf. Abruf Aug 2024)

5 Bundesanstalt Statistik Osterreich; 2024; Abgestimmte Erwerbsstatistik 2022 - Erwerbspendler:innen nach
Pendelziel. Gemeinde: Gmiind in Kdrnten (20608) (verfugbar unter:
https://www.statistik.at/blickgem/ae3/g20608.pdf. Abruf Aug 2024)
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Karnten mit 117, Trebesing mit 70 und Spittal an der Drau mit 67 sind die Gemeinden,
aus welchen am meisten Erwerbstitige einpendeln. ©

Parkplatze, Parkraumbewirtschaftung & Parkleitsystem

Die Stadtgemeinde Gmiind verfligt Gber mehrere 6ffentliche Parkmoglichkeiten. Zu
erwdhnen sind in dieser Hinsicht vor allem die beiden Parkpldtze nordlich des
Stadtzentrums beim Friedhof (Parkplatz/PP 1) und beim Porsche-Museum
(Parkplatz/PP 1A), die beiden entlang der B 99 gelegenen Parkplatze (Parkplatze/PP 2
& 3) im slidlich des Stadtzentrums sowie die Stellplatze am Hauptplatz und jene neben
dem Porsche-Park (PP).

£

-

Abbildung 1: Ubersicht der wichtigsten 6ffentlichen Parkplitze (exklusive Parkfldchen am Hauptplatz) in
Gmiind

Am Hauptplatz sind ungefdahr 90 Stellplatze verfiigbar, von welchem im Sommer
ungefahr 15 anderen Nutzungen wie beispielsweise Schanigarten zur Verfligung
gestellt werden. Nordlich des Stadtzentrums sind an den Parkplatzen 1 und 1A jeweils
46 Stellplatze vorhanden. Sudlich des Stadtzentrums stehen am Parkplatz 2 91 und am
Parkplatz 3 83 Stellplatze zur Verfligung.

Bewirtschaftet werden der Parkplatz beim Friedhof sowie die Stellplatze am Hauptplatz
und beim Porsche-Park. Hier sind Kurzparkzonen, welche jeweils von Montag bis
Freitag von 08:00 bis 12:00 Uhr und von 14:00 bis 18:00 Uhr sowie an samstags von

6 Bundesanstalt Statistik Osterreich; 2024; Abgestimmte Erwerbsstatistik 2022 - Erwerbspendler:innen nach
Pendelziel. Gemeinde: Gmiind in Kdrnten (20608) (verfugbar unter:
https://www.statistik.at/blickgem/ae3/g20608.pdf. Abruf Aug 2024)
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08:00 bis 12:00 Uhr gelten. Die Parkdauer betragt am Hauptplatz und beim Porsche-
Park jeweils 90 Minuten, am Parkplatz beim Friedhof betrdgt sie 180 Minuten. Die
Anfahrt zu den beiden im Sliden gelegenen Parkplatze wird zwei Mal durch Schilder
angezeigt. Ein flaichendeckendes Parkleitsystem ist jedoch nicht vorhanden.

SWOT-Analyse

Zu den Starken der Stadtgemeinde zahlt vor allem die belebte Hauptplatz sowie das
vielfdltige brancheniibergreifende Angebot. Zudem ist positiv zu beurteilen, dass
Parkplatze zumindest in Ansdtzen bewirtschaftet und ausgewiesen werden. Eine
weitere  Starke liegt in der bereits jetzt grofRrdumig vorhandenen
Geschwindigkeitsbeschriankung von 30 km/h.

Zu den Schwaéchen zahlen die hdufige Nutzung des motorisierten Individualverkehrs,
fehlende  Querungsmoglichkeiten fir den  FulRverkehr sowie fehlende
Radabstellmoéglichkeiten — vor allem am Hauptplatz.

Chancen fir die Stadtgemeinde Gmind im Allgemeinen sowie fiir die
Verkehrsberuhigung am Hauptplatz ergeben sich vor allem durch die noch nicht
genutzten Kapazitaten der sidlich des Stadtkerns gelegenen Parkplatze. Die mit 1.500
x 800 Metern kompakte Siedlungsstruktur, in welcher ein Grof3teil des Wohnraums und
wichtiger Einrichtungen liegen, bietet die Chance, viele Wege mit dem Rad oder zu Ful}
zuriickzulegen.

Ein Bedrohungsszenario kdnnte sich durch ein Ausbleiben von Gasten und Kaufkraft fir
die Wirtschaft am Hauptplatz und in ganz Gmiind ergeben.

Ergebnisse der Befragung & Fokusgruppen

Im Zuge von Befragungen und Fokusgruppen wurden die Bevélkerung von Gmiind
sowie wichtige Stakeholder in den Prozess zur Umgestaltung der verkehrlichen
Situation einbezogen.

Befragung

Die Mitarbeit der Bevolkerung im Rahmen der Haushaltsbefragung stellt die Grundlage
einer nachvollziehbaren und objektiven Verkehrsplanung dar. Die Ergebnisse der
Befragung geben einen Uberblick iiber das Mobilititsverhalten der Bevélkerung.
Dariiber hinaus wird die subjektive Bewertung des Verkehrs- und Parksystems durch
die Befragten dokumentiert.

Verkehrsmittelwahl

Die Befragung ergab, dass die Befragten liberwiegend den FulBverkehr (40% taglich |
23% mehrmals wochentlich | 11% mehrmals monatlich) sowie den Pkw als Lenker bzw.
Lenkerin (41% | 40% | 12%) nutzen. Der Radverkehr (7% | 27% | 19%) und der Pkw als
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Mitfahrer bzw. Mitfahrerin (4% | 17% | 22%) werden ebenfalls hdufiger genutzt. Die
anderen Verkehrsmittel wie Moped/Motorrad,

Stadt/Regionalbus und Eisenbahn spielen in der H&ufigkeit der Nutzung nur eine
untergeordnete Rolle.

Gesamtbeurteilung

Die Verkehrssituation am Hauptplatz (sehr gut: 7% | gut 16% | befriedigend: 27% |
schlecht: 29% | sehr schlecht: 21%) und innerhalb der Stadtmauer (6% | 20% | 30% |
28% | 12%) wird deutlich schlechter beurteilt als jene im Stadtgebiet auRerhalb der
Stadtmauer (20% | 48% | 22% | 6% | 2%).

Gleiches gilt fur die Parksituation. Die Parkpldtze 1A, 2 und 3 werden am positivsten
beurteilt. Die Unterschiede zwischen diesen drei Parkplatzen sind nur sehr gering.
Parkplatz 1 liegt bei der Beurteilung zwischen den Parkpldtzen 1A, 2 und 3 einerseits,
und dem Stadtgebiet auRerhalb der Stadtmauer, dem Gebiet innerhalb der Stadtmauer
und dem Hauptplatz andererseits.

Beurteilung der aktuellen Verkehrssituation

Die Antworten zur Frage, was an der Verkehrssituation am Hauptplatz besonders gefillt,
lassen sich dabei in vier Hauptkategorien unterteilen: ,Parkplatze und Erreichbarkeit”,
»FuBgangerzone und Verkehrsberuhigung”, ,Geschafte und Dienstleistungen” sowie
»sonstige Anmerkungen®”.

Die Antworten zur Frage, was an der Verkehrssituation innerhalb der Stadtmauer
besonders gefdllt, kdonnen grob in die Kategorien ,Parkmoglichkeiten und -
bedingungen”, Verkehr und Erreichbarkeit”, ,Fulganger- und Verkehrsberuhigte
Bereiche” und ,Allgemeine Beurteilungen und Anmerkungen” aufgegliedert werden.
Die Antworten zur Frage, was an der Verkehrssituation im Stadtgebiet aullerhalb der
Stadtmauer besonders gefillt, konnen grob in die Kategorien ,Parkmaoglichkeiten und
Infrastruktur”, und , Qualitat und Sicherheit” aufgegliedert werden.

Anregungen, Ideen & Wiinsche zur Verbesserung der Verkehrssituation

Die Antworten zur Frage, was an der Verkehrssituation am Hauptplatz verbessert
werden koénnte, koénnen grob in die Kategorien ,Einbahnregelung”,
»FuBgingerzone/Verkehrsberuhigung”, ,Reduzierung von Busverkehr”, ,Parkplatz-
/Parkraummanagement”, ,Keine Anderungen”, ,Autofreie Zonen“, ,Kontrollen und
Verkehrsiiberwachung”, »Verlagerung des Verkehrs (allgemein)”,
,Begegnungszone/Shared Space” und ,Spezifische bauliche Anderungen” aufgegliedert
werden.

Die Antworten zur Frage, was an der Verkehrssituation innerhalb der Stadtmauer
verbessert werden kann, kénnen grob in die Kategorien ,Verkehrsberuhigung und
Einschrankungen”, ,Parkregelungen und Kontrolle”, ,Infrastruktur und StraRenbelag”,
»Nichts dndern”, ,Lokale Anpassungen und spezifische MalRhahmen“ sowie ,Sicherheit
und Kontrolle” unterteilt werden.
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Die Antworten zur Frage, was an der Verkehrssituation im Stadtgebiet aulSerhalb der
Stadtmauer gedndert werden sollte, kdnnen grob in die Kategorien ,,Parkmoglichkeiten
und Infrastruktur®,

»Verkehrsregelungen und -management”, ,Fullgdanger- und Radfahrerfreundlichkeit”,
,Offentliche Einrichtungen und Services”, ,Verkehrssicherheit und Lirmschutz” sowie
»Sonstige Anmerkungen und individuelle Vorschlage” aufgegliedert werden.

Allgemeines zur Parkplatznutzung

Bevorzugt genutzt wird der Parkplatz am Hauptplatz (64%) vor Parkplatz 1 (38%) und
Parkplatz 2 (25%). Parkplatz 1A (15%), Parkplatz 3 (11%) und der Parkplatz in der
Kirchgasse (6%) werden weniger haufig genutzt.

Die Antworten zur Frage, warum der Parkplatz 1 oder 2 eher genutzte wird als Parkplatz
3, lassen sich in die Hauptkategorien ,Entfernung und Lage”, ,Infrastruktur und
Parkplatzqualitat”, ,,Nutzung und Gewohnheiten®, , Erreichbarkeit und Bequemlichkeit”
sowie ,,Sichtbarkeit und Zustand” gliedern.

Die Antworten zur Frage, was an der Parksituation am Hauptplatz besonders gefillt,
lassen sich in die Hauptkategorien ,Parkmoglichkeiten und Erreichbarkeit”,
»Parkplatzprobleme®, ,Parken und Zuganglichkeit”, ,Parkraummangel”,
»Parkplatzgestaltung” sowie , Parkregelungen” einordnen.

Durchwegs positiv bewertet wird die Parksituation hinsichtlich Ordnung und Sauberkeit,
Markierungen und Beschilderung, der Kosten fiir die Parkpldtze, dem Zugang zu
offentlichen Verkehrsmitteln und der Nihe zu wichtigen Einrichtungen. Uberwiegend
positiv beurteilt werden die Verfiigbarkeit von Parkplitzen, Uberwachung und
Sicherheit, Asthetik und Gestaltung sowie Barrierefreiheit. Die Beurteilung der
Sicherheit der Verkehrssituation wird nur geringfiigig positiv beurteilt.

Beurteilung der aktuellen Parksituation

Die Antworten zur Frage, was an der Parksituation innerhalb der Stadtmauer besonders
gefallt, kdnnen grob in die Kategorien , Allgemeine Zufriedenheit”, ,Verfligbarkeit und
Lage”, ,,Nutzung und Regeln”“, , Kosten und Gebilihren” und , Zuganglichkeit fur spezielle
Bedirfnisse” klassifizieren. Zu den Verbesserungsvorschlagen zahlt beispielsweise die
Ausweitung der Kurzparkzone.

Die Antworten zur Frage, was an der Parksituation auBerhalb der Stadtmauer besonders
gefillt, lassen sich in die Kategorien ,Verfligbarkeit und Zugang®, ,Lage und Nahe“,
»Parkplatzqualitat und bedingungen®, , Kosten und Gebihren”, ,Erreichbarkeit und
Bequemlichkeit” sowie ,,Sonstiges und Besondere Anmerkungen“ unterteilt werden.

Anregungen, ldeen & Wiinsche zur Verbesserung der Parksituation

Die Antworten zur Frage, was an der Parksituation am Hauptplatz verbessert werden
kann, konnen grob in die Kategorien ,Einbahnregelung und Verkehrsfihrung®,
»Parkraumbewirtschaftung”, ,,Fulgangerzone und Verkehrsberuhigung”, ,Sicherheits-
und KontrollmaBnahmen®,
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»,Parkplatzausgestaltung und Infrastruktur” sowie ,Busse und offentliche

|Il

Verkehrsmittel” eingeteilt werden.

Die Antworten zur Frage, was an der Parksituation innerhalb der Stadtmauer verbessert
werden kann, kdnnen grob in die Kategorien ,Parkraummanagement”, ,Zufahrt und
Verkehrsregelung”, ,Sicherheits- und KontrollmaBnahmen®, ,Verkehrsberuhigung und
Umwelt” sowie ,Barrierefreiheit und 6ffentliche Infrastruktur” eingeteilt werden.

Die Antworten zur Frage, was an der Parksituation auBerhalb der Stadtmauer
verbessert werden kann, lassen sich in die Kategorien ,Einbahnregelung und
Verkehrsfiihrung”, ,Parkraumbewirtschaftung”, ,Sicherheits- und
KontrollmaRnahmen®, ,Fullgdangerzone und Verkehrsberuhigung”,
»Parkplatzausgestaltung und Infrastruktur”, ,Busse und offentliche Verkehrsmittel”,
SUmwelt- und AsthetikmaBnahmen” sowie ,Spezialmalnahmen und -bedarfe”
einordnen.

Fokusgruppen

Die Fokusgruppen bilden — neben der Befragung — eine weitere wichtige Saule der
Partizipation. Durch die Fokusgruppen konnen wesentliche Stakeholder wie
Bewohner:innen, Unternehmer:innen lokaler Geschafte und Hotels, Vereinsmitglieder
in ortsansassigen Vereinen oder auch Jugendliche aktiv in den Erhebungsprozess
miteingebunden werden.

Positive Aspekte des Hauptplatzes

Die positiven Aspekte am Hauptplatz der Stadtgemeinde Gmiind lassen sich wie folgt
zusammenfassen. Der Hauptplatz wird als lebendiger, zuganglicher und vielfaltiger Ort
geschatzt, der unterschiedliche Bediirfnisse der Gemeinschaft erfillt. Besonders in den
Sommermonaten (Mai bis September) entfaltet der Platz eine besondere Atmosphére.
Veranstaltungen und autofreie Zonen laden dazu ein, durch die Stadt zu schlendern
und kulturelle Angebote wie Live-Musik zu genieRen. Die AuRengastronomie schafft
Gelegenheiten fir Begegnungen in Kaffee- und Gasthdusern, was dem Platz ein
,sudliches Flair” verleiht, das sowohl Einwohner*innen als auch Besucher*innen
begeistert. Die Vielfalt des Geschaftsangebots, einschlieBlich gepflegter
Familienbetriebe, tragt zu einer personlichen und lokalen Atmosphére bei. Die gute
Nahversorgung mit Apotheken, einem Optiker und anderen Anbietern wird als groRer
Pluspunkt hervorgehoben. Die Bewohner schatzen einen breiten Branchenmix, der den
Hauptplatz fir alle Altersgruppen attraktiv. macht. Auch die Mobilitdat und
Erreichbarkeit des Hauptplatzes werden als essenziell betrachtet, um sowohl
Einheimischen als auch Touristen den Zugang zu erleichtern. Die Kombination aus
praktischer Erledigungsmoglichkeit und Raum fiir soziale sowie kulturelle Interaktionen
macht den Hauptplatz zu einem zentralen und beliebten Treffpunkt in der Stadt.
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Negative Aspekte der Verkehrssituation am Hauptplatz

Hinsichtlich der negativen Aspekte der Verkehrssituation am Hauptplatz wird
vorgeschlagen, mehr Querungen fiir den FulRverkehr zu schaffen und das Fahrrad als
Fortbewegungsmittel zu forcieren. Als problematisch wahrgenommen wird die
Parksituation aufgrund von Dauerparken und

Campingwagen. In dieser Hinsicht werden die Kontrolle der Parkregelungen, um die
Stellplatze wieder freizubekommen und die Schaffung von Parkverbotszonen, um
chaotischen Situationen vorzubeugen, als Losungsvorschlag diskutiert. Als weitere
Herausforderung wird die Anlieferung flir Geschafte beschrieben, weil diese erst ab
06:00 Uhr morgens gestattet ist. GedulRert wird ebenfalls der Wunsch, den Busknoten
vom Hauptplatz nach auRen zu verlagern, um die Barrierewirkung von
aneinandergereihten Bussen abzubauen. Auch die Anzahl der Autos soll verringert
werden.

Parksituation

Was die Parksituation betrifft, werden fehlende Mdglichkeiten fiir das Abstellen von
Fahrradern und die teils chaotische Situation bei den Parkvorgangen, die fiir den
Radverkehr zum Sicherheitsrisiko werden, angesprochen. Weitere Punkte sind
Dauerparken und das Parken von Campingwagen, die zu einer Anspannung der
Parksituation beitragen und das Fehlen von Beschilderungen von Parkplatzen und den
Wegen ins Zentrum. Als Losungen werden eine klarere Beschilderung und die
Einflhrung von Bepreisung von Parkraum sowie die Kontrolle der giiltigen Regelungen
ins Spiel gebracht.

Verkehrsberuhigung

Im Hinblick auf die Verkehrsberuhigung werden Aspekte zur Schaffung fiir mehr Raum
fiir den FuBverkehr und mehr Aufenthaltsqualitdt und Begegnung am Hauptplatz durch
die Reduktion des motorisierten Individualverkehrs diskutiert. Als wesentlich
erscheinen hierfiir eine Parkraumbewirtschaftung sowie ein Parkplatzkonzept und
Parkleitsystem. Die Stellpldtze am Hauptplatz sollen kinftig nicht mehr von
Mitarbeitern und Mitarbeiterinnen genutzt werden. Fiir diese soll der am niedrigsten
frequentierte Parkplatz als Mitarbeiterparkplatz zur Verfligung stehen. Die Einfiihrung
einer Kurzparkzone am Hauptplatz wurde von der Mehrheit als gelingendes Mittel zur
Parkraumbewirtschaftung und zur Belebung des Ortszentrums angesehen. Wenngleich
die Dauer der Kurzparkzone Grund fiir Diskussion bietet — eine Beschrankung von einer
halben Stunde ware fiir manche ebenfalls denkbar — so herrscht (iber die
Notwendigkeit der Exekution dieser Parkregelungen und auch dariber, dass die
Missachtung zu Strafen flihren sollte, Einigkeit. Ins Spiel gebracht wird ebenfalls eine
Reduktion der Geschwindigkeit am Hauptplatz auf Schritttempo. Eine mogliche
Einbahnstralenregelung wird kritisch betrachtet. Thematisiert wird ebenfalls, dass
Schulkinder, die mit dem Bus zur Schule kommen, oft fiir mehr als eine halbe Stunde
vor Unterricht bei der Schule eintreffen. Eine kiirzere Aufenthaltsdauer vor Schulbeginn
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kénnte demnach gegebenenfalls zu einer erhdhten Nutzung des 6ffentlichen Verkehrs
und damit einhergehend zu einer Reduktion des motorisierten Individualverkehrs
fliihren. Um Begegnung am Hauptplatz zu ermdglichen, werden auch Wiinsche zur
Schaffung von mehr Parkmoglichkeiten sowie fiir Lademoglichkeiten fiir den
Radverkehr geduBert. Zudem soll das Ortszentrum weiter gestarkt werden und
Grinflaichen neugestaltet werden, um die Attraktivitdt zu steigern und mehr
Sitzgelegenheiten, Schattenbereiche und Spielpldatze geschaffen werden, um mehr
Aufenthaltsraume fir FuRganger und FuRgangerinnen zu bieten.

Verkehrskonzept & Handlungsempfehlungen

Zur Verkehrsberuhigung am Hauptplatz wurde von Seiten der Stadtgemeinde, des
Landes Karnten und des Busbetreibers bereits im Vorfeld die Entscheidung getroffen,
den Busbahnhof vom Hauptplatz auf eine dezentral gelegene Flache zu verlegen. Die
Halte am Hauptplatz sollen beibehalten werden.

Diese Entscheidung ist somit nicht Planungsgegenstand.

In diesem Zusammenhang wird jedoch empfohlen, aktive Mobilitdt in der Umsetzung
der MaBnahmen zu priorisieren, damit das Ungleichgewicht zwischen motorisiertem
Individualverkehr und dem Umweltverbund’ nicht weiter zunimmt.

Eine Ubersicht der einzelnen MaRnahmen geordnet nach Themenfeld befindet sich im
Anhang 1. Die Ubersicht zeigt neben den MaRnahmen auch, mit welchen weiteren
Malnahmen einzelne MaRnahmen bzw. MalRnahmenbiindel in Verbindung stehen
bzw. stehen kdnnen bzw. zwischen welchen MaRnahmen bzw. MaRRnahmenbiindeln
sich Synergien ergeben kdnnen.

Verkehrsberuhigung am Hauptplatz

Es wird empfohlen, am Hauptplatz die Dauer der Kurzparkzone auf 60 Minuten zu
verkirzen und die fiir die Parkdauer, die (iber 60 Minuten hinausgeht, eine Parkgebihr
einzuheben (siehe auch Kapitel 5.2). Die Einhaltung der Regelung soll durch Kontrollen
gewadhrleistet werden. Zudem wird empfohlen, die Anzahl der Pkw-Stellpldtze zu
reduzieren und die dadurch freigewordenen Flachen anderen Nutzungen zuzufiihren.
Zu diesen Nutzungen zahlen die Schaffung von mehr und verteilten
Abstellmoglichkeiten fur Fahrrdader, die Schaffung einer Lademoglichkeit fur
Elektrofahrrader sowie die Schaffung von Sitz- und weiteren Aufenthaltsmoglichkeiten,
Begriinungen sowie gegebenenfalls Spielflaichen. Im Sommer kénnen die Stellplatze —
wie bereits jetzt gehandhabt — auch als Schanigarten genutzt werden. Ebenfalls
empfohlen wird, eine Reduktion der Héchstgeschwindigkeit auf 20 km/h zu verordnen.
Diese konnte beispielsweise im Rahmen der Verordnung einer Begegnungszone
umgesetzt werden.

7 Der Umweltverbund setzt sich aus 6ffentlichem Verkehr und aktiver Mobilitdt zusammen.
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Auf Hohe Backerei Jury bzw. Berni’s wird empfohlen, die beiden bereits gepflasterten
Gehsteigvorziehungen durch einen Schutzweg miteinander zu verbinden. Im Bereich
der Bushaltestellen am Hauptplatz wird empfohlen, die beiden Haltestellen jeweils ein
Stick voneinander weg zu versetzen, um zwischen den Haltestellen
Gehsteigvorziehungen und einen Schutzweg zu errichten. Dadurch koénnen die
Fahrgaste der Busse jeweils in Fahrtrichtung vor dem Bus die Fahrbahn ungehindert
und sicher queren. Diese beiden MaBnahmen werden empfohlen, sofern der
Hauptplatz nicht als FuRganger- bzw. Begegnungszone verordnet wird. Sollte am
Hauptplatz eine Begegnungszone geschaffen werden, sind voraussichtlich auch
bauliche Anderungen vorzunehmen, um den Charakter der Begegnungszone
hervorzuheben.

Eine weitere Moglichkeit bietet die Verordnung einer Einbahn zwischen den beiden
historischen Stadttoren. Die Fahrtrichtung einer moglichen Einbahnfiihrung hangt
dabei vom Ziel der MaRBnahme ab. Bei einer Fiihrung vom unteren (westlich gelegenen)
Stadttor in Richtung oberes (Ostliches) Stadttor — diese entspricht dem GroRteil der in
diesem Abschnitt zurlickgelegten Fahrten — ist eine hohere Akzeptanz bei gleichzeitig
geringerer Reduktion des motorisierten Individualverkehrs zu erwarten. Bei einer
Flihrung vom oberen (6stlich gelegenen) Stadttor in Richtung unteres (westliches)
Stadttor ist eine geringere Akzeptanz bei gleichzeitig hoherer Reduktion des
motorisierten Individualverkehrs zu erwarten. In beiden Fallen liegt die Annahme, dass
durch die dann langeren Wege von einer Richtung und die strengere
Parkraumbewirtschaftung am Hauptplatz das Auto an den &duReren Parkpldtzen
abgestellt wird, zu Grunde.

Parkraumbewirtschaftung

Fiir die Kurzparkzonen am Hauptplatz und beim Porsche-Park wird empfohlen, die
Parkdauer auf 60 Minuten zu reduzieren und die zeitliche Giiltigkeit der Kurzparkzone
auf den Zeitraum von Montag bis Samstag von 08:00 bis 18:00 Uhr auszudehnen. Fir
die Parkdauer, die tiber die 60 Minuten hinausgeht, wird empfohlen, eine Parkgebihr
von € 0,50 je angefangener halben Stunde einzuheben. Der Héchstbetrag soll mit € 5,00
je Tag begrenzt sein. Fir den Parkplatz 1 wird empfohlen, die Parkdauer von 180
Minuten beizubehalten, die zeitliche Giiltigkeit der Kurzparkzone jedoch auf den
Zeitraum von Montag bis Samstag von 08:00 bis 18:00 Uhr auszudehnen. Fiir die
Parkdauer, die iber die 180 Minuten hinausgeht, wird empfohlen, eine Parkgebiihr von
€ 0,50 je angefangener Stunde einzuheben. Der Hochstbetrag soll mit € 4,00 je Tag
begrenzt sein. Flr die Parkplatze 1A, 2 und 3 wird das gleiche Schema wie fiir Parkplatz
1 empfohlen.

Um die Auslastung der verschiedenen Parkplatze zu steuern, kénnen die Gebihren fir
einzelne Parkplatze mit hoher Auslastung erhéht bzw. deren kostenlose Parkdauer
verkilrzt werden, um die Nutzung von anderen Parkplatzen zu forcieren.
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Parkraum fir Mitarbeiterinnen und Mitarbeiter & Bewohner und Bewohnerinnen
Wohnraumentwicklung Stadtkern Std

Parkplatz 3 eignet sich derzeit aufgrund seiner geringen Auslastung und der kurzen
Wege zum Hauptplatz ideal als Mitarbeiterparkplatz. Dieser Parkplatz kann ebenfalls
als Parkmoglichkeit fiir Bewohnerinnen und Bewohner genutzt werden, wenn sidlich
des Stadtkerns Wohnraum geschaffen wird.

Zahlungsmethoden

Zu den gangigen Zahlungsmethoden zdhlen Bargeldzahlung, Kartenzahlung mittels
Debit- und Kreditkarten, kontaktlose Zahlung mittels Smartphone, Online-Zahlung,
Zahlung mittels Park-Apps sowie automatischer Zahlungseinzug. Die Bargeldbezahlung
erfolgt dabei am Kassenautomat, die Kartenzahlung kann sowohl am Kassenautomat
als auch bei der Ausfahrtssiule durchgefiihrt werden.® Eine weitere Méglichkeit stellt
das Parken mit Parkscheinen dar. Diese konnen beispielsweise bei Trafiken,
Tankstellen, Postfilialen, Autofahrerorganisationen sowie Geschaften und Hotels, mit
denen ein entsprechender Vertrag abgeschlossen wird, erworben werden.’

Die Bezahlung mit Bargeld ,,ist besonders im DACH-Raum, in Iéindlicheren Gegenden und
bei dlteren oder nicht technikaffinen Menschen, nach wie vor sehr beliebt.“*® Zudem
ermoglichen die Bezahlung mittels Parkschein und Bargeld eine gewisse Anonymitat.
Auf der anderen Seite entsteht bei bargeldlosen Bezahlsystemen ein geringerer
Verwaltungsaufwand. Im Vergleich zur Bargeldzahlung an Kassenautomaten fallen
dazu keine Entsorgungskosten (Transport, Sicherheit und Bankgebiihren von Bargeld)
an, Wartungsbedarf und Anschaffungskosten verringern sich, das Diebstahlrisiko
entfillt und die Gefahr von Schlangenbildung wird durch den schnelleren
Bezahlvorgang minimiert.'!

Positionierung Park- bzw. Kassenautomat Je nach gewdhltem System

* mit bzw. ohne Schrankenanlage fiir Ein- und Ausfahrt
* mit bzw. ohne Parkautomaten wird empfohlen, den Parkautomaten bzw. den
Kassenautomaten in der Nahe des Weges zum Stadtzentrum zu positionieren, um

Parkende direkt zur Wegbeschilderung zum Hauptplatz zu fiihren (siehe 5.3).

8 Arivo GmbH: Parkraumbewirtschaftung mit oder ohne Bargeld?. https://arivo.co/de/blog/cash-vs-cashless#typische-
zahlmethoden. Abruf Dez 2024

9 Stadt Wien: Verkaufsstellen fiir Parkscheine.
https://www.wien.gv.at/verkehr/parken/kurzparkzonen/gebuehren/verkaufsstellenparkscheine.html. Abruf Dez 2024
10 Arivo GmbH: Parkraumbewirtschaftung mit oder ohne Bargeld?. https://arivo.co/de/blog/cash-vs-cashless#typische-
zahlmethoden. Abruf

Dez 2024

11 Arivo GmbH: Parkraumbewirtschaftung mit oder ohne Bargeld?. https://arivo.co/de/blog/cash-vs-cashless#typische-
zahlmethoden. Abruf

Dez 2024
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Kontrolle der Einhaltung der Regelungen

Fiir den Zeitraum, in dem keine Tore und Kontrolleinrichtungen flir Zu- und Abfahrten
zu bzw. vom jeweiligen Parkplatz vorhanden sind, wird eine manuelle Kontrolle der
Einhaltung der Regelungen empfohlen. Gleiches gilt sinngemaR, fiir die 6ffentlichen,
raumlich nicht abgetrennten Parkflichen wie beispielsweise die Stellpldtze am
Hauptplatz und jene vor dem Porsche-Park und auch fiir den Fall, dass an den
Parkplatzen keine Tore und Kontrolleinrichtungen eingesetzt werden. VerstéRe sind zu
sanktionieren.

Anforderungen

Die genauen Anforderungen unterscheiden sich je nach Parkfliche und es ist im
Einzelfall zu entscheiden, welche Art der Bewirtschaftung gewahlt wird. Um einen
inklusiven Zugang zu den Parkmoglichkeiten zu schaffen, wird jedoch empfohlen, die
Bezahlung mittels Parkschein flaichendeckend oder Bargeld auf zumindest einem der
Parkplatze 1, 1A, 2 oder 3 zu erméglichen.

Systemauswahl

Um die Eignung verschiedener Systeme beurteilen zu kdnnen, ist in einem ersten
Schritt eine Entscheidung zu treffen, welche Systeme grundsatzlich in Frage kommen.
In einem weiteren Schritt sind von Systemanbietern Preisauskiinfte einzuholen. Auf
Basis dieser Preisauskinfte kénnen unter Zuhilfenahme der Ergebnisse aus der
Parkraumerhebung mogliche Nutzungsszenarien sowie die mit ihnen einhergehenden
Einnahmen abgeschatzt und ein geeignetes System ausgewahlt werden.

Parkleitsystem

Um die Parkraumbewirtschaftung zu unterstiitzen, wird die Etablierung eines
flachendeckenden Parkleitsystems empfohlen. Dieses kann — je nach Anforderungen
und finanziellem Spielraum - als statisches oder dynamisches Parkleitsystem
ausgefihrt werden, soll aber zumindest den Weg zu den jeweiligen Parkplatzen sowie
den Weg von den jeweiligen Parkmoglichkeiten ins Stadtzentrum weisen.

Normen & Regelwerke

Zwar werden Parkleitsysteme an sich derzeit in Osterreich nicht explizit durch
Regelwerke und Normen geregelt, doch wird das Thema der Parkleitsysteme von den
Richtlinien und Vorschriften flir den StraRenbau (kurz: RVS) beispielsweise im
Zusammenhang mit Garagenstandorten behandelt. Zudem wird die Beschilderung im
Zusammenhang mit dem untergeordneten StraRennetz behandelt. In Deutschland wird
zum Thema Parkleit- und Informationssysteme derzeit an einem Regelwerk gearbeitet.
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Design der Beschilderung

Ein spezielles Design der Beschilderung im Kontext von Parkleitsystemen wird von den
osterreichischen Normen und Regelwerken nicht vorgegeben. Fiir die Ankiindigung
,von Anlagen des ruhenden Verkehrs“*? sieht die StVO ,die Hinweiszeichen gemdf3 §
53/1 a ,Parken‘und § 53/1 b ,Zum Parkplatz’[...] vor. Diese stellen somit die Grundlage
der Beschilderung von und der Wegweisung zu Parkfléchen dar.“*® Die beiden Zeichen
sind in Abbildung 2 ersichtlich.

q

Abbildung 2: Beschilderung fiir Parken und Wegweisung zum Parkplatz'*

Weiters sind Wegweiser — teilweise in Kombination mit dynamischen Anzeigen —sowie
Sammelvorankindigungen gangige Bestandteile von Parkleitsystemen. Beispiele aus
Eisenstadt (Kombination Wegweiser und dynamische Anzeige), Wien (Wegweiser) und
Hallstatt (dynamische Sammelvorankiindigung) konnen in Abbildung 3 und Abbildung
4 betrachtet werden.

P Karntner Ring
350 j

—_

l:)

Abbildung 3: Beispiele fiir dynamische (links) und statische (rechts) Anzeigen von Parkleitsystemen'*

12 FSV (2020): RVS 05.02.12 — Beschilderung und Wegweisung im untergeordneten StraRennetz
13 FSV (2020): RVS 05.02.12 — Beschilderung und Wegweisung im

untergeordneten Straennetz 4 FSV (2020): RVS 05.02.12 — Beschilderung

und Wegweisung im untergeordneten Stralennetz

14 FSV (2018): RVS 03.07.31 — Vorplanung zu Garagenstandorten
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Abbildung 4: Beispiel fiir Sammelvorankiindigung in Hallstatt, Oberdsterreich®

Es wird empfohlen, Schema und Design der einzelnen Elemente des Parkleitsystems
einheitlich zu gestalten.

Wegweisung Parkplatze

Als neue Standorte fir die Wegweisung zu den Parkplatzen werden beim Kreisverkehr
zwischen L 11 und B 99 die Fahrstreifen stadteinwarts jeweils vor dem Kreisverkehr
vorgeschlagen. Der Standort am Waschanger Hausnummer 9a soll beibehalten werden.
Optional kann eine Beschilderung auch nérdlich von Gmiind entlang der L 12 bzw. am
SchloRbichl erfolgen.

Beschilderung Parkplatze

Die Parkplatze selbst sind an den Einfahrten als solche zu kennzeichnen (siehe
Abbildung 2 rechts). Diese Beschilderung ist fiir die Parkplatze 1 und 3 in beide
Fahrtrichtungen und fir Parkplatz 2 in Fahrtrichtung Osten zu ergdnzen.

16 Google: Maps: Hallstatt. Osterreichische RomantikstraRe.
https://www.google.com/maps/@47.5572832,13.6467686,3a,37.6y,169.13h,90.54t/data=!3m7!1e1!3m5!1sXMPmFwU
naSD3A7tSFmVI3Q!

2e0!6shttps:%2F%2Fstreetviewpixels-
pa.googleapis.com%2Fv1%2Fthumbnail%3Fcb_client%3Dmaps_sv.tactile%26w%3D900%26h%3D600%26pitch%3D-
0.5400000000000063%26panoid%3DXMPmFwUnaSD3A7tSFmVI3Q%26yaw%3D169.1317i1638418i8192!5m1!1e2?entr
y=ttu&g_ep=EgoyM DIOMTIwOS4wIKXMDSOASAFQAW%3D%3D

Beschilderung FuRwegverbindungen ins Stadtzentrum

Flr die Beschilderung der FuBwegverbindungen von den Parkpladtzen ins Stadtzentrum
wird vorgeschlagen, jede Richtungsanderung des Weges zu beschildern. Zumindest
sollte jedoch an den im mitgelieferten Plan eingezeichneten Standorten beschildert
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werden. Zudem wird empfohlen, jeweils ein Schild am Parkplatz in der Ndhe des
jeweiligen Weges zu positionieren. Sofern ein Parkautomat bzw. ein Kassenautomat am
jeweiligen Parkplatz vorhanden ist, sollten die Beschilderung und der Automat nach
Moglichkeit unmittelbar nebeneinander positioniert werden, um Parkenden die
Beschilderung kenntlich zu machen.

Camping

Es wird empfohlen, das Abstellen von Campingwagen im Gemeindegebiet auf allen
offentlichen Flachen auBer den offentlichen Parkplatzen zu untersagen. Fir das
Abstellen der Campingwagen kénnen vorerst die 6ffentlichen Parkplatze — Parkplatz 3
bietet sich hier aufgrund der geringen Auslastung besonders an — gebihrenpflichtig
genutzt werden. Sollten die Campingwigen zu einer Uberlastung des &ffentlichen
Parkraumangebots fiihren, kann das Untersagen des Abstellens dieser Fahrzeuge auch
auf die 6ffentlichen Parkplatze ausgeweitet werden.

Busknoten

Zur Verkehrsberuhigung am Hauptplatz wurde von Seiten der Stadtgemeinde, des
Landes Karnten und des Busbetreibers bereits im Vorfeld die Entscheidung getroffen,
den Busbahnhof vom Hauptplatz auf eine dezentral gelegene Flache zu verlegen. Die
Halte am Hauptplatz sollen beibehalten werden.

Als mogliche neue Standorte stehen mit Stand Ende November 2024 das Grundstiick
Untere Vorstadt Nummer 30 und das Grundstliick Am Waschanger Nummer 41 zur
Diskussion. Im Dezember wurde mit dem Standort des Parkplatzes 3 von Seiten der
Stadtgemeinde eine neue Variante genannt. Von dieser liegt eine Entwurfsplanung, die
Flachen fir das Abstellen von 7 Bussen sowie 40 Pkw vorsieht, vor. Den drei genannten
Standorten werden auch die Flachen auf den Parkplatzen 1 und 2 gegeniibergestellt.
Die untersuchten Kriterien sind in Tabelle 1 zusammengefasst.
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Tabelle 1: Vergleich méglicher Standorte fiir den Busknoten
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Der Vergleich zeigt, dass der Standort am Grundstiick Waschanger Nummer 41 in allen
untersuchten Belangen die nicht zu favorisierende Variante darstellt.

Im Vergleich zwischen dem Standort am Grundstiick Untere Vorstadt Nummer 30 und
den Parkplatzen zeigt sich, dass die Parkplatze zwar ndaher am Stadtzentrum liegen.
Durch die Beibehaltung der Halte am Hauptplatz wirkt sich dieser Umstand jedoch nur
eingeschrankt nachteilig aus. Die Nahe zu anderen publikumsintensiven Einrichtungen
wie beispielsweise zu den Einkaufsmoglichkeiten an der Tankstelle, einem

Drogeriefachmarkt, einem Lebensmittelgeschaft und einer Trafik im Umbkreis von
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jeweils unter 150 Metern sind im Vergleich zu den Parkplatzen, die jeweils nur Gber
eine publikumsintensive Einrichtung (Museum, Appartements, Restaurant) positiv zu
beurteilen. Zudem erhoht die Errichtung des Busknotens am Standort Untere Vorstadt
Nummer 30 den Parkdruck im Gemeindegebiet nicht.

Fiir den Standort Parkplatz 3 spricht hingegen, dass dieser im Falle einer
Wohnraumschaffung stidlich des historischen Stadtkerns als Parkflache fiir Anwohner
dienen kdnnte und somit die Verknipfung mehrerer Verkehrsmittel an einem Standort
ermoglicht. In Kombination mit Mobilitatsvertragen kénnte zudem — bei adaquatem
Angebot an o6ffentlichem Verkehr — der Stellplatzschlissel fir die Wohneinheiten
reduziert werden. Fir den Fall, dass kein Wohnraum geschaffen wird, wiirde Parkdruck
nur unwesentlich erhéht — es blieben bei einem Bedarf von ungefahr 30 Stellplatzen
ungefahr 40 Stellplatze der nun vorhandenen 83 Stellplatze vorhanden.

Radabstellanlagen

»Ein zentrales Kriterium fiir eine hochwertige Radabstellanlage ist die Erreichbarkeit.
Radfahrerinnen meiden in der Regel Umwege und méchten fahrend ans Ziel kommen.
Dabher ist es wichtig, dass Fahrradstdnder

4+ nahe am Eingang stehen

+ fahrend erreichbar sind

4+ gut sichtbar und leicht wahrnehmbar sind

4+ indas Radwegenetz integriert sind

Die ideale Entfernung der Radabstellanlage zum Eingang ist abhéngig von der
Aufenthaltszeit am Zielort. Es gilt: Je kiirzer die Aufenthaltszeit, desto geringer ist die
akzeptierte Entfernung!” **

Um den Radverkehr zu fordern, wird daher empfohlen, in einem ersten Schritt ein
Basisnetz an Radabstellmoglichkeiten zu schaffen. Standorte der Kategorie Basisnetz A
haben dabei eine hohere Prioritat als jene der Kategorien Basisnetz B und Basisnetz C.
Zum Basisnetz zdhlen folgende Standorte.

Tabelle 2: Standorte fiir Radabstellanlagen im Basisnetz (Hauptplatz) ¢

ID | Kategorie vor Hausnummer | vor Einrichtung
(HP)
01 | Bestand 24 Konditorei NuRBbaumer
11 | Basisnetz A 6 Raiffeisenbank
12 | Basisnetz A 20 Rathaus*

15 Land Karnten: Leitfaden Fahrradparken — Planung und Realisierung von Radabstellanlagen in Karnten.
https://www.klimaaktiv.at/dam/jcr:01a70337-f7ee-4503-9e5c-30ff48bb0051/Leitfaden_Fahrradparken_Web_2015-05-
27-1.pdf. Abruf Dez 2024

16 Die ID richtet sich nach Kategorie — ID 0X: Bestand, ID 1X: Basisnetz A, ID 2X: Basisnetz B, ID 3X: Basisnetz C
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13 | Basisnetz A 17 Bushaltestelle Nord

14 | Basisnetz A 1 Musik-Mittelschule

21 | Basisnetz B 3 Backerei Pietschnigg

22 | Basisnetz B 16 Hiite und Souvenirs Pschernig
23 | Basisnetz B 22 Dolomitenbank*

31 | Basisnetz C 10 Rieder Schuhwaren

32 | Basisnetz C 8 Trafik

*vorhandene Anlagen durch neue gemal Leitfaden ersetzen

Tabelle 3: Standorte fiir Radabstellanlagen im Basisnetz (Stadtgebiet) 17

ID | Kategorie Vor & fir Einrichtung(en)
15 | Basisnetz A Parkplatz 1

16 | Basisnetz A Porsche-Park

17 | Basisnetz A Schwimmbad / Sportplatz
24 | Basisnetz B Museum

25 | Basisnetz B Seniorenheim

Im Anhang befindet sich darliber hinaus eine Tabelle, mit Informationen, fiir welche
Einrichtungen die jeweiligen Radabstellanlagen am Hauptplatz genutzt werden kénnen.
In weiteren Schritten kdnnen sukzessive weitere Radabstellanlagen an Standorten
zwischen jenen des Basisnetzes errichtet werden, um die Attraktivitdt des Radverkehrs
weiter zu erhdéhen.

Informationen zu den Qualitatskriterien fiir Radabstellanlagen wie beispielsweise
Design, Features und Services kdnnen aus dem Leitfaden Fahrradparken des Landes
Karnten!® entnommen werden.

Diese Kriterien sollen bei der Schaffung neuer Radabstellanlagen Beriicksichtigung
finden.

AuRerdem empfiehlt es sich, Radabstellanlagen im Bestand hinsichtlich der Kriterien
des Leitfadens zu Uberprifen. Fir Standorte, wo die im Leitfaden angegebenen
Anforderungen durch den Bestand an Radabstellanlagen nicht erfillt werden, sollten
die Anlagen ebenfalls angepasst werden.

17 Fortfiihrung der ID von den Standorten am Hauptplatz

18 Land Karnten: Leitfaden Fahrradparken — Planung und Realisierung von Radabstellanlagen in Karnten.
https://www.klimaaktiv.at/dam/jcr:01a70337-f7ee-4503-9e5¢-30ff48bb0051/Leitfaden_Fahrradparken_Web_2015-05-
27-1.pdf. Abruf Dez

2024
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Weitere Mallnahmen

Um den Umweltverbund und insbesondere aktive Mobilitit'® nachhaltig zu stérken,
sind weitere MaBBnahmen erforderlich. Diese kdnnen entweder als EinzelmalRnahme
oder als MaBnahmenbiindel in Kombination mit anderen MaRRnahmen ihre
uneingeschrankte Wirkung entfalten. Dabei gilt: Je mehr MaRnahmen umgesetzt
werden, desto eher werden andere Verkehrsmittel als der motorisierte
Individualverkehr als Fortbewegungsart in Erwagung gezogen und genutzt.

Im Zusammenhang mit anderen Mallnahmen stehende MalRnahmen

» Errichtung eines Schutzwegs zur Querung der B 99 zwischen Stadtladen und Billa

o Diese MaRRnahme ist vor allem bei Verlegung des Busknotens zum
Standort Untere Vorstadt Nummer 30 anzustreben.

» Durchwegung durch Porsche-Park auf Hohe der Tankstelle sowie Vereinbarung
mit Grundeigentimerin bzw. Grundeigentliimer zur Nutzung des Grundstlicks
zwischen Porsche-Park und Tankstelle fiir den FuBverkehr o Diese MaRnahme
ist nur bei Verlegung des Busknotens zum Standort Waschanger Nummer 41
anzustreben.

o Die Umsetzung der MalRnahme ware nur moéglich, wenn die Stadtmauer
nicht unter Denkmalschutz steht und der Grundeigentliimer bzw. die
Grundeigentlimerin der Nutzungsvereinbarung zustimmt.

o Fur diesen Fall ware ebenfalls eine Abwagung zwischen Nutzen fiir den
Umweltverbund und Kosten durch den Eingriff in historische
Bausubstanz vorzunehmen.

» Fahrverbot Langgasse mit Ausnahme Berechtigte/Anrainer o Diese MaRhahme
ist vor allem bei Verlegung des Busknotens zum Standort Untere Waschanger
Nummer 41, und falls die oben genannte Durchwegung durch den Porsche-Park
und die Nutzungsvereinbarung nicht umgesetzt werden, anzustreben.

Weitere Mallnahmen

» Markieren von Sharrows im untergeordneten StraRennetz, ,um auf den im
Mischverkehr auf der Fahrbahn gefiihrten Radverkehr aufmerksam zu machen”
20

» Ausweitung der Schanigarten — beispielsweise Gasthof Kohlmayr

» Erhaltung bzw. Schaffung einer Einkaufsmoglichkeit (Lebensmittel) am Standort
Waschanger 40 oder siidwestlich des Sportplatzes

19 Aktive Mobilitat umfasst durch menschliche Muskelkraft angetriebene Fortbewegungsarten. In erster Linie handelt es
sich dabei um ZuFuB-Gehen und Radfahren.

20 TU Wien (2024) Mobilitatskonzept Mistelbach 2030+ — Bericht Teil 2: Ziele und MaBnahmen (verfiigbar unter:
https://www.mistelbach.at/fileadmin/bilder/vielservice/Mobilitaet/Mobilitaetskonzept_Bericht_Teil_2_Ziele_und_Mas
snahmen.pdf. Abruf

Dez 2024)
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Umsetzung in Schritten

Um der Finanzierung Rechnung zu tragen und die Akzeptanz innerhalb der Bevélkerung
zu erhohen, wird empfohlen, beschriebene MalRRnahmen in kleinen Schritten
umzusetzen. In dieser Hinsicht darf jedoch nicht auBer Acht gelassen werden, dass
verkehrsplanerische Aspekte immer ganzheitlich betrachtet werden missen und
manche MaRBnahmen gegebenenfalls erst im Zusammenspiel mit anderen MaRnahmen
ihre uneingeschrankte Wirkung entfalten konnen.

Kurzfristig umzusetzende Mallnahmen

Zu den kostengtinstigen MalBnahmen, die zeitnah umgesetzt werden kénnen, zahlen
die Markierung eines Schutzweges am Hauptplatz auf Hohe Backerei Jury bzw. Berni’s,
die Errichtung von Teilen der Radabstellanlagen — beginnend mit jenen des Basisnetzes
A —, Begrinungsmalnahmen, die Schaffung weiterer Sitzgelegenheiten und die
Ausweitung von Schanigdrten am Hauptplatz sowie die Ausweitung der
Parkraumbewirtschaftung. Die Kontrolle der Einhaltung der Parkregelungen kann
zunachst manuell erfolgen. Parkplatz 3 kann in dieser Hinsicht als Mitarbeiterparkplatz
beworben werden. Zudem kann eine Geschwindigkeitsbeschrankung von 20 km/h am
Hauptplatz kurzfristig umgesetzt werden. Das Untersagen des Abstellens von
Campingwdgen auBerhalb von Parkplatzen allgemein bzw. einem spezifischen
Parkplatz kann ebenfalls kurzfristig umgesetzt werden.

Kurz- bis mittelfristig umzusetzende Mallnahmen

Je nach Entwicklung der Situation mit den Campingwagen kann das Abstellen von
Campingwadgen kurz- bis mittelfristig auch auf allen 6ffentlichen Flachen untersagt
werden. Die Einholung der Angebote von Systemanbietern sollte ebenfalls kurz- bis
mittelfristig erfolgen. Die Einfiihrung von Parkgebiihren kann darauf aufbauend — in
Abhangigkeit des gewadhlten Systems — ebenfalls kurz- bis mittelfristig erfolgen.
Zudem wird empfohlen, den Schutzweg zwischen Stadtladen und Billa zu errichten.
Diese MaRRnahme sollte — sofern der neue Busknoten am Standort Untere Vorstadt
Nummer 30 errichtet wird — spdtestens mit der Inbetriebnahme des neuen Busknotens
abgeschlossen sein. Auch die Errichtung der beiden Gehsteigvorziehungen und des
Schutzwegs im Bereich der Bushaltestellen sowie weiterer Radabstellanlagen, Grin-
und Spielflichen und - bei Bedarf — die Schaffung weiterer Sitz- und
Aufenthaltsgelegenheiten, mit der die Reduktion der Stellplatze am Hauptplatz
einhergeht, kdnnen kurz- bis mittelfristig umgesetzt werden. Gleiches gilt fir die
Schaffung einer Ladestation fir Elektrofahrrader am Hauptplatz und die Markierung
von Sharrows im untergeordneten Strallennetz.

Die Beschilderung der FuRwegverbindungen von den jeweiligen Parkplatzen ins
Stadtzentrum kann ebenfalls kurz- bis mittelfristig erfolgen. Hier ist allerdings zu
beachten, dass die Wirkung der FuBwegbeschilderung auch von der Beschilderung der
Parkplatze selbst abhangt.
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Mittelfristig umzusetzende MalBnahmen

Mittelfristig wird die Errichtung der Beschilderung der Parkplitze — unter
Berlcksichtigung der  Anforderungen des ausgewahlten Systems der
Parkraumbewirtschaftung — empfohlen. Ein statisches Parkleitsystem kdénnte aufgrund
von geringeren Kosten schneller umgesetzt werden als ein dynamisches. Die
Moglichkeit der Bezahlung der Parkgebihren mittels Parkschein bzw. Bargeld sollte
ebenfalls mittelfristig angeboten werden. Die optionale Positionierung von einem bzw.
mehreren Park- bzw. Kassenautomaten nahe dem jeweiligen Weg zum Stadtkern geht
damit einher.

Zudem sollten vorhandene Radabstellmoglichkeiten mittelfristig hinsichtlich ihrer
Eignung geprift und gegebenenfalls durch neue, den aktuellen Anforderungen
entsprechenden Radabstellanlagen ersetzt werden. Mittelfristig konnte auch die
Schaffung einer Begegnungszone am Hauptplatz umgesetzt werden.

Mittel- bis langfristig umzusetzende Mallnahmen

Im Falle der Situierung des neuen Busknotens am Waschanger Nummer 41 ist mittel-
bis langfristig die  Durchwegung durch den Porsche-Park inklusive
Nutzungsvereinbarung zur Querung des angrenzenden Grundstiicks im Privateigentum
zu erwagen. Als Alternative dazu wird ein Fahrverbot mit Ausnahme von Berechtigten
und Anrainern bzw. Anrainerinnen fir die Langgasse empfohlen. Die die Steuerung der
Auslastung der o6ffentlichen Parkflaichen mittels Parkdauer und -gebiihren kénnen
ebenfalls mittel- bis langfristig umgesetzt werden. Nach Moglichkeit sollten auch die
eingesetzten Fahrzeuge des betreibenden Unternehmens auf den durch Gmiind
verlaufenden Linien an die Fahrgastzahlen angepasst werden, um die
Umweltauswirkungen des 6ffentlichen Verkehrs zu reduzieren. Mittel- bis langfristig
kann auch die Beschilderung im Parkleitsystem vereinheitlicht werden.

Langfristig umzusetzende MalRnahmen

Langfristig ist eine automatisierte Parkraumbewirtschaftung — sofern erwiinscht mit
dynamischem Parkleitsystem — anzustreben. Die Beibehaltung der Bushalte am
Hauptplatz wird zur Foérderung des offentlichen Verkehrs ebenfalls dringend
empfohlen.

Anhang
1: Tabellarische Ubersicht aller MaRnahmen
2: Ubersicht Standorte Basisnetz Radabstellanlagen Hauptplatz & Stadtgebiet

3: MalRnahmenibersichtsplane: Historisches Stadtzentrum (M 1:1.000) & Stadtgebiet
(M 1:1.500)
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Vorbemerkung

Dieser Bericht wurde von August 2024 bis September 2024 erstellt. Der Bericht basiert
auf der Befragung der Wohnbevdlkerung in Gmind in Karnten zwischen Juli und
August 2024. Der Bericht wurde am 03.09.2023 abgeschlossen, sollten sich danach
Anderungen ergeben, konnten diese nicht beriicksichtigt werden.

Methodische Herangehensweise
Datenerhebung
Die Befragung der Wohnbevolkerung wurde im Rahmen der ,Mobilitatsberatung:

Verkehrsberuhigung von Hauptplatz und Ortskern” von Ende Juli 2024 bis September
2024 als Gesamterhebung durchgefihrt.

Fragebogendesign

Der Fragebogen zielte darauf ab, die aktuelle Verkehrssituation und Parkplatzsituation
in Gmind in Karnten zu analysieren und Verbesserungspotenziale zu identifizieren.
Die Umfrage erhob spezifische Informationen Uber das Mobilitdatsverhalten der
Bewohner*innen sowie deren Einschatzung zur Verkehrsinfrastruktur und den
Parkmoglichkeiten in verschiedenen Stadtgebieten.
Der Fragebogen gliederte sich dabei in mehrere Themenbereiche, die die
Teilnehmerinnen und Teilnehmer systematisch zu durchlaufen hatten:

1. Wohnort: Abfrage des genauen Wohnortes innerhalb Gmunds.

2. Mobilitatsverhalten: Erfassung der Haufigkeit der Nutzung unterschiedlicher
Verkehrsmittel.

3. Bewertung der Verkehrssituation: Einschdtzung der Verkehrssituation in
verschiedenen Stadtteilen.

4. Verbesserungspotenziale: Vorschldage der Teilnehmer zur Verbesserung der
Verkehrssituation.

5. Parkplatzsituation: Bewertung der Parkplatzsituation, sowohl allgemein als
auch an spezifischen Standorten.

6. Bevorzugte Parkplatze: Identifikation der bevorzugten Parkplatze und Griinde
fir deren Nutzung.

7. Aspekte der Parkplatzsituation: Bewertung von Aspekten wie Verfiigbarkeit,
Sicherheit, Sauberkeit und Barrierefreiheit der Parkplatze.

Zusatzlich  wurden demografische Daten wie Alter, Geschlecht und
Beschéftigungsstatus erhoben, um die Ergebnisse entsprechend einordnen zu kénnen.
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Ziel dieser Befragung war es, durch das gesammelte Feedback der Bewohner*innen
konkrete Malknahmen zur Verbesserung der Verkehrsinfrastruktur und der
Parkplatzsituation in Gmind abzuleiten.

Validitdt und Reliabilitét der Daten

Im Rahmen der vorliegenden Untersuchung wurde zunachst ein Cronbachs-Alpha-Test
durchgefiihrt, um die interne Konsistenz der erhobenen Daten zu (iberprifen. Dieser
Test ergab fir alle drei Erhebungsarten — die Befragung vor Ort, die Online-Befragung
sowie die schriftliche Befragung mittels Papierfragebégen — hohe
Zuverlassigkeitswerte. Diese Ergebnisse sprechen fir eine solide interne Konsistenz
der Messinstrumente und lassen auf eine zuverldssige Datenerhebung schlielRen.

Zur weiteren Validierung der Vergleichbarkeit der Erhebungsmethoden wurde ein T-
Test durchgefihrt, um potenzielle Unterschiede zwischen den Mittelwerten der
verschiedenen Erhebungsarten zu identifizieren. Die Ergebnisse des T-Tests zeigten
keine statistisch signifikanten Unterschiede zwischen den Erhebungsarten. Dies
deutet darauf hin, dass die Wahl der Erhebungsmethode keinen signifikanten Einfluss
auf die erhobenen Daten hatte. Die Befragungen vor Ort, online und schriftlich mittels
Papierbogen lieferten somit vergleichbare Ergebnisse. Entsprechend kdnnen die
verschiedenen Erhebungsarten als methodisch dquivalent betrachtet werden, was die
Generalisierbarkeit der Ergebnisse (ber die unterschiedlichen Erhebungsformen
hinweg unterstitzt.

Datengrundlage

Im Rahmen dieser quantitativen Erhebung wurden insgesamt 416 Befragungen
durchgefiihrt, die sich Uber den Zeitraum von Mitte Juli bis Mitte August 2024
erstreckten. Die Datenerhebung erfolgte in einem ersten Schritt zwischen 15.07.2024
und 18.07.2024 durch geschultes Befragungspersonal, welches die Befragungen
personlich vor Ort durchfiihrte. So wurden 98 Befragungen umgesetzt. Im August
wurden die Fragebdgen durch die Gemeinde an die Birger*innen versendet, wobei
diese die Moglichkeit hatten, die Fragebogen entweder schriftlich auszufiillen und bei
der Gemeinde zu retournieren oder liber einen QR-Code online auszufiillen. Insgesamt
haben 119 Personen den Fragebogen schriftlich ausgefillt und bei der Gemeinde
wieder eingereicht und 199 Personen den Fragebogen online ausgefiillt.

Ziel der Befragungen war es, fundierte und zuverladssige Daten zu sammeln, um prazise
statistische Auswertungen vornehmen zu kénnen. Die methodische Vorgehensweise
und der Einsatz von unterschiedlichen Erhebungsmethoden konnten eine hohe
Datenqualitat und Validitat der Ergebnisse gewahrleisten.
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Ergebnisse

Im vorliegenden Bericht werden die Inhalte der durchgefiihrten Befragung nach einer
umfassenden statistischen Analyse dargestellt. Auf den folgenden Seiten finden sich
detaillierte Auswertungen der Befragungsergebnisse. Dabei wurden die Prozentwerte
in der iberwiegenden Mehrzahl der Fille auf volle Zahlen gerundet. Dies kann dazu
flhren, dass die Summen der Prozentwerte geringfligig Gber oder unter 100% liegen.
Diese Abweichungen sind auf die Rundungen zuriickzufiihren und wurden bei der
Analyse entsprechend bericksichtigt.

Wohnort

Die Analyse der Wohnorte der befragten Personen zeigt eine relativ gleichmaRige
Verteilung. Die Daten verdeutlichen eine ausgewogene rdumliche Streuung der
Wohnorte, mit einem leicht erhéhten Anteil nérdlich der Stadtmauer sowie zwischen
B99 und A10.

F1 Wo wohnen Sie in Gmund?

Um den
9
Hauptplatz . 2%
Innerhalb der 10%
Stadtmauer

N&rdlich der

0,
Stadtmauer Lo

Westlich der

o
Stadtmauer 1%

Ostlich der

)
Stadtmauer L2

Zwischen B99
und A10

\Ivoande's _ 210/0

0% 10% 20% 30% 40% 50%

21%

Abbildung 2: Wo wohnen Sie in Gmiind?

Verkehrsmittelwahl

Die Analyse zeigt, dass der motorisierte Individualverkehr, insbesondere die Nutzung
des eigenen Pkw, in Gmiind i.K. vorherrschend ist. Die geringere Nutzung 6ffentlicher
Verkehrsmittel deutet auf eine mogliche Diskrepanz zwischen Angebot und Nachfrage
sowie auf eine starkere Abhangigkeit vom privaten Auto hin. Alternativen wie das
Fahrrad oder das Gehen sind ebenfalls relevant, jedoch variiert deren Nutzung stark,
was auf unterschiedliche Bediirfnisse und Praferenzen der Befragten hinweist.

Tabelle 4: Verkehrsmittelnutzung
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k.A. taglich wochentlich monatlich jahrlich seltener nie
Zu FuR 2% 40 % 23% 11% 2% 17 % 6%
Fahrrad 2% 7% 27 % 19% 2% 21% 21%
PKW Lenker/in 1% 41% 40 % 12% 1% 2% 4%
PKW Mitfahrer/in 5% 4% 17 % 22% 3% 31% 31%
Moped 5% 1% 2% 4% 1% 7% 81%
Stadt/Regionalbus 4% 1% 3% 6% 4% 21% 62 %
Eisenbahn 8% 1% 2% 3% 4% 22% 61%

Bewertung der Verkehrssituation

Bei der Bewertung der Verkehrssituation in verschiedenen Stadtgebieten wurden
besonders haufig die gebihrenpflichtigen Parkpldtze, die FuRgidngerzonen, die
Verfiigbarkeit von Parkmoglichkeiten, das geringe Verkehrsaufkommen sowie die
Erreichbarkeit hervorgehoben. Dies verdeutlicht auch die grafische Darstellung der
gegeben Antworten in Form einer Wortwolke (siehe Abbildung 4).

F4 Wie bewerten Sie die Verkehrssituation in unterschiedlichen Stadtgebieten in Gmund?
(Die Antworten beziehen sich auf die letzten drei Monate).

Am Hauptplatz §7%} 127%) 29% 21% 1%

innerhalb der o Yo 080 9 9
AuBerhalb der s -
Stadtmauer (im £ 22%) 6% 3%

Stadtgebiet)

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%
B sehrqut B B vefriedigend [ schlecht

sehr schlecht wei nicht

Abbildung 3: Wie bewerten Sie die Verkehrssituation in den unterschiedlichen Stadtgebieten in Gmiind?
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F5 Was gefallt Ihnen an der Verkehrssituation besonders...

FuBgangerzone im Sommer Parkplatze vor den fUr Dass man ZU Nix Mit Gar €S gut U nd

e AI€ vogene PATKPlAtZe .. NiChts
Erreichbarkeit der Geschafte FU Bgangerzone ist DaS Autos

erreichbar ceschatien PArken einkavten alleS dass Geschatte zu Fug Wenig

mit dem Auto vor den Geschaften

Mit geregett auSTEiCheNd parkmagiichkeit PP pas ZU grore UNM erreichbar gratis

ordnung GULE parkplatz Parkmog“Chkelten
Geniigend Parkplatze Pal’kp|atze es gut nichis Alles

viele Parkplitze Di€ genug GENUQ Parkplatze verkenr gibt pass fiir

auerhalb der Stadtmauer PASSt

Gassen der Wel’llg Hauptplatz a”eS parken gut man

Wel‘lig Verkehrzu d Ie und N IChtS Dass
erreichbar veren iSt e flr «» Parkplétze Das

Abbildung 4: Wortwolke zu den Besonderheiten der Verkehrssituation

Hauptplatz

Bei der Frage danach was an der Verkehrssituation am Hauptplatz besonders gefallt
wurden folgende Nennungen genannt:

FuRgdngerzone im Sommer
Parkplatz bekommt man fast
immer

Klrzeste Wege

Am Abend, wenn kein Verkehr
ist

Parkplatze

Moglichkeit zur Durchfahrt
Geschafte bzw. Gemeindeamt
schnell erreichbar

Zeitsparend, schnelle
Erledigungen

FuRgangerzone zwischen
NuRRbaumer und

Gemeindeamt

Kontrolle bei Parkplatzen

Dass man mit dem Auto bis vor
die Geschafte fahren kann
(Apotheke — sehr wichtig)
Wenn man an alle (Betriebe)
denkt, gibt es wohl keine
Alternativen

Mit eigenem Fahrzeug
erreichbar

Nichts (30 Nennungen)
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Man kann auch mit
Behinderung bis vor das
Geschaft fahren!

Alles — aulRer den Autos!
Parkpldtze & Erreichbarkeit
vom oberen und unteren
Stadttor. Geschaftslokale
missen mit dem  PKW
erreichbar bleiben.

Disziplin der PKW-Lenker,
kurze Einkaufswege
FulRgangerzone

Parken wegen Einkauf

Chaos pur

FulRgangerzone

Die Verkehrssituation verlangt
von allen langsames und
ricksichtsvolles Fahren
Kurzparkzone

N&he zu wichtigen Geschaften
Parkplatze fir Kunden
Parkplatze

Autofahrer beobachten
GroRziigige Parkplatze

Viel Wechsel, keine
Parkgebihren
FuRgangerzone
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Fullgdngerzone

Es passt alles

Stop and Go — Raus!

In der Frih immer freie
Parkplatze

Zufriedenstellend

Die FuRgangerzone im
Sommer

Dass die Busse zentral helfen
Zufahrt zu meinem Wohnhaus,
Blro, Garagen, Lagerraume
Parkplatze vor den Geschaften
FuRgdngerzone
FuRgangerzone

GroRzigige Parkplatze
Autofahrer beobachten

Gratis parken

Zufahrt zu meinem Wohnhaus
+ Garage

Treffpunkt und
Kommunikation findet statt,
da jeder die Moglichkeit hat,
mit Auto, Bus, Rad, Motorrad
oder zu FuB in die Stadt zu
gelangen.

Wichtige Punkte mit dem PKW
gut erreichbar

Mischung aus Fullgdngerzone
und Individualverkehr
Erreichbarkeit aller
Institutionen

Die Stadt muss unbedingt
weiter mit dem Auto usw.
befahrbar bleiben, ansonsten
"stirbt" die Innenstadt
Kurzparkzone — nichts fir
Dauerparker

Nichts, da zu viel Verkehr
Genligend Parkplatze fur den
Einkauf

Wenn man Gliick hat: parken,
Cafés, Kunst, einkaufen

Halfte FuRgdngerzone, Halfte
Verkehr

Nichts, nur Chaos

Zufahrt zu Geschaften

Parken

Wenig, zu viel Parkende
Parkplatze

Fullgdangerzone im Sommer
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Genlgend, ausreichend viel
Grin trotz des
Verkehrsaufkommens
Kostenlose Kurzparkzone
Kurzparkzone, Einbahnstrale
Stau

EinbahnstralRe, Dauerparker
Gar nichts

Dass man alles einkaufen kann,
aber keinen Parkplatz
bekommt

Moglichkeit zum  Parken,
schnelles Ent- und Beladen
Parkpldatze direkt vor den
Geschaften

Parkmoglichkeit am
Hauptplatz

Genug Parkplatze

Parkplatze vor dem Geschaft
Parkplatze flr schnelle
Besorgungen vorhanden
Erreichbarkeit der Geschafte
Nichts

Geschafte sind erreichbar
Viele Parkplatze, Zufahrt zu
jedem Geschaft

Vor Geschaften Parkplatze
Parkpldtze vorhanden, aber
Ausweitung der
Kurzparkzonen und Kontrollen
notwendig

FuRgangerzone im Sommer

Es geht immer voran

Man kommt gut voran
Verkehrsberuhigte
FuRgangerzone rathausseitig
FulRgangerzone

Dass alles mit allen
Verkehrsmitteln erreichbar ist
Parkplatze sollten fir Kunden
da sein

Erreichen der Geschafte -
besonders fiir Altere

Nicht viel, nur die Begegnung
Man kann direkt zufahren
Kostenloses Parken

Beim Einkaufen: die Parkplatze
Parkplatze far
Einkaufsmoglichkeiten und
Erledigungen
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Gar nichts

Parkpldtze zum Einkaufen
Immer Parkplatze vorhanden
Dass man den Hauptplatz
umfahren kann

Parkplatze

Lebendiger Ort

Die Geschafte sind erreichbar
Kurze Wege

Parkplatze vor den Geschaften
(Apotheke)

Busanbindung, Parkplatze
direkt neben den Geschaften
und Lokalen

Zur Zeit gar nix

Gute Erreichbarkeit
Erreichbarkeit der Geschafte
FuRgangerzone von  Café
NuRRbaumer bis Rathaus

Dass man zumindest noch mit
dem Auto hinkommt

Zwei Spuren

Man kann direkt am
Hauptplatz parken

FulRgdngerzone

Flexibilitat

Leider nur negativ: keine
Kontrollen! Krachmacher

(Mopeds), die teilweise 10x
nur durchfahren, Busse,...
Erreichbar mit KFZ, genligend
Parkplatze

Dass es meistens einen
Parkplatz gibt

Viel zu viele Autos

Breitere Parkplatze

Parkplatze vor den Geschaften
Die schonen Gebdude

Das kurze Gratisparken
Belebter Hauptplatz; Cafés in
FuRgangerzone

Das Ambiente

Dauerparker

FuRgangerzone im Sommer
Die Erreichbarkeit der
Geschafte

Dass es gut in beiden
Richtungen funktioniert
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Dass alles wieder beim Alten
ist (Parkplatze und Terrasse
Gasthof Post)

Fullgdangerzone
Kurzzeitparken

Lange Parkdauer

N&he zu den Lokalen

Viele Geschafte mit kurzen
Wegen

Stockender Verkehr, parkende
Autos

Parkpldatze direkt vor den
Lokalitaten

FuRgangerfreie Zone
FuRgdngerzone

Wenig

FuRgdngerzone

Nichts — zu viele Autos/Busse
Schnelle Erreichbarkeit der
Geschiafte

Parkplatzndhe zu
Einkaufsmoglichkeiten

Es soll so bleiben, wie es ist
Wenig

Nichts, zu viel Verkehr, zu
wenig Parkpldtze

Gut zu Ful® erreichbar
Parkmoglichkeiten an
Geschaftsstellen und
Dienstleistern

Dass man zu Ful alles super
erledigen kann

Dass im Sommer ab 8 Uhr
morgens kein einziger
Parkplatz mehr frei ist
Befahrbar in beiden Seiten
Perfekt flr schnelle
Erledigungen

Kurze Wege

Kurzzeitiges Parken

Dass Touristen durchfahren,
flanieren

Geschifte

Bushaltestelle

Die Busverbindungen
Bushaltestelle

Zu wenig Platz

Gratis parken

Belebt

41



e Gastwirte konnen Parkplatze
nutze

Die gesammelten Nennungen lassen sich dabei in vier Hauptkategorien unterteilen:
,Parkplatze und Erreichbarkeit”, ,Fulgangerzone und Verkehrsberuhigung”,
,Geschafte und Dienstleistungen” sowie ,sonstige Anmerkungen®.

In der Kategorie ,Parkpldtze und Erreichbarkeit” (84 Nennungen) wird haufig darauf
hingewiesen, dass fast immer ein Parkplatz verfligbar ist und dass Parkplatze fir
schnelle Besorgungen vorhanden sind. Besonders positiv bewertet wird hier die
Zufahrt zu den Wohnhadusern und Garagen sowie die Moglichkeit, direkt am
Hauptplatz zu parken.

Die Kategorie ,FuBgadngerzone und Verkehrsberuhigung” (45 Nennungen) umfasst
Kommentare zur Gestaltung der FuRgangerzonen und der Verkehrsberuhigung. Dabei
wird unter anderem die FuBgdngerzone im Sommer hervorgehoben sowie die
verkehrsberuhigte Zone auf der Rathausseite. Weitere Bemerkungen beziehen sich
auf die Kombination von FuRgangerzone und Verkehr sowie die Mdglichkeit fir
Touristen, durch die Stadt zu flanieren.

In Bezug auf ,Geschéafte und Dienstleistungen” (31 Nennungen) wird betont, dass
wichtige Punkte wie Geschafte und das Gemeindeamt schnell erreichbar sind.
Besonders positiv bewertet wird die Erreichbarkeit der Geschafte sowie die kurzen
Wege zu den verschiedenen Einkaufsmoglichkeiten.

SchlieBlich fallen unter die Kategorie ,sonstige Anmerkungen” (62 Nennungen)
allgemeine Kommentare zur Situation. Hierzu zahlen Bemerkungen wie , Alles —aulRer
den Autos!” und die Disziplin der PKW-Lenker sowie die kurzen Einkaufswege. Der
belebte Hauptplatz und die Cafés in der FulRgangerzone werden ebenfalls positiv
erwahnt, ebenso wie das allgemeine Ambiente.

Innerhalb der Stadtmauer

Bei der Frage danach was an der Verkehrssituation innerhalb der Stadtmauer
besonders gefallt wurden folgende Nennungen genannt:

¢ Irgendein Parkplatz ist immer frei e Nur PKW, die dort wohnen

¢ Nichts (30 Nennungen)

¢ Eingeschrankter PKW-Verkehr
¢ Anrainerbedingt gut

¢ Hintere Gassen: Parkverbot
e Gut

¢ Parkplatze werden fir
Hausbewohner genutzt.

¢ Wenig Verkehr

* Geht

e Kurzparkzone

e Tempo 30

¢ Falschparker beobachten

* FuBwege

¢ An- und Umfahren schlecht
e Passt

Mobilitatsberatung in Gmind in Karnten

e Zufahrt zu meinem Wohnhaus,
Garage, Lagerrdume, Buro

¢ Dass die Hauser auch mit dem Auto
erreichbar sind

e Falschparker beobachten

e Zufahrt zu meinem Wohnhaus +
Garage (Rickseite)

¢ Viele Moglichkeiten, alles ist
vorhanden

¢ Fokus auf Bewohner

e Mischung aus FuRgédngerzone und
Individualverkehr

¢ In Ordnung

¢ Jede Gasse erreichbar

e Gut ausgewiesene Parkplatze
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¢ Dass ich als Anrainer parken kann

e Wenig

» Kostenlose Kurzparkzone

o Nur fiir Anrainer, kein Parken im
Kreuzungsbereich Rudiferia

¢ Parkmoglichkeiten

e Passt alles

¢ Siehe Hauptplatz

¢ Parkplatze direkt vor den
Geschaften

* Genlgend Gehwege / Platz fir
Fullgdanger

e Erreichbarkeit der Geschafte

¢ Parkplatze

¢ Parkplatze vorhanden, aber
Ausweitung der Kurzparkzonen
notwendig und Kontrollen notwendig
¢ Selten zum Warten

¢ Selten Stau

¢ Wenig Verkehr in den engen Gassen
¢ Dass alles mit allen Verkehrsmitteln
erreichbar ist

¢ Parkplatze sollten fir Kunden da
sein

e Erreichen der Lokale und Geschifte
* Ruhige Gassen

¢ Kostenloses Parken

¢ Wenig Verkehr abgesehen vom
Hauptplatz

¢ Die Gassen

¢ Verkehrsberuhigte Zonen

¢ Dass es doch ein paar Fahrverbote
gibt...

¢ FulRgdngerzonen

¢ Die Location

e Wird kaum genutzt

¢ Breite Gehsteige

¢ Nahe zu allem

e Zwei Spuren

e Man kann tberall direkt vor die
Haustir fahren

¢ Wenig Verkehr

¢ Zu viel Verkehrsaufkommen, z.B.
kénnte man die Durchfahrt beim
Maltator verbieten

e Es ist kein Chaos

* Dass NebenstraBen wenig befahren
sind

e Zu viele Autos

¢ Kostenfreie Parkplatze”

e Alles gut erreichbar

e Die landliche Gegend

e Dauerparker

e Alles durch kleine Gdsschen
erreichbar

e Stockender Verkehr

e Nur fiir Anrainer

e FulRgangerzone

e Zu viele Autos

e Parkplatznahe zu
Einkaufsmoglichkeiten

e Perfekt

¢ Gut zu Ful’ erreichbar

¢ Dass man Uber die SeitenstraRen
den Verkehr gut umfahren kann

¢ Dass alles mit dem Auto erreichbar
ist

e Fiir Kurzparker optimal

e [st fir mich = Hauptplatz

* Erreichbarkeit fir Erledigungen
e Winterdienst

* Die Busverbindungen

e Zu wenig Platz

e Eher ruhig

¢ Dass man noch fahren darf

* Belebt

Diese Nennungen koénnen grob in die Kategorien ,Parkmoglichkeiten und -
bedingungen®, Verkehr und Erreichbarkeit”, ,FuBgédnger- und Verkehrsberuhigte
Bereiche” und ,Allgemeine Beurteilungen und Anmerkungen” aufgegliedert werden:
Parkmaoglichkeiten und -bedingungen (38 Nennungen) umfassen dabei die
Verfligbarkeit und Nutzung der Parkflachen. Zu den hdufigsten Kommentaren gehéren
die allgemeine Verfligbarkeit von Parkplatzen, deren Nutzung durch Hausbewohner
sowie die glinstige Lage der Parkpladtze direkt vor den Geschaften. Diese Aspekte
verdeutlichen, dass die Parkmoglichkeiten allgemein als ausreichend und praktisch
angesehen werden. In der Kategorie ,Verkehr und Erreichbarkeit (30 Nennungen)
stehen die Verkehrsbedingungen und die Zuganglichkeit der Bereiche im Mittelpunkt.
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Es wird vor allem die geringe Verkehrsdichte und der eingeschrankte PKW-Verkehr
erwahnt. Ebenso wird die gute Erreichbarkeit aller Ziele mit unterschiedlichen
Verkehrsmitteln positiv hervorgehoben, was auf eine gut ausgebaute und
benutzerfreundliche Infrastruktur hinweist. Die Kategorie ,Fullgdnger- und
Verkehrsberuhigte Bereiche” (19 Nennungen) bezieht sich auf die Gestaltung von
FuBwegen und verkehrsberuhigten Zonen. Hierzu zahlen die vorhandenen Fullwege,
FuRgangerzonen sowie Bereiche mit Verkehrsberuhigung. Diese Merkmale tragen zur
Sicherheit und Bequemlichkeit der FuRganger bei und foérdern eine angenehme und
entspannte Umgebung. Die Allgemeinen ,Beurteilungen und Anmerkungen” (25
Nennungen) geben einen Uberblick lber die subjektiven Bewertungen der
Parkmoglichkeiten. Die Kommentare in dieser Kategorie reichen von allgemeinen
positiven Bewertungen wie ,,gut” und ,passt” bis hin zu der Einschatzung, dass die
Situation verbessert werden kann.

Im Stadtgebiet aufSerhalb der Stadtmauer

Bei der Frage danach was an der Verkehrssituation im Stadtgebiet aulRerhalb der
Stadtmauer besonders gefallt wurden folgende Nennungen genannt:

e Parkmoglichkeit o Geregelt

o Alles geregelt e Ruhig

e Genug Parkplatze e Platze

o Haufige Sanierungen e Sicherheit fiir FuBganger

e Kein wahrnehmbares Chaos e Relativ ruhig, gibt andere Orte

e Gut erschlossen mit A10 mit viel mehr Rasern
Autobahn, hochwertige e Dass keine Probleme gibt
StraReninfrastruktur o Gut geregelt

e Guter Belag und Winterdienst e Angenehm zu fahren

e Sehrgut e Vielfalt

Diese Nennungen koénnen grob in die Kategorien ,Parkmdglichkeiten und
Infrastruktur”, und , Qualitdt und Sicherheit” aufgegliedert werden. In der Kategorie
,Parkmoglichkeiten und Infrastruktur” (6 Nennungen) werden wesentliche Faktoren
wie die Verfligbarkeit von Parkplatzen und die RegelmaRigkeit von Sanierungen
hervorgehoben. Beispiele hierfiir sind die allgemeine Parkmoglichkeit, die
ausreichende Anzahl an Parkplatzen und die haufigen Sanierungen, die zur Erhaltung
der Infrastruktur beitragen. Die Kategorie ,Qualitdt und Sicherheit” (11 Nennungen)
befasst sich mit der tatsdchlichen Nutzungserfahrung der Parkplatze. Hierzu zdhlen
Aspekte wie die Wahrnehmung von Ordnung, die Ruhe der Umgebung und die
allgemeine Fahrqualitat. Zu den wichtigsten Beispielen gehoren das Fehlen eines
wahrnehmbaren Chaos, die ruhige Atmosphare und die angenehme Fahrbarkeit der
Parkflachen.

Bei der Frage danach was an der Parksituation verbessert werden kénnte wurden
zahlreiche Hinweise gegeben, wobei sich die lberwiegende Mehrheit fiir eine
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Verkehrsberuhigung vor allem in den Sommermonaten ausspricht und auch explizit

Einbahnregelungen favorisiert. Folgend werden die einzelnen Nennungen aufgelistet.

Verbesserungsvorschldge zur Verkehrssituation

Dieses Kapitel prasentiert die abgegebenen Vorschlage zur Verbesserung der

Verkehrssituation in Gmiind i.K. sowie eine Kategorisierung.

Hauptplatz

Bei der Frage danach was an der Verkehrssituation am Hauptplatz verbessert werden

kdénnte, wurden folgende Nennungen genannt:

Autofreie Zone Von 10-16:00
Uhr

Passt So, Vielleicht Einbahn
Hinauf

Weniger Parkplatze, Weniger
Durchfahrten

Mindestens Einbahnregelung!
Verkehrskontrolle Durch Die
Polizei (Parken Im
Kreuzungsbereich, Parken Auf
StraRen)

FuRgdngerzone
FuRgangerzone Im Sommer
Einbahnregelung

Vollst. Halte- Und Parkverbot
(Ausgenommen Apotheke)

Ich Wiirde Die Autos (Busse) In
Den Sommermonaten Aus
Dem Hauptplatz Verbannen,
Dadurch Koénnte Man Den
Hauptplatz Touristisch Besser
Nutzen

Keine Busse, Einspurig!
Einbahn

Nichts (7 Nennungen)

Im Sommer Einbahnregelung
Von Platzer-Briicke Bis Ende
Stadtfriseur. Da Der Rest Nur
Flr FuBganger Sein Sollte

Z.B. Einbahnstrale, Weniger
Durchzugsverkehr

Busse AuRerhalb Der Stadt,
Mehr Ubersicht

Einbahn

Einbahn

Weniger Busse
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Wenn Man An Alle Denkt
(Betriebe) Gibt Es Wohl Keine
Alternativen

Einen 2. PP Fiir Behinderte
Einbahn Von Siiden

Weniger Busverkehr
Ganzjahrige FuRgangerzone +
Einbahn

Mehr PP Am Hauptplatz

Wenn Das
Verkehrsaufkommen So
Bleibt, Nichts!

Einbahn - Dauerparker!!
Busstation Immer Freihalten
(Kontrolle)

Einbahn V. Unten U. Oben
Einbahnverkehr, Dauerparker.
Kontrolle!

Einbahn

Nichts! Eine Einbahn
Beschleunigt Nur Den Verkehr
Einbahn Oberes Stadttor Bis
Platzer

Autofrei

Einbahnregelung Von Siden
Her Kommend

Busse Aus Der Stadt Heraus.
FuRgangerzone Zumindest
Von Mai Bis Oktober
Kontrollen Am Hauptplatz
Einbahnregelung
Einbahnregelungen Oberes
Tor. Busse Aus Der Stadt.
Parkplatz 2 Nacht Und Tag!
Einbahnregelung

Kann Man Lassen Wie Es Ist
Busse, Parken Bei GH Post, Zu
Viele Autos. Alte Leute Aus
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Auto  Aussteigen Lassen.
Vielleicht Kurzparkzone
Einbahn

Keine Busse

Keine Busse

Fir Pkw Sperren Oder
Einbahnregelung
Einbahnregelung Ost Nach
West

Einbahnstralle
Einbahnregelung Von Siud
Nach Nord

Verkehrsfrei

Einbahnregelung

Auto Raus!
Verkehrsberuhigung. Evtl.
Einbahnsystem. Keine Busse
Mehr. FuRgangerzone
Ganzjahrig.

Einbahnregelung

Einbahn

Keine Busse

Reduktion Des Busverkehrs
Kurzparkzone 30 Minuten,
Busse Raus, Einbahnregelung
Einbahnregelung
Einbahnregelung
EinbahnstralRe
Einbahnregelung Ost Nach
West

Keine Busse

Keine Busse

Einbahn

Kann Man Lassen Wie Es Ist
Einbahnregelung

Einbahn, Ein Niveau

Zu Wenig PP, Unibersichtlich
Reduktion Des Busverkehrs
Einbahn + Parkgebihren

Ich Wiirde Es Nicht Gut Finden
Auto + Autobus Aus Der Stadt
Zu Verbannen, Da Die Stadt
Aussterben Wirde Und Alte
Und Kranke Menschen Nicht
Mehr Die Moglichkeit Hatten,
In Die Apotheke Oder Die
Geschiafte In Der Stadt Zu
Gelangen, Oder Gemdiitlich
Einen Kaffee Zu Trinken Und
Andere Menschen Zu Treffen.
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Dauerparker Raus, Kontrolle
Einbahnregelung
Einbahnregelung

Die Aussperrung Des
Schwerverkehrs

Ausgenommen Zustelldienste.
Uberwachung Der

Kurzparkzone - Vermeidung
Von Dauerparkern
Einbahnregelung

Einbahnregelung Zur
Entflechtung

Im Sommer Einbahnregelung
Die Postbusse Midssen
Unbedingt Nach AulSen
Verlagert Werden.

Nicht Am Hauptplatz Parken.
Eventuell Einbahn Richtung
Oberes Tor. AuBer Saison
Umkehrmoglichkeit Wo Im
Sommer FulRgdngerzone Ist
Einbahnregelung

Busse Raus. Mindestparkdauer
1 Stunde - Kontrolle!
Zebrastreifen, EinbahnstralRe
Einbahn Von Unteren Stadttor
Bis Hauptschule-Gries
Kurzparkzone  Kontrollieren,
Bushaltestelle Verlegen Nicht
Am Hauptplatz

Kurzparkzone  Kontrollieren,
Bushaltestelle Verlegen Nicht
Am Hauptplatz

Dauerparker Und Busse Raus
Keine Busse, Eventuell Einbahn
Busse Hinaus, EinbahnstraRe
Busse AuRerhalb Der
Stadtmauer Verlegen
EinbahnstraRe, Parken
Maximal 30 Minuten. Muss
Kontrolliert Werden
Dauerparker Raus, Hintere
Gassen Und Mirhgasse
Autofrei, Hauptplatz
EinbahnstralRe

Linienbusse Aus Der Stadt, Am
Besten Autofrei

Eine Seite Komplett Autofrei,
Dafir  Grinflachen, Zwei
Bdaume Mehr
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EinbahnstralRe
Eine Einbahnstralle
Sommer, Shared Space

Busse Raus

Zu Viel Verkehr Im Sommer
Parkplatz Bewirtschaften
Kurzparkzone

Mehr Kontrollen,

EinbahnstralRe, Busse Raus
Einbahn, Kurzparkzone

Busse Raus

Parkplatze

Beschrdanken Sie Die
Belieferung Der Filialen Auf
Definierte Zeiten

Einbahn

Keine Autos Innerhalb Der
Stadtmauer

Verkehr Im Juli Und August
Urlauber AuBerhalb Der Stadt
Parken

Oberer Torbogen Richtung
Lieser Fir Autoverkehr
Belassen, Unterer HP Bis Platz
FuRgangerzone

Kurzparkzone  Kontrollieren
Lassen

Busse Und Bushaltestellen
Raus!

Verkehr Beschrdanken - Beim
Links Abbiegen (Stoppschild)
Sieht  Man Durch Die
Parkenden Autos Kaum Einen
Autofahrer Kommen -
Parkplatze Optimieren
Einbahnregelung
Einbahnsystem

Mehr Platz Fir Den Gesamten
Verkehr, Da Es Oft Zu Eng Ist.
Dadurch  Unattraktiv  Fir
Radfahrer

Postbus Raus Aus Der Stadt,
Begegnungszone Schaffen Am
Hauptplatz

Busverkehr Und LKW Nach
Aullen Verlagern
Kurzparkzone

Kurzparkzone  Kontrollieren,
Angestellte Zu Parkplatzen
Verweisen
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Autofreie Zone Fiur Bestimmte
Zeit (Wie Z.Bsp. Lienz),
Busterminal AufRerhalb Des
Hauptplatzes

Verkehr Nur Stundenweise,
Z.B.Von 5.00 Bis 11.00 Uhr Fir
Lieferung Und  Einkaufen

Verkehr Offen, Kein
Durchzugsverkehr, Danach Fur
Die Restliche Zeit
Fullgdngerzone

Parkplatzsituation,
Einbahnregelung

Parkverbot Fiir Dauerparker
Bushaltestellen Vom
Hauptplatz Verbannen
EINBAHNREGELUNG!!
Kontrolle Der Kurzparkzone
Kurzparkzeitzonen Ausweiten
Und Kontrollieren
FuRgangerzone Im Sommer
FuRgdngerzone

Autofrei

FulRgangerzone

Bus Raus.

Mehr Kontrollen Der
Dauerparker
Verkehrsberuhigung,
Einbahnregelung, Bereich Der
FuRgangerzone Westseitig Bis
Zum Stadttor Erweitern, An
Feiertagen Und Sonntags
Durchfahrt Uber Hauptplatz
Sperren, Gewonnene Bereiche
Fir Gastronomie Und
Kinder/Familien Verwenden
Innenstadt FuRgangerzone Mit
Kleinem Spielplatz
Einbahnregelung, Busse Raus
Dauerparker Kontrollieren,
Damit Ausreichend Parkplatze
Zur Verfligung Stehen

An Den Bushaltestellen
Entstehen Mehrmals Am Tag
Immer Wieder Die Gleichen
Situationen, Die Oft Zu Einem
Kurzzeitigen  Stau  Flhren
Kénnen. Durch Das
Nichtbeachten Der
Vorrangregel Einiger Fahrer
Bei Der Einfahrt Von Der
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Stadtbriicke (GH Prunner) e Einbahn, Nur Auf Einer Seite

Steht Eine Kolonne Hinter Dem Parkplatze, Vor Der
2. Bus An Der Haltestelle Und Mittelschule: Halteverbot
In Weiterer Folge Auch Der e Einbahnregelung Und Den
Gegenverkehr. Selbiges An Der Busverkehr Einschrinken
Anderen Seite, Wenn Ein e Shared Space
Fahrzeug An Der Haltestelle e Zumindest Einbahnregelung
Halt Und Der 2. Bus Keinen e Im Sommer Eine
Platz Hat Und In Die Fahrbahn Begegnungszone Mit Einbahn
Ragt. e FuRgingerzone Entlang
¢ Kontrolle Und Ausweitung Der Lounge Bis Gasthof Prunner Im
Kurzparkzeiten Sommer
e Denken An Uberlange PKW e Einbahnregelung Vom
Bzw. Mit Fahrradhecktrager Unteren Stadttor Zum Oberen
e FulBgdngerzone, Autos Raus e FuRgingerzonen Mit
e Neues Konzept Der Tiefgaragen, Bushaltestellen
Verkehrsordnung, Mehr Raum Etwas AuRerhalb
Flr FuRganger Und Cafes e Einbahnregelung
e Viel Weniger Autos, Autofrei e Einbahn
Oder Zumindest Einbahn e FEinbahnstraRe
® Begegnungszone e FEinbahn Oder FuRgingerzone

e FuRgangerzone

Die Nennungen konnen grob in die Kategorien ,Einbahnregelung”,
,FuBgingerzone/Verkehrsberuhigung”, ,Reduzierung von Busverkehr”, ,Parkplatz-
/Parkraummanagement”, , Keine Anderungen”, ,Autofreie Zonen”, ,Kontrollen und
Verkehrsiiberwachung”, »Verlagerung des Verkehrs (allgemein)“,
,Begegnungszone/Shared Space” und ,Spezifische bauliche Anderungen”
aufgegliedert werden. In der Kategorie ,Einbahnregelung” (66 Nennungen) wird
vorgeschlagen, verschiedene StraBen und Abschnitte der Stadt in EinbahnstralRen
umzuwandeln, um den Verkehrsfluss zu verbessern und Staus zu reduzieren. Beispiele
hierflr sind spezifische Strallen, die als Einbahnstrallen eingerichtet werden sollten.
Die Kategorie ,FuBgangerzone/Verkehrsberuhigung” (29 Nennungen) umfasst
Vorschlage fir die Einrichtung von FuRgangerzonen oder temporar verkehrsfreien
Zonen, insbesondere wahrend der Sommermonate, um die Lebensqualitdt in der
Innenstadt zu erhéhen. In der Kategorie ,Reduzierung von Busverkehr” (28
Nennungen) wird die Verringerung oder Verlagerung des Busverkehrs aus der
Innenstadt gefordert, da Busse als Hauptverursacher von Verkehrsproblemen gesehen
werden. Die Kategorie ,Parkplatz-/Parkraummanagement” (22 Nennungen)
beschéftigt sich mit der besseren Regulierung des Parkens, wie der Einfiihrung von
Kurzparkzonen oder der Beseitigung von Dauerparkern. In der Kategorie ,Keine
Anderungen” (12 Nennungen) wird darauf hingewiesen, dass keine Verdnderungen
notwendig sind und der aktuelle Zustand beibehalten werden sollte. Die Kategorie
,Autofreie Zonen” (8 Nennungen) fordert die vollstandige Entfernung von Autos aus
bestimmten Bereichen der Stadt, um mehr Raum fiir FuBgdnger und Grinflachen zu
schaffen. In der Kategorie ,Kontrollen und Verkehrsliberwachung” (7 Nennungen)
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wird die Notwendigkeit betont, bestehende Regeln strenger zu kontrollieren, wie

Park- und Halteverbote. Die Kategorie ,Verlagerung des Verkehrs (allgemein)” (7

Nennungen) schlagt allgemeine MaBnahmen zur Verlagerung des Verkehrs aus der

Innenstadt vor, um diese zu entlasten. In der Kategorie , Begegnungszone/Shared

Space” (5 Nennungen) wird die Einrichtung von Bereichen vorgeschlagen, in denen

FuRgdanger und Fahrzeuge gleichberechtigt den Raum nutzen kénnen. Die Kategorie

,Spezifische bauliche Anderungen” (5 Nennungen) bezieht sich auf konkrete bauliche

Malnahmen, wie die Einrichtung von Zebrastreifen oder die Optimierung von

Parkplatzen, um den Verkehrsfluss zu verbessern.

Innerhalb der Stadtmauer

Bei der Frage danach was an der Verkehrssituation innerhalb der Stadtmauer

verbessern kann, wurden folgende Nennungen gemacht:

Nichts (7 Nennungen)
Parken nur fir Anrainer -
Einfahrt mit Boller

Mehr Polizeikontrollen
(Kurzparkzone und Einhaltung
der StVO - Parken im

Kreuzungsbereich)

Keine Anderung

Nichts

Weniger Verkehr

Einbahn

Nichts

Nur Anrainer

Mehr Parkplatze

Der Einbahn angepasst
Parkschiene

Egal

Einbahn

Fahren und Parken nur fir
Anrainer

Einfahrt Maltator im Sommer
nur fiir Anrainer
Kurzparkzonen

Parken nur fir Bewohner

So wie es ist

Nichts

Auto raus!

Verkehrsfrei ware schon, aber
ich verstehe jeden
Hausbesitzer, der sich
aufregen wiirde

Ok

Einbahnregelung

Parken nur flir Bewohner
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AuBerhalb vom Hauptplatz,
sehr ruhig

Kontrolle Exekutive

Ok

Die Aussperrung des
Schwerverkehrs
ausgenommen Zustelldienste.
Uberwachung der
Kurzparkzone - Vermeidung
von Dauerparkern
Gut wie es ist
Kaum was moglich
Autos raus aus
Gassen

W.o.

Kurzparkzone
Parkverbot! Vor allem
Schlosshof

Verwunderlich, dass man im
Schlosshof parken kann. Ist es

hinteren

nicht denkmalgeschiitzt?
Pensionierte und Lehrer
konnen sich am

Porscheparkplatz das Auto
abstellen!
Parken

Anrainer
Parken nur fur Hausbesitzer,
Fahrverbotstafel in der Stadt
sichtbar anbringen. Parken im
Kreuzungsbereich (Rudiferia)
muss aufhoren. Parkplatz
muss besser gekennzeichnet
werden. Einfahrt Uber

ausschlieBlich  far
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Haupttor oft blockiert durch
parkende Autos.

Mehr Kontrolle der
Dauerparker

Lokaler Lebensmittelhandel
Nur fir Anrainer

Park Situation, Beenden der
eingebirgerten
Verhaltensweisen

Nur Anrainer

Flr Liefer- und
Einkaufstatigkeiten bis 10 Uhr,
flr Hausbewohner ganztagig
Passt alles

Belassen

Durchfahren von Hauptplatz-
Maltator und umgekehrt mehr
kontrollieren

Nur fir Anrainer mit Kennung
Siehe oben

FuRgangerzone, nur
Anrainerverkehr

Fahrverbot hintere Gassen

Im Sommer kein Parken in den
hinteren Gassen

Kontrolle der Kurzparkzone
Kurzparkzonen ausweiten und
kontrollieren

FuRgangerzone im Sommer
FuRgangerzone

Autofrei

Einbahnregelung
Zustelldienste bis 09:00

Kein Gassenverschiebung
beim Parken
Nichts

Mehr Blrgersteige und
Radwege

Die Kreuzung NMS-
Dreifaltigkeitssdule ist von
Gries kommend sehr

unibersichtlich, speziell wenn
ein groReres Fahrzeug am Eck
beim Stadtfriseur parkt.
Kontrolle und Ausweitung der
Kurzparkzeiten

Denken an (berlange PKW
bzw. mit Fahrradhecktrager
Bessere Zugdnge zu kleinen
Gassen
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Bis auf Hauptplatz ganz okay
Nur Anrainerverkehr

Keine Parkplatze, nur fir
Bewohner Hauptsitze
KURZPARKZONE

Befahren nur fir Anrainer und
die Kirchgasse nicht als
Parkplatz deklarieren!!!
Verninftiges Einbahnsystem
Passt so, jedoch verstarkte

Kontrollen, falls
FuRgdangerzone kame!
Dauerparkerthema

behandeln, diskutieren,
scharfen

Kurzparken  fur  Einkdufe
kostenpflichtig
Einbahnsystem

Entweder man macht die
StralRe breiter und weniger
Grunfliche oder die Busse
kommen raus. Autofrei wiirde
ich Gmind nicht machen!
Detto

Abseits  Hauptplatz reiner
Anrainerverkehr

SUV und Pickups brauchen zu

viel Platz, auspacken
erschwert moglich
Einfuhrverbot mit

Zeitbeschrdankung
Einbahnstralle

Es ist schon schoner, wenn
weniger Autos fahren wiirden
Fahrverbot

Nur fir Anrainer freigeben
Fahrverbot fiir die Durchfahrt
durchs Maltator (nur fir
Anrainer!), Fahrverbot
Mopeds...

Passt

Mehrere Parkplatze
FuBgangerzone/Verkehrsberu
higt

Noch weniger Verkehr in den
NebenstralRen

Weniger Autos

Gar nichts

Autofrei
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Keine StraBe, nur schmale
Gassen, kein Parkplatz fir
Bewohner

Dasselbe

Moglichst autofrei

Ein digitales Parksystem
Verkehrsberuhigung durch
attraktive Parkmoglichkeiten
auBerhalb

Einbahn

Nur Anrainer z.B. Kirchgasse
FuRgangerzone

Keine Dauerparker, temporare
Parkgebihr (Saison)

Kontrolle der Geschwindigkeit
Kurzparkzone kontrollieren
Parkkonzept fiir Anrainer,
Befahrbarkeit fur Anrainer in
den hinteren Gassen
Fahrverbot ausgenommen
Anrainer und Fahrrader
Weniger Verkehr

Soll ausschlieRlich fiir Anrainer
bleiben

Langsamer fahren

Die Gassen rund um den
Hauptplatz FuBgangerzone
Dauerparkverbot

Autofrei

Einbahnregelung
Verkehrsberuhigte Zone

Nur noch motorisierter
Anrainerverkehr
Fahrmoglichkeit
Verkehrsspiegel von  der
hinteren Gasse Richtung NMS
kommend! + Busse eventuell
umleiten, hierdurch entstehen
Stausituationen

Alles so lassen, wie es ist
Einbahnregelung
Kostenpflichtiges Parken mit
verstarkten Kontrollen
EinbahnstralRen

Kein Durchzugsverkehr in den
Sommermonaten.

So belassen

Bushaltestelle ehem. Postamt
Weniger bis kein Verkehr in
den Gassen
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Busse weg vom Hauptplatz
Einbahnregelung im Sommer
Verkehr gehort raus

Zu viele Autos

Belag der Gassen andern bzw.
mehr Winterdienst; es ist total
rutschig zum Gehen in hinterer
Gasse, besonders im Winter
Keine Busse, Einbahn

Keine Busse und Einbahn

Zu viele Autos

Busse raus
Erhebung der
Bewegungsmuster der

FuBgdanger und Zahlung der
Fahrradfahrer

Hintere Gasse nicht befahren
Boiler bei der alten
MaltastralRe

Alte MaltatalstraBe zu sehr
befahren

Kontrolle Verkehrssicherheit
Einbahn

Neugestaltung

Parkpladtze erweitern
Tempobeschrankung

Busse raus

Zu viele Busse gleichzeitig
Busse raus

Auto raus

Dito

In den Gassen Durchfahrten
sperren, nur mehr Anrainer
Neugestaltung der Regelung
Durchfahrt
Kirchgasse/Maltator

Nur Anrainer, sonst auch
autofrei

Hintere Gasse Belag erneuern
Seitengassen nicht viel besser
StraRenbelag ganz schlecht,
verbessern

Selbe wie Hauptplatz

Weniger Durchzug in hinterer
Gasse und Kirchgasse

Mehr Sicherheit und Ruhe
Ahnlich zu Hauptplatz, aber
gut

Zu viele Touristen, die zu lange
parken
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e Mehr Ubersicht e Langsamer fahren

o Weniger Autos, weniger Larm e Busse nicht in Stadt
e Hintere Gasse nicht mehr
parken

Diese Nennungen konnen grob in die Kategorien ,Verkehrsberuhigung und
Einschrankungen®, ,Parkregelungen und Kontrolle“, , Infrastruktur und Straenbelag”,
,Nichts andern”, ,Lokale Anpassungen und spezifische Malnahmen” sowie
,Sicherheit und Kontrolle” unterteilt werden. In der Kategorie ,Verkehrsberuhigung
und Einschrankungen” (58 Nennungen) stehen Malnahmen zur Reduzierung des
Verkehrsaufkommens und zur Verbesserung der Lebensqualitdt im Vordergrund.
Hierzu zdhlen Vorschlage wie die Einfihrung von EinbahnstraBen, die Schaffung
autofreier Zonen und die Sperrung bestimmter StralRen flir Nicht-Anrainer. Beispiele
fir diese Kategorie sind ,Einbahnregelung”, ,Autofrei” und ,Fahrverbot”. Diese
MaBnahmen zielen darauf ab, den Verkehr zu verringern und eine ruhigere Umgebung
fir die Anwohner zu schaffen. Die Kategorie ,Parkregelungen und Kontrolle“ (57
Nennungen) befasst sich wiederum mit der Verbesserung der Parkbedingungen und
der Kontrolle des Parkverhaltens. Es werden Vorschlage zur Einfihrung oder
Ausweitung von Kurzparkzonen gemacht, sowie zur verstarkten Kontrolle und
Durchsetzung der Parkregeln. Hierzu gehoren Beispiele wie ,Mehr Kontrolle der
Dauerparker”, ,Parken nur fir Anrainer” und ,Kostenpflichtiges Parken”. Diese
Malnahmen sollen helfen, die Parkplatze effizienter zu nutzen und das Parkverhalten
besser zu regeln. In der Kategorie , Infrastruktur und StraBenbelag” (10 Nennungen)
werden Vorschlage zur Verbesserung der baulichen Infrastruktur behandelt. Hierzu
zdhlen MaBnahmen wie die Erneuerung des StraBenbelags, der Ausbau von
Blrgersteigen und Radwegen sowie die Anpassung der Infrastruktur an die
Bedirfnisse von FulRgangern und Radfahrern. Beispiele sind ,StraRenbelag ganz
schlecht, verbessern” und , Mehr Birgersteige und Radwege”. Diese MalRnahmen
sollen die Sicherheit und Zuganglichkeit erhéhen. Die Kategorie ,Nichts dndern” (14
Nennungen) umfasst die Stimmen derjenigen, die mit der aktuellen Situation
zufrieden sind und keinen Anderungsbedarf sehen. Die Beispiele ,Nichts“, ,Keine
Anderung” und ,Passt alles” verdeutlichen, dass einige Personen keine Notwendigkeit
flr Anpassungen sehen und die bestehende Ordnung beibehalten mochten. In der
Kategorie , Lokale Anpassungen und spezifische MaRRnahmen“ (9 Nennungen) werden
spezifische Vorschlage gemacht, die sich auf besondere lokale Gegebenheiten
konzentrieren. Beispiele hierfir sind ,,Die Aussperrung des Schwerverkehrs” und ,,Ein
digitales Parksystem“. Diese Vorschlage adressieren gezielte Probleme und bieten
maRgeschneiderte Losungen. Abschliefend befasst sich die Kategorie ,,Sicherheit und
Kontrolle” (7 Nennungen) mit MalRnahmen zur Erhéhung der Verkehrssicherheit und
Kontrolle. Beispiele sind ,Mehr Polizeikontrollen” und ,Kontrolle der
Geschwindigkeit”. Diese MalRnahmen zielen darauf ab, die Sicherheit im
StraRenverkehr zu verbessern und Unfélle zu vermeiden.
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Im Stadtgeiet aufSerhalb der Stadtmauer

Bei der Frage danach was an der Verkehrssituation im Stadtgebiet aulRerhalb der

Stadtmauer gedndert werden sollte, wurden folgende Nennungen genannt:

Mit Solar-Paneelen
Uberdachte Parkflachen

Nichts (23)

Parkgebihren

Parkleitsystem

Keine Anderung

Ich wiirde mir im Bereich des
Friedhofs offentliche WCs
winschen. Kein o6ffentliches
WC ist ein groBes Manko fur
eine Kulturstadt wie Gmund.
Mehr grol3e Parkplatze

Wenn der neue Spar gebaut
wird, den alten als
Bushaltestelle verwenden.
Chaos, wenn Busse,
Lieferanten und PKW
zusammenkommen.

Mehr Parkplatze

Parkplatze verbessern

Wie bisher

Bei Veranstaltungen in der
Stadt sollten nahegelegene
Wiesen angemietet und als
Parkplatze verwendet werden.
Parkschiene

Keine

Egal

Kann bleiben

Mehr Parkplitze & bessere
Beschriftung

Ist so gut

Wohnmobile raus

Offentliche Toilette. Mehr
Mdlleimer.  Parkplatz  fir
Campingmobile

Container vor Spar weg.
Entfernung zu Full von
Innenstadt zu weit, Camper
stehen

Parkmoglichkeiten  schaffen.
Transitverkehr und
Motorrader einschranken.
Autobahnfliichtlinge
einschranken.

B99 -  (Rennstrecke) -
Sicherheit? Enormer Larm.
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Ortsgebiet - daher 30 km/h -
Strecke vom Friedhof bis Billa.
So wie es ist, eventuell weitere
Parkplatze schaffen
Einbahnregelung

Okay?!1?

Weniger Parkpldatze in der
Stadt bedarf wahrscheinlich

noch mehr Parkplatze
auBerhalb

Okay

B99 - (Rennstrecke) -

Sicherheit? Enormer Larm.
Ortsgebiet - daher 30 km/h.
Strecke vom Friedhof bis Billa.
Parkmoglichkeiten  schaffen.
Transitverkehr und
Motorrader einschranken.
Autobahnflichtlinge
einschranken.

Offentliche Toilette. Mehr
Miilleimer. Parkplatz  fir
Campingmobile

Dauerparker hinaus

Okay

Einrichtung von
gebihrenpflichtigen WC-
Anlagen auf den
Dauerparkplatzen. Einrichtung
von 30er-Zonen +
Uberwachung der

Geschwindigkeit

Das ist in Ordnung

Bessere Infrastruktur an den
Parkpladtzen (Toiletten, etc.)
Mehr Parkplatze fir Touristen
schaffen - Gebiihren einflihren
Gut so wie es ist

Okay

Gaste aullerhalb parken
Ortstafeln wie vorher
Busstation einrichten, vom
Hauptplatz auslagern
Parkplatze zu groRzligig
Parkplatz 3 schlechte
Einteilung, viel zu groRziigig
Mehr Parkplatze

53



Okay

Geschwindigkeit, mehr
Polizeikontrolle

Parkplatze

Keine Probleme

Das passt mir, die Camper weg
von den Parkplatzen
Geschwindigkeit und Larm,
mehr Polizeikontrolle

Alles okay

Belassen bzw. mehr Parkplatze
schaffen

Busse und Bushaltestellen dort

hinbringen

Mehr Platz fur FuBganger und
Radfahrer an den
Hauptstralien

Mehr Parkplatze
Verkehrsleitsystem mit

Parkplatzleitsystem

Billa Zebrastreifen

Parkverbot fir Campingwagen
auf Parkplatzen

Busterminal

So belassen
Kurzparkzeitzonen ausweiten
und kontrollieren
FuRgangerzone im Sommer
Parkplatzsituation verbessern
Camper-Verbot

Besseres Leitsystem fir
Parkplatze

Wenn Baustelle weg, alles gut
Markierte Radfahrstreifen
Mehr Blirgersteige und
Radwege

Die ,Durchfahrt vor dem
Stadtladen stellt far die
Kunden am Weg aus dem
Stadtladen eine Gefahr dar
und verkiirzt den Weg zum
Hauptplatz fir den Autofahrer
in keiner Weise. Meiner
Meinung nach sollte es hier
keine Durchfahrt mehr geben.
Viele Kunden gehen hier auch
Uber die L12 zum Billa und
werden far andere
Verkehrsteilnehmer (aus
Richtung Malta) oft durch
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stehende Linksabbieger
Richtung Stadtladen verstellt
und sind schwer zu sehen. Hier
gibt es immer wieder
Notbremsungen.

Kontrolle und Ausweitung der
Kurzparkzeiten

Hohe Verkehrsbelastung mit
Geschwindigkeitsliberschreitu
ng

Alles gut
Genauere  Einteilung  der
Parkplatze; unterer
Friedhofsparkplatz: Gebihren.
Ist okay

Kann so bleiben

Mehr Radwege

Passt so

Mehr Parkplatze

Noch mehr Parkplatze

Die  StraBe  durch die
Riesertratte  neben  dem
Altersheim  sollte  wieder
befahrbar werden (zu groBer
Umweg Uber das Rote Kreuz)
Belassen wie es ist.
Geschwindigkeit wird nicht
eingehalten!
StraRensanierung

Mehr Parkplatze

Ebenfalls nur Anrainerverkehr
erlauben

Es passt im GroRen und
Ganzen

Passt

Leitsystem fur Parken und
Besuch der Stadt

Freie Parkplatze ohne Zeitlimit
Wohnwadgen parken verboten!
Fiir Einheimische keine Platze
Tonnenbeschrankung fir
LKWs flr die Strale nach
Kreuschlach; 30 km/h
Beschrankung

Autofrei

Gehweg vor Kfz Miller ist
gefdhrlich im Winter, er ist
schrag asphaltiert und daher
fir alte Menschen und
Kinderwagen rutschig
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Stralenzustand teilweise
katastrophal

Okay

Ein FuRganger-Leitsystem
Camping-Verbot auf den
Parkplatzen wie dem Prunner-
Parkplatz, Radwege

Mehr Parkplatze ndher am
Zentrum

Vorhandene Parkplatze
sanieren

Kein Campen und Lagern fir
langere Zeit

Kontrolle der Geschwindigkeit
Beschilderung der Parkplatze
auch vom Hauptplatz
kommend, Parkleitsystem
Parkplatze (z. B. Volksschule,
Vorstadt)

Zusatzliche Parkplatze
Weniger Verkehr

Ausbau der Parkplatze,
Verlegung der Busstationen
aullerhalb des Hauptplatzes
Parksituation Moostratte st
nicht optimal

Bessere Parkplatzsituation
Mehr Parkpldtze

Bei der VS bessere
Parkmoglichkeiten (eventuell
beim Spar, falls dieser
geschlossen wird); Ausfahrt
beim Prunnerparkplatz
verbesserungsbedurftig; vom
Billa zum  Stadtladen -
unibersichtliche Kreuzung fir
FuRganger

Mehr gesicherte
Verkehrsbegidnge.
Radwegverlangerung bis Billa
Alles so lassen wie es ist

Passt

Bushaltestellen und Parkplatze
hauptsachlich auBerhalb der

Stadtmauern. Wichtig:
Ubersichtliche

Kennzeichnungen fir
Touristen der

Parkmoglichkeiten!
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Kostenpflichtiges Parken mit
verstarkten Kontrollen
Parkplatz Porschemuseum

So belassen

Mehr Parkplatze und
offentliche WCs

Bessere Stralien

Siehe oben zwei Busterminals
einfiihren, Stadtkern soweit es
geht KFZ-frei halten.
Parkverbot flir Campingbusse
Kann so bleiben

StralRenbelage und
Winterdienst Katastrophe,
Bodenmarkierung andere

Farbe wahlen, geht immer
nach gewisser Zeit ab. Billa
Schutzweg, zwischen Friedhof
Schutzweg 20 m nach unten

verlagern

Larmschutz

Tempolimit kontrollieren
Tempo kontrollieren,
Sanieren, Kreisverkehr
sicherer

Geschwindigkeit kontrollieren,
StraRenbelag sehr schlecht
Geschwindigkeit kontrollieren
Geschwindigkeitsbeschrankun
g kontrollieren, Radar
Markierungen verbessern,
Lautstarke der Fahrzeuge stort
StraRenbelag ofter sanieren in
den Siedlungen

StralRe renovieren
GemeindestraBen  sanieren,
besonders Fahrradwege
StralRe gehort verbessert

Auch StraRenbelag verbessern
in Nebenstralen, oft 16chrig
Radar aufstellen,
Durchzugsverkehr LKW
weniger, Lirmvermeidung
Viele Temposiinder
Schutzweg bei Billa
Grundsatzlich okay, wenn
dann mehr Schutzwege
Bessere Strallenqualitat
Weniger Tourismus
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Diese Nennungen koénnen grob in die Kategorien ,Parkmdglichkeiten und
Infrastruktur”, ,Verkehrsregelungen und -management”, ,FuRganger- und
Radfahrerfreundlichkeit”, ,Offentliche Einrichtungen und Services”,
,Verkehrssicherheit und Larmschutz” sowie ,,Sonstige Anmerkungen und individuelle
Vorschlage” aufgegliedert werden. In der Kategorie ,Parkmoglichkeiten und
Infrastruktur” (24 Nennungen) werden wesentliche Faktoren wie die Schaffung neuer
Parkplatze, die Verbesserung bestehender Parkflichen und die Ausstattung mit
zusatzlichen Einrichtungen wie Toiletten und Milleimern hervorgehoben. Zu den
Beispielen gehdren das Einrichten von Parkpldtzen auf nahegelegenen Wiesen fir
Veranstaltungen, das Bereitstellen von Parkpladtzen speziell fir Campingmobile und
die Verbesserung der Beschilderung und Kennzeichnung von Parkplatzen. Die
Kategorie ,Verkehrsregelungen und -management” (17 Nennungen) befasst sich mit
der Regelung und Organisation des Verkehrs in der Stadt. Hierzu zéhlen Vorschlage zur
Einflhrung von Einbahnregelungen, zur Kontrolle von Dauerparkern und zur
Anpassung von Geschwindigkeitsbegrenzungen. Weitere Anliegen umfassen die
Verbesserung der Verkehrsfliihrung durch Leitsysteme und die Einschrankung des
Transitverkehrs und von Motorradern. In der Kategorie ,FuBganger- und
Radfahrerfreundlichkeit” (11 Nennungen) werden Vorschlage zur Verbesserung der
Bedingungen fur FuRganger und Radfahrer behandelt. Dazu gehéren die Einrichtung
und Erweiterung von Radwegen, die Verbesserung der Bilirgersteige sowie die
Schaffung sicherer FulRgangeriibergdnge und Schutzwege. Es wird auch der Wunsch
gedullert, mehr FuRgdngerzonen zu schaffen und die Verkehrssicherheit fiir Radfahrer
und FuBgénger zu erhéhen. Die Kategorie , Offentliche Einrichtungen und Services” (8
Nennungen) umfasst Vorschldge zur Verbesserung 6ffentlicher Einrichtungen und
Services. Auch die Notwendigkeit zusatzlicher Busterminals und besserer
Anbindungen fiir den o6ffentlichen Verkehr wird angesprochen. In der Kategorie
,Verkehrssicherheit und Larmschutz“ (8 Nennungen) werden Themen wie die
Verbesserung der Verkehrssicherheit und der Larmschutz behandelt. Zu den
Vorschlagen gehéren die Uberwachung der Geschwindigkeit, die Reduzierung von
Verkehrslarm durch Kontrollen und die Sanierung von StralRenbeldgen zur Erhéhung
der Sicherheit fur alle Verkehrsteilnehmer. Die Kategorie ,,Sonstige Anmerkungen und
individuelle Vorschlage” (7 Nennungen) umfasst eine Vielzahl individueller Vorschlage
und Kommentare, die nicht klar in eine der anderen Kategorien passen. Dazu gehéren
personliche Meinungen zur aktuellen Situation, allgemeine Vorschlage zur
Verbesserung der Stadt und spezifische Wiinsche wie die Einrichtung eines digitalen
Parksystems oder der Verzicht auf bestimmte Verkehrsmittel.

Bewertung der Parksituation

Hinsichtlich der Bewertung der Parksituation wurden die Parkplatze 1, 1A, 2 und 3
insgesamt positiver bewertet als der Hauptplatz und die Stadtmauer. Besonders
hervorzuheben ist, dass die meisten Befragten die Parkplatze 1, 1A und 3 als ,,sehr gut”
oder ,gut” bewerten, wahrend die Stadtmauer und der Hauptplatz eine hohere
Unzufriedenheit aufweisen. Das Stadtgebiet auBerhalb des Kerns zeigt gemischte
Bewertungen, wobei ,gut” die haufigste Kategorie ist. Dies deutet darauf hin, dass die
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Parkmoglichkeiten in den spezifischen Parkplatzen besser wahrgenommen werden als

in den zentralen Bereichen, was auf eine ungleichmiRige Verteilung der
Parkplatzqualitat in Gmind hinweisen kdnnte.

F7 Wie bewerten Sie die Parksituation in Gmund in den letzten drei Monaten?

Hauptplacz [6% 30%)

Stadtmauer 4% 14% 9%

Auf Parkplatz 1 126% 7% 2% 9%

Auf Parkplatz

i s 5% 10%

Auf Parkplatz 2 9%

Auf Parkplatz 3 34 3% 13%

Stadtgebiet

o
auBerhalb Kern ED 41%) 4% 1%

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

. sehr gut . gut - befriedigend - schlecht
- sehr schlecht weil nicht

Abbildung 5: Bewertung der Parksituation

F8 Welchen Parkplatz nutzen Sie in den letzten 3 Monaten bevorzugt und warum?

Parkplatz 1

Parkplatz 1A - 15%
Parkplatz 2 - 25%
Parkplatz 3 - N%
oo I -~

Parkplatz 5
(Kirchgasse)

38%

6%

0% 10% 20% 30% 40% 50%  60% 70% 80% 90% 100%

Abbildung 6: Parkplatznutzung

Der bevorzugt genutzter Parkplatz ist der Parkplatz am Hauptplatz mit 64 % gefolgt
vom Parkplatz 1 mit 38 % (im Norden der Stadt siehe Abbildung 5) und dem Parkplatz
2 ganz im Stiden der Stadt mit 25 %.
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Abbildung 7: Parkplétze Gmiind in Kdrnten

Bei der Frage danach warum der Parkplatz 1 oder 2 eher genutzte wird als Parkplatz

3, kam es zu folgenden Nennungen:

Friedhofbesuch ist der Grund
Links zum Einfahren

Benutze ich nicht

Ist weniger gut gelegen als 1
und 2

Sehe daftr
Notwendigkeit
Entfernung -> Transporte
Zu weit weg

Von SchloRbichl
naher

Wenn man einkauft, ist der
FuBweg zu weit

Nur wenn am Hauptplatz kein
Platz frei ist

Schlechte Ausfahrt

Kein Bedarf

Entfernung zur Wohnung zu
weit

Aufgrund der Parkkiirze, max.
ca. 15 min

Habe selbst PP vor Wohnblock
Wegen der steilen Ausfahrt

keine

aus ist es
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e Fir mich zu weit entfernt

e Zu weit in der Stadt, heiR3, oft
Glasscherben am Boden

e FuRweg zu lange in
Geschiafte

e Wohne westlich der Stadt und
andere PP sind naher

e Eristaufder anderen Seite der
Stadt und dieser PP wird dem

die

Autofahrer zu wenig
angeboten

e 1 und 2 sind ndher am
Wohnort

e Langerer Weg? Zufahrt

umstandlicher
e Zu weit vom Friedhof entfernt
e Denke zu wenig draullen
e Hausndhe
e Private Nutzung
e Zu weit vom Zentrum
e Weiterer Weg
e Liegt nicht
Wohngegend

in meiner
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War noch nie notwendig -
weiterer Weg zum Hauptplatz
Ausfahrt sehr steil

Weil auf PP1 und 2 geniigend
freiist

Kein Bedarf an Parkplatz 3
Eigentlich noch nie in
Erwagung gezogen

Eingang durchs Maltator /
Gewohnheit

Weil nicht beim Friedhof

Ich nehme ihn als Parkplatz
Gberhaupt nicht wahr
Unibersichtlich, sehr viele
Randsteine

Nutze sowohl als auch

Weil ich von Parkplatz 2 am
schnellsten am Hauptplatz bin
Schlechte Hinweisschilder von
B99 Richtung Stadt
Entfernung zum Haus

Etwas umstandlich

Weil nicht

Weitere Wege in die Arbeit;
wenn aber 1 und 2 besetzt,
wird auch 3 genommen
Wegen der Zufahrt
Einkaufsgut zu weit zu tragen
War mir nicht bewusst, dass es
sich hier um einen freien
Parkplatz handelt

Faulheit

Gewohnheit

Flr mich nicht am Weg

Naher zur Arbeitsstelle

Am weitesten von meinem
Haus entfernt

Baustelle Briicke, ungiinstige
Ausfahrt

Nahe Infrastruktur

Stadtnéahe, Friedhofnahe,
Gewohnheit

Gewohnheit und wegen der
GroRe und der Stadtnahe
Nicht so weiter FulRweg bis ins
Zentrum

Brauch ich nicht

Ist ungepflegt und nicht
einladend; Gehsteig entlang
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des Parkplatzes wegen der
Straucher beengt

Klrzer FuBRweg nach Hause
Nicht ausgeschildert,
schlechtes Leitsystem

GroBere  Entfernung zum
Zentrum  (fir  behinderte
Menschen)

Zu weit abgelegen

Zu weit weg, Umweg von
SchloRbichl aus

Kirzerer Weg

Parkplatz 3 hat sehr schlechte
Zufahrtswege, nur von einer
Seite! Ich miisste weiterfahren
und dann umdrehen!

Zu weit von meinen Zielen am
Hauptplatz entfernt

Wegen der Ausfahrt, die beim
Wegfahren schwierig ist. Zu
steil.

Liegt nicht auf meinem Weg
Benutze nur Parkplatz 4 wg.
Behinderung

Liegt am Heimweg

Das frag ich mich auch...
Wahrscheinlich ist die Zufahrt
nicht ideal

Zu weit

Gewohnheiten

Wird nie von mir benutzt
Keine Ahnung

Gute Frage, 3 ist eher fur die
Pizzeria meiner Meinung
nach... An diesen Parkplatz
denkt man nicht.

Mir personlich ist dieser
Parkplatz abgelegen

Wenn PP 2 voll, dann PP3

Zu abgelegen

Parkplatz 2 ist naher zur Stadt
Wenig freie Parkplatze
Vergessen

Scherben, Dreck

Wurde so festgelegt mit den
Kollegen

Weil es weiter in die Stadt ist
Parkplatz 3 nutze ich nur fir
Friseur, fur Erledigungen in der
Stadt zu weit entfernt
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Nicht in Arztndhe

Gewohnheit

Weil zu weit entfernt

Da meine Arbeitsstelle von
Parkplatz 2 leichter zu
erreichen ist

Parke dort generell nicht

1 und 2 liegen nadher

Weil ich dort nichts zu tun
habe

Da ich in der Ndéhe wohne,
verwende ich weder Parkplatz
2 noch 3. Ich nutze entweder
Parkplatz 1 oder parke am
Hauptplatz

Die Aufteilung des Parkplatzes
ist komisch und andere
Parkplatze sind ndher

Zu weit entfernt, um mal kurz
zur Bank oder Apotheke zu
gehen

Liegt nicht auf meiner tblichen
Fahrstrecke; er ist eher
unpraktisch angelegt

Zu weit weg

Kein Bedarf

Weitere Entfernung

Schlechte Zu- und Ausfahrt,
schlechte  Aufteilung  der
Parkflaichen mit kinstlichen
Hindernissen. Fir fremde
Besucher schlechte
Beschilderung fiir Gehwege.

Es liegen oft Glasscherben
herum, schlecht gepinselte
Linien, Weg in die Innenstadt
ist steil bzw. weiter

Weil wir uns aufgrund der
Fahrgemeinschaft am 1a
Parkplatz treffen, da dieser
von jedem auf der Strecke liegt
Gewohnheit. PP 3 ist zu weit
weg

Fiir Dauerparker geeignet.
Nicht zum Einkaufen
Abgestellte LKW-Anhéanger
und wohne etwa gleich weit
weg (Haus zu Stadt oder PP 3
zu Stadt)

Es parken zu viele Lkw und als
Gewohnheit
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Trifft nicht zu. Anmerkung:
offensichtlich Suggestivfrage!
Study Design???

2 gefdllt mir besser zum
Parken, nur die Wohnwagen
nehmen viele Parkplatze weg
Bequemlichkeit

Liegt zu weit entfernt

Zu weit entfernt vom
Stadtkern

Liegt nicht so zentral zur Stadt.
Parkpldtze sind nicht genau
gekennzeichnet.

Naher am Wohnort

Nicht einladend, Entfernung
Ich nutze keinen, da ich mit
dem Rad fahre oder zu FuR
gehe

Zu viele Camper

Zu weit weg vom Ortskern
Randsteine sind sehr hoch.
Gefahr mit der Frontschiirze zu
streifen.

Schlechte  Aufteilung und
unattraktiv, zurzeit sehr
schlecht befahrbar durch die
Baustelle

Entfernung bzw. Anbindung
Kurze Wege

Langer Weg

Parkplatz 3 zu weit weg

Weil ich in der Nahe wohne
Weil es ndher am Wohngebiet
liegt

Weil ich nicht wusste, dass
dieser offentlich ist

Viele  FuBwege bis zur
Innenstadt, zeitliche Grinde
Den Parkplatz 3 nutze ich nur
zum Halten (Friseur, Pizzeria).
Ansonsten nutze ich den P2, da
ich immer diesen nutze
(=Gewdhnungssache).
Tagliche Benutzung Parkplatz
wg Arbeitsstitte und weil
keine Kurzparkzone,
auBerhalb der Ferienzeit wg
Schule schwierig, einen freien
Parkplatz zu bekommen; gilt
auch fur Prunnerparkplatz, es
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miussen mehr
Parkplatzmoglichkeiten
geschaffen werden

Parkplatz 3 sieht am wenigsten
einladend aus

Weiter weg von meinem
Wohnsitz

Zu weit weg

Kein Bedarf

Stéren mich die Camping-
Parker

Weiter weg und schlechte
Anbindung

Blode Zufahrt

Derzeitige Baustelle bei Briicke
mithsam

1 ist einfach besser
angebunden

Schlechte Einfahrt

Nahe

Nur fiir Essen

Weiter weg

Entfernung zur Stadt

Nach Bauarbeiten sollte P3
wieder attraktiver werden

Will nicht

Praferenz

Zu weit weg

Schlechte Einfahrt

Zu abgelegen

Kein spezieller Grund, PP1 in
Gewohnheit

Passt nicht zum Wohnort,
wadre Umweg

Weiterer Weg

Nicht daran gedacht

Nicht gern, ganz selten, weil
am PP2 meistens eh was frei
Manchmal, nur wenn PP2
belegt ist

Zu weit entfernt

Ganz selten, 2 naher zur Stadt
und Schule

Kein Nutzen

Unpraktisch

Ergibt sich nicht

Kommt nicht in Frage

Gefallt nicht

Manchmal schon, nur wenn 2
und 4 belegt

Entfernung

Andere Seite der Stadt
Entfernung zur Stadt

Vom Wohnort unpassend

Was will ich dort... ist zu weit
weg von Geschaften und Co
Brauch ich nicht

Macht keinen Sinn fir die
Person

Distanz, lieber 2

Zu weit

Weit weg

Zu weit auRerhalb

Langerer Weg in die Stadt

Die Hauptkategorien, die bei der Bewertung der Parkmoglichkeiten bericksichtigt
wurden, umfassen dabei ,Entfernung und Lage”, ,Infrastruktur und
Parkplatzqualitat”, ,Nutzung und Gewohnheiten”, ,Erreichbarkeit und
Bequemlichkeit” sowie ,Sichtbarkeit und Zustand®”. In der Kategorie ,,Entfernung und
Lage” (47 Nennungen) zeigen sich vor allem Bedenken hinsichtlich der Erreichbarkeit
und der Entfernung von den Parkplatzen. Beispiele fiir haufige Griinde in dieser
Kategorie sind die allgemeine Entfernung der Parkplatze und deren Lage im Vergleich
zu anderen Optionen. Bei ,,Nutzung und Gewohnheiten” (27 Nennungen) spiegeln die
personlichen Vorlieben und Gewohnheiten der Nutzer wider. Viele Befragte gaben an,
bestimmte Parkplatze nicht zu nutzen oder aus Gewohnheit andere Optionen
vorzuziehen. Die ,Infrastruktur und Parkplatzqualitat® (19 Nennungen) umfasst
Aspekte wie die Zufahrtsbedingungen und den Zustand der Parkplatze. Hier werden
insbesondere schlechte Ausfahrtsbedingungen und unglinstige Baustellensituationen
als Hauptprobleme genannt. In Bezug auf ,Erreichbarkeit und Bequemlichkeit” (14
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Nennungen) werden der direkte Zugang und die Bequemlichkeit der Parkplatze
hervorgehoben. Hier zeigen sich Praferenzen fiir Parkplatze, die ndher am Wohnort
oder den haufigen Zielen liegen. SchlieRlich werden in der Kategorie ,,Sichtbarkeit und
Zustand” (10 Nennungen) Probleme wie mangelnde Sauberkeit und unattraktive
Erscheinung der Parkplatze diskutiert.

F10 Wenn Sie Parkplatz 3 nutzen: Welchen Weg nutzen Sie um von dort zum Hauptplatz zu
gelangen?

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

. FuBweg1 . FuBweg 2 Anderer Weg
Abbildung 8: Wenn Sie Parkplatz 3 nutzen: Welchen Weg nutzen Sie um von dort zum Hauptplatz zu
gelangen?

Die Mehrzahl der Befragten nutzt dabei den FuBweg 1 (75 %), der durch das westliche
Stadttor verlauft (siehe Abbildung 8).
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Hauptplatz

Bei der Bewertung der Parksituation am Hauptplatz und der Frage was daran
besonders gefallt wurden folgen Dinge genannt:

e Nichts (18 Nennungen) e Kurzrein/ raus

e Fast immer etwas frei e Parkplatze fiir Kunden

o Kirzeste Wege far e Nihe zum Rathaus und
Erledigungen Geschéften
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Erledigung mit PP moglich
Ndhe zu Amt/ Apotheke/
Trafik

Sehr gut

Die Platze sind direkt vor den
Geschaften

Dass man nicht weit gehen
muss

Dass man zu jedem Geschaft
kommt

Keine Dauerparker

Breite Stellflachen

Dass sie vorhanden sind

Ndhe zu Geschiften (4
Nennungen)

Schnell was erledigt mit Auto
Erreichbarkeit der
Geschaftslokale & 6ffentlichen
Einrichtungen

Kurzparkzone

Kurze Wege zu Geschaften (2
Nennungen)

Schragparken

Wichtige Ziele leicht
erreichbar

FuRgangerzone

Es ist gut so wie es ist

80 % fiir Parkplatze

Ndhe zu wichtigen Geschaften
(Apotheke, Adeg)

Alle Geschafte in
unmittelbarer Nahe

PP und Geschafte

Schwere Einkdufe miussen
nicht weit getragen werden
Schlecht eingeparkte Autos (2
Nennungen)

Nicht weit schleppen (Einkauf)
(2 Nennungen)
Parkmoglichkeit direkt vor den
Geschaften (2 Nennungen)
Immer moglich

Kurzer Weg zum Geschéft
Auto Raus

Gmiind ist eine der schonsten
Stadte Karntens, man findet
meistens einen PP

Alles erreichbar in kurzer Zeit
Dass man bei den Geschaften
parken kann

Mobilitatsberatung in Gmind in Karnten

Keine Zufahrts-, Transport-
und Lieferbeschrankungen (2
Nennungen)

Parkplatze vor den Geschaften
(2 Nennungen)

Praktisch

Parkmoglichkeiten direkt vor
dem Geschaft. Sehr gut fir
dltere  Leute  oder  fir
GroReinkauf

Nahe zu Geschaften, speziell
bei Behinderungen

Nadhe zu wichtigen
Institutionen; in Nebensaison
gute Verflgbarkeit

Die Nahe und kurzer FuRBweg
zum Einkaufen

Wenn keine Dauerparker da
sind, ist es recht gut. In der
Hochsaison ist es natirlich
etwas schwieriger, aber die
Postbusse brauchen
entsprechend Platz.

Dass man mitten im Zentrum
ist

Es gibt genug

Parkzeit

Klarheit

Alles zu eng

Ausreichend

Bodenebene Markierungen,
Grininsel  zugunsten  der
Fahrbahn schmaler machen
Parkplatze zu eng

Keine Autos, Besucherstrome
sollten parken kénnen
auBerhalb der Stadtmauer auf
gebihrenfreien  Parkplatzen
wie es in anderen
denkmalgeschiitzten Stadten
der Fall ist

Von September bis Juni
Moglichkeit zu be- und
entladen

Man kann alles gut erreichen
Direkte Nahe zu den
Geschaften und  schwere
Einkdufe missen nicht weit
getragen werden. Mit
Kleinkindern praktisch
Parkplatz vor der Haustlr
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Erreichbarkeit der Geschafte
Direkt vor Geschaft parken
und einladen

Parkplatze vorhanden, aber
Ausweitung der
Kurzparkzonen notwendig und
Kontrollen notwendig

Gar nichts —> FuRgangerzone
Alles in naher Ndhe erreichbar
Alles zu Ful erreichbar

Gratis Parken

Parken moglich, bei
umfangreichen Besorgungen
oder Beeintrachtigungen
Schneller Einkauf madglich,
kurze Wegstrecke

Nahe zu Lokalen und
Geschaften

Direkter ~ Zugang, schnelle
Erreichbarkeit

Kostenloses Parken

Direkt vor dem Geschaft

Nahe zu wichtigen
Einrichtungen
Wenig

Dass man schnell einkaufen
kann

N&he (6 Nennungen)
Regionale Geschdfte miissen
mit dem Auto erreichbar sein
Nie gestopft voll und meistens
sicher

Die Ndhe zu den Lokalen und
Geschaften

Kostenfrei (3 Nennungen)
Ndhe zu Geschiften und
Lokalen

Gute Erreichbarkeit

Vor gewiinschten Geschaft
oder Dienstleister parken

Dass es Parkplatze gibt (2
Nennungen)

Flexibel (2 Nennungen)

Ndhe zu Geschiaften am
Hauptplatz

Parken direkt vor Bank und
Geschaft

Breite Platze wurden
verbessert
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Viel zu viel ist im Sommer mit
Terrassengeschaft belegt

Dass (fast) immer Platz ist
Kurze  Wege zu allen
Geschaften

Passt alles. Schwierige
Verflgbarkeit in der
Sommersaison

Der kurze Weg zu Geschaften
und Gastronomie

Nahe Zu Gemeindeamt,
Banken, Apotheke,
Nahversorger

Die kurzen Parkplatze, schaut
lustig aus, wenn die Fahrzeuge
hinten und vorne einen halben
Meter Uber die Begrenzung
Uberstehen

Schnell erreichbar

Generelle Existenz, wichtig fir
Gewerbetreibende

Dass es nahe Parkplatze fir
Kunden und Anrainer gibt
Kurze Wege (3 Nennungen)
Ndhe zu Kaffeehausern und
Restaurants

Geschafte und Lokalitaten sind
rasch zu erreichen

0 (2 Nennungen)

Alles in der Nihe (2
Nennungen)

Keine Strafzettel
Zentrumsnéahe

Gut fur Einkaufe

Fir kurze Erledigung parken
Direkt vor den Geschéften (2
Nennungen)

Parkpldatze vorhanden, aber
Ausweitung der
Kurzparkzonen notwendig und
Kontrollen erforderlich
Parallelparkplatze
Verfugbarkeit

Das Parkplatze vorhanden sind
N&he zur Haltestelle

N&he der Geschifte

Wenn frei die Ndhe

Dass es nah ist

Position

Suffisant zu gut
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e Gleich bei Haltestelle

Die Hauptkategorien, die bei der Bewertung der Parkmoglichkeiten beriicksichtigt
wurden, umfassen , Parkmoglichkeiten und Erreichbarkeit”, , Parkplatzprobleme”,
,Parken und Zuganglichkeit”, ,Parkraummangel”, ,Parkplatzgestaltung” sowie
,Parkregelungen”. In der Kategorie ,Parkmoglichkeiten und Erreichbarkeit” (20
Nennungen) wird besonders auf die Nahe zu Geschaften und die Verfligbarkeit von
Parkplatzen direkt vor den Geschiaften eingegangen. Die Befragten schatzen es, wenn
Parkplatze kostenfrei sind und direkt vor wichtigen Geschéaften oder Einrichtungen
liegen. Die hohe Anzahl der Nennungen in dieser Kategorie unterstreicht die
Bedeutung von unmittelbarem Zugang zu Einkaufsorten und Dienstleistungen. Die
Kategorie ,Parkplatzprobleme” (6 Nennungen) befasst sich mit spezifischen
Schwierigkeiten wie schlecht eingeparkten Autos und der Notwendigkeit, Einkdufe
nicht weit schleppen zu mussen. Hier wird auf Herausforderungen hingewiesen, die
die Nutzung der Parkplatze beeintrachtigen koénnen, wie z.B. ineffiziente
Parkgewohnheiten oder unzureichende Parkraumnutzung. In der Kategorie , Parken
und Zugéanglichkeit” (4 Nennungen) werden der direkte Zugang und die schnelle
Erreichbarkeit der Parkplatze thematisiert. Befragte bevorzugen Parkplatze, die einen
unkomplizierten Zugang zu Geschaften oder Dienstleistungen ermoglichen, und
schatzen kurze Wege. ,Parkraummangel” (3 Nennungen) spiegelt eine allgemeine
Unzufriedenheit mit der Verfligbarkeit von Parkpldtzen wider. Die Nennungen in
dieser Kategorie betonen eine fehlende ausreichende Anzahl an Parkpldtzen und
mogliche Schwierigkeiten, freie Platze zu finden. Die Kategorie , Parkplatzgestaltung”
(2 Nennungen) umfasst Erwahnungen zur Verbesserung der Parkplatzgestaltung, wie
breitere Stellflichen oder die Neugestaltung von Parkplatzen fiir eine bessere
Nutzung. Diese Nennungen zeigen ein Interesse an einer funktionalen und
ansprechenden Gestaltung der Parkflachen. In der Kategorie ,Parkregelungen” (2
Nennungen) geht es um die Regelungen rund ums Parken, einschliefflich der
Geblihrenfreiheit und der Maoglichkeit, bei umfangreichen Besorgungen oder
Beeintrachtigungen zu parken. Diese Nennungen reflektieren die Bedirfnisse und
Wiinsche der Nutzer hinsichtlich flexibler Parkregelungen und kostenfreier Nutzung.

Innerhalb der Stadtmauer

Bei der Bewertung der Parksituation innerhalb der Stadtmauer und der Frage was
daran besonders gefallt wurden folgen Dinge genannt:

e Auch nichts e Schragparken und normales
e detto Parken
e Leider Parkplatz fir "Alle" e Gehtso
® nichts e Kurzparkzone
e Modchte ich als Nichtanreinerin e Wer wo parkt
nicht beurteilen e FulRganger
o Ok o Kurzer Weg zum Geschéft
e Parkeich nie e Autoraus
o teilweise Parkverbote e Alles erreichbar in kurzer Zeit
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Parkplatze vor den Hausern
auch fiir Besucher

Wer wo parkt

Ich parke nur am Hauptplatz
Platz fir Anwohner

Alles ok

Parkplatze die in nachster
Nahe sind

Am Hauptplatz durch Zeitlimit
ebenfalls

Keine Geblhren

E-Ladestation beim Haus

Gut

Wenig

Nadhe zu Geschéaften, Apotheke
Jeder macht, was er will

Alles in der Nahe

Moglichkeit zu be- und
entladen

Parkplatze direkt vor den
Geschaften

ParkplatzgroRe

Hauptplatz Parkplatze
Parkplatze vorhanden, aber
Ausweitung der
Kurzparkzonen notwendig und
Kontrollen notwendig

Gar nichts —> FuRgangerzone
Freie Parkplatze + Gratis
Parken moglich, bei
umfangreichen Besorgungen
oder Beeintrachtigungen
Schneller  Einkauf maoglich,
kurze Wegstrecke

Nahe zu Lokalen und
Geschaften

Gute Erreichbarkeit
Kostenloses Parken
Anrainerverkehr in der
hinteren Gasse wird
missachtet/alle fahren durch
Dass es kaum Parkplatze gibt
Es diurfen ja nicht zu viele
kommen!

Detto

FuBmarsch  durch hintere
Gassen

Innerhalb parke ich nur am
Hauptplatz

Kurz parken zum Einkaufen
Vorrangig fiir Anrainer

Kurze Wege zum Einkaufen
Genug Parkplatze

Dass es Parkplatze gibt

Lage

Kostenfrei

Kurze Wege zu den Geschaften
Weil nicht

Keine Angabe, da nie genutzt
Supet

Passt

N&he zu Geschaften

Genug Platze

Keine Strafzettel

Kurze Einkaufswege
Moglichkeit zum Parken
Verfugbarkeit

Anrainer darf gratis parken
Keine Angabe

Die Aussagen zur Parkplatzsituation lassen sich in mehrere Hauptkategorien
unterteilen, die verschiedene Aspekte der Parkmoglichkeiten abdecken. In der
Kategorie , Allgemeine Zufriedenheit” (24 Nennungen) spiegelt sich die allgemeine
Akzeptanz der aktuellen Parkplatzsituation wider. Hierzu gehéren Kommentare wie
»Alles ok”, ,Gut”, ,Passt” und ,Super”. Diese Aussagen zeigen, dass viele Nutzer mit
der vorhandenen Parkplatzsituation grundsétzlich zufrieden sind, auch wenn es keine
spezifischen Verbesserungswiinsche gibt. Die Kategorie , Verfligbarkeit und Lage” (21
Nennungen) thematisiert die Zuganglichkeit und die Position der Parkplatze. Begriffe
wie ,Alles erreichbar in kurzer Zeit”, ,Kurze Wege zum Einkaufen”, ,Ndhe zu
Geschaften” und ,Parkplatze direkt vor den Geschaften” heben hervor, dass die
Parkplatze oft als gut gelegen empfunden werden, besonders wenn sie in der Ndhe
von Geschaften oder wichtigen Einrichtungen liegen. Kommentare wie ,,Gar nichts —
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> FulRgangerzone” und ,Es dirfen ja nicht zu viele kommen!” verdeutlichen jedoch
auch, dass es Bedenken hinsichtlich der Verfligbarkeit gibt. In der Kategorie ,Kosten
und Gebiihren” (8 Nennungen) wird auf finanzielle Aspekte eingegangen. Hierzu
zdhlen Aussagen wie ,Keine Geblihren, , Kostenfrei“ und , Freie Parkplatze + Gratis“.
Diese Kommentare zeigen, dass der kostenfreie Zugang zu Parkplatzen als positiv
bewertet wird und keine zusatzlichen Gebiihren gewiinscht sind. Die Kategorie
,Nutzung und Regeln” (10 Nennungen) umfasst die Nutzungsvorschriften und die
Einhaltung von Parkregeln. Hierzu gehéren Aussagen wie ,Teilweise Parkverbote”,
,Schragparken und normales Parken” und , Anrainerverkehr in der Hinteren Gasse
wird missachtet”. Diese Kommentare deuten auf gelegentliche Konflikte oder
Unzufriedenheiten hinsichtlich der Parkplatznutzung hin. ,Zuganglichkeit fir spezielle
Bedirfnisse” (7 Nennungen) fokussiert sich auf spezifische Anforderungen wie die
Moglichkeit zum Be- und Entladen und die Verfligbarkeit von E-Ladestationen. Hierzu
zahlen Aussagen wie ,Moglichkeit zu be- und entladen” und ,E-Ladestation beim
Haus”. Diese Aspekte sind besonders fiir Nutzer wichtig, die spezielle Anforderungen
an Parkplatze haben. Schliefllich behandelt die Kategorie ,Kritik und
Verbesserungsvorschldge” (13 Nennungen) Vorschldge und Kritikpunkte zu
bestehenden Problemen. Hierzu gehéren Kommentare wie , Parkplatze vorhanden,
aber Ausweitung der Kurzparkzonen notwendig” und ,Innerhalb parke ich nur am
Hauptplatz®. Diese Aussagen reflektieren den Wunsch nach Verbesserungen in der
Parkplatzsituation, insbesondere hinsichtlich der Erweiterung und besseren Regelung
der Parkzonen. Insgesamt zeigt sich, dass es wichtige Punkte wie Verfligbarkeit,
Geblihren und spezielle Nutzungsvorschriften gibt, die zur Verbesserung der
Parkplatzsituation beitragen konnten.

AufSerhalb der Stadtmauer

Bei der Bewertung der Parksituation auBerhalb der Stadtmauer und der Frage was
daran besonders gefallt wurden folgen Dinge genannt:

e Immer etwas frei e Parken
e Genug Parkplatze e Zufahrt, Ndhe Geschéfte
e Meistens was frei e Nichts
e Zuwenige e Ausreichend Parkplatze
e Die Nahe zum Hauptplatz e Genlgend Parkplatze
e Sehrgut e Kurzer Weg in die Innenstadt
e Schatten durch Baume, e Saubere Sache
Ubersichtlich, sicher e Innenstadtndhe
e Ok e Nahe Geschéafte Billa, Spar,
e Man erreicht die Stadt egal, Baumarkt, Lagerhaus
auf welchem Parkplatz man e Freie Parkplatze
parkt e Niher zur Stadt
e Genlgend Parkplatze, vor e Gut
allem noch gratis e Immer was frei
e Keine Kurzparkzonen e Gut, okay!
e Gute Zugdnglichkeit und e Esist fast immer irgendwo ein
Erreichbarkeit  wesentlicher Parkplatz frei
Einrichtungen e Alles erreichbar in kurzer Zeit
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Parkplatze fur Urlauber

Ndhe zur Stadt — genligend
Parkplatze

Ndhe Geschafte, Billa, Spar,
Baumarkt, Lagerhaus

Saubere Sache

Auch kein Problem, einen
Parkplatz zu bekommen

Platz genug

Gute Lage zum Stadtzentrum
Genligend Moglichkeiten
Auch am spaten Abend gute
Beleuchtung, Bepflanzung
Viele Parkmoglichkeiten
Leitsystem — Busse auf
Parkplatz 1A

Parkplatze gut

Gar nichts

Sehr gut

Alles ok

Gut

Ausreichend Erreichbarkeit
Sehr gut

Ubersichtlich und kostenlos

Es geht

Immer Platz

Ist ok

Moglichkeit langer zu parken
Kostenfreiheit der Parkplatze
Parkplatzgrofie
Schattenparkplatze, kostenlos
Viele Parkplatze

Sehr gut

Autos sind nicht in der Stadt,
das ist gut

Nahe zur Stadt

Passt

Man erreicht sofort das
Zentrum

Kurze Anbindung zur Stadt
Parkplatze vorhanden, aber
Ausweitung der
Kurzparkzonen notwendig und
Kontrollen notwendig

N&he zu Geschaften
Verfligbarkeit

GrolRziigige Parkmoglichkeiten
Freie Parkplatze + Gratis

Mobilitatsberatung in Gmind in Karnten

Parken moglich bei
umfangreichen Besorgungen
oder Beeintrachtigungen

K.A.

Zu weit zu den Geschaften
Nahe zu Lokalen und
Geschafte

Bessere Chance auf freien
Parkplatz

Ausreichend Parkplatze und
Nadhe

Viele Parkmoglichkeiten
Genug da

Viele Parkplatze um das Auto
zu parken

Sehr gut

Genligend Platz

Immer etwas vorhanden
Genlgend Parkplatze
Parkplatze sind soweit ok
Genligend Parkplatze
vorhanden, kurze FuBwege ins
Zentrum

Nichts

X

Verflgbarkeit der Parkplatze
Detto

Genligend Platz in der
Vorsaison

Nahe zu allem

K.A.

Schattenplatz

Mehr Parkplatze als innerhalb
der Mauer

Parkplatz vorm Friedhof
Vorrangig fir Anrainer

Kurze Wege in die Stadt

Viele Parkplatze

Genug Parkplatze

Nichts

Immer freie Parkplatze
Langzeitparken

Dass es Uberall Parkplatze gibt
Nichts

Trotzdem schnelle
Erreichbarkeit ins Zentrum der
Stadt

Genauso

Genlgend Parkplatze

Gute Versorgung
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Genug Platz

Viele Parkplatze

Es sind im Verhdltnis zu
anderen Gemeinden sehr viele
Parkplatze vorhanden

Immer Parkmoglichkeiten
Nichts

Immer ein Parkplatz frei
Addquate Anzahl, im Sommer
jedoch durch Touristen
eingeschrankt

Kostenfrei
GroRere Parkplatze
vorhanden, trotzdem

Problematik Parkplatze in der
Nahe von offentlichen
Einrichtungen  (Volksschule)
kaum vorhanden, keine
Parkplatze bei WohnstraRen
(Vorstadt) — macht diese sehr
unibersichtlich

Geniigend Platz

Nichts

Kostenfrei

Kurzer Fulweg zum
Hauptplatz

Weil} nicht

Parkplatze gratis bzw.
Kurzparkzone

Es gibt genug

Super

Kostenlos

Alles zu FuB erreichbar

Viele Parkmoglichkeiten

Passt

Gratis parken

Kostenlose Parkplatze
Ausreichend Parkplatze

GrolRe Parkflachen
Genug Platze
Keine Strafzettel
Theoretisch
Parkplatze

ausreichend

Dass es Parkplatze sind, die die
Innenstadt entlasten

Extra Parkplatz fir Busse

Platz

Standig verfligbar und
kostenlos

Parkmoglichkeiten und
trotzdem leicht zu erreichen
N&dhe und GrolRRe

GrofRe Parkflachen
Verfugbarkeit

Immer frei P3

Verflgbarkeit

Anzahl an Parkplatzen

Nahe zur Stadt, obwohl
auBerhalb und keine Mangel
P3 nie was los, findet immer
Parkplatz

Zentral

Verflgbarkeit

Das Parkplatze vorhanden sind
P1 Ndhe zur Innenstadt

Grof3, kostenfrei, keine
zwielichtigen Gestalten zur
Dammerung

N&he und Sicherheit

P1 geht nie, Polizei

P2 ganz toll vom Ambiente, P3
Baustelle nervig, aber ist ja nur
temporar

Keine Angabe

Ruhe und Anordnung gut
Verfugbarkeit

N&dhe und Ruhe und Sauberkeit
Verflgbarkeit

Viele Platze und gratis am
Friedhof

Vorhandene Platze meistens
Verfugbarkeit

Viele Platze

Vielzahl, kostenlos

In der Bewertung der Parkmdglichkeiten lassen sich mehrere Hauptkategorien
identifizieren, die die Wahrnehmungen und Erfahrungen der Nutzer widerspiegeln.
Die Kategorie ,Verfligbarkeit und Zugang” (Uber 70 Nennungen) beschreibt die
allgemeine Zuganglichkeit und Verfiigbarkeit der Parkplatze. Hier zeigen sich
Uberwiegend positive Riickmeldungen beziiglich der freien Parkplatze, die oft auch
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kostenlos sind. Viele Befragte bemerken, dass Parkplatze fast immer vorhanden sind
und es selten zu Engpassen kommt. Diese Kategorie umfasst auch den Aspekt der Nahe
zur Stadt und den guten Zugang zu verschiedenen Einrichtungen. Die ,,Lage und Ndhe*
(ca. 40 Nennungen) bezieht sich auf die Lage der Parkplatze im Verhaltnis zu wichtigen
Zielen und Einrichtungen. Besonders hervorgehoben wird die Ndhe zum Stadtzentrum
und zu wesentlichen Geschaften wie Supermarkten und Baumarkten. Die Nahe zur
Innenstadt und zu weiteren Zielorten wie dem Hauptplatz wird als grofRer Vorteil
angesehen. In der Kategorie ,Parkplatzqualitdit und -bedingungen” (etwa 30
Nennungen) werden die physikalischen und praktischen Eigenschaften der Parkplatze
betrachtet. Dies schlieRt Aspekte wie die GroRe der Parkflachen, das Vorhandensein
von Schattenplatzen und die allgemeine Sauberkeit ein. Positives Feedback wird fiir
gut gestaltete Parkflichen und ausreichend groRe Parkpldtze gegeben, die auch
Schatten bieten und sicher wirken. ,Kosten und Gebilihren” (knapp 20 Nennungen)
umfasst die finanziellen Aspekte des Parkens. Die meisten Riickmeldungen zeigen eine
positive Bewertung der kostenlosen Parkmoglichkeiten, wahrend auch der Wunsch
nach der Erweiterung von Kurzparkzonen und einer besseren Kontrolle der
Parkgebiihren gedulRert wird. Kostenlose Parkplatze werden als besonders vorteilhaft
angesehen. In der Kategorie ,Erreichbarkeit und Bequemlichkeit” (rund 15
Nennungen) wird die einfache Erreichbarkeit der Parkplatze und der kurze FuRweg zu
den Zielorten gewiirdigt. Die gute Anbindung an die Stadt und die kurze Distanz zu den
Geschaftslokalen und o6ffentlichen Einrichtungen wird als sehr praktisch empfunden.
AbschlieBend gibt es die Kategorie ,,Sonstiges und Besondere Anmerkungen” (ca. 10
Nennungen), die speziellere oder weniger hdufig genannte Punkte umfasst. Dazu
gehéren  Anmerkungen zu Beleuchtung, Bepflanzung und spezifischen
Parkbedingungen, wie z.B. die Notwendigkeit von Langzeitparkpldtzen oder die
Herausforderung, Parkplatze in der Nahe offentlicher Einrichtungen zu finden. Diese
Kategorien verdeutlichen die Hauptaspekte, die bei der Nutzung und Bewertung der
Parkmoglichkeiten eine Rolle spielen und zeigen auf, welche Bereiche als positiv
bewertet werden und wo noch Verbesserungspotenzial besteht. Hinsichtlich der
Bewertung der Parksituation anhand spezifischer Kriterien zeigt sich die Mehrheit der
Befragten insgesamt zufrieden, wobei besonders die Verfigbarkeit der Parkplatze und
ihre Nahe zu wichtigen Einrichtungen positiv hervorgehoben werden.

Verbesserungsvorschlage zur Parksituation

Dieses Kapitel pradsentiert die abgegebenen Vorschlage zur Verbesserung der
Parksituation in Gmind i.K. sowie eine Kategorisierung.

Hauptplatz

Bei der Frage danach was an Parksituation am Hauptplatz verbessert werden kann,
wurden folgen Dinge genannt:

o Vielleicht Einbahnstrale von o Kurzparkzone,  Dauerparker
Westen nach Osten. entfernen.

e Weniger Parkplatze. e FulRgangerzone, mehr
Kontrolle.
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FulRgdngerzone im Sommer.
Kontrolle der Parkplatze.
Mehr fir die Autos.

Gestaltung andern — keine
Durchfahrtstrale. Keine
Parkplatze.

Beruhigung vor allem in den
Sommermonaten.

Busse raus! Lieferung zu fixen
Zeiten.

Einspurig, da Autos zu weit auf
die Fahrbahn ragen
(Parkplatzldange).

Parkplatze: Breite 2,8 m.
Nichts.

Eigene Parkplatze fir
Motorrader, da sie meistens
die normalen blockieren.
GrofR3e Autos nur auBerhalb, da
sie immer in die Fahrbahn
ragen.

Die grolRen Busse gehoren
raus. Postbusse finde ich gut
(alte Leute, Apotheke).
Wiisste nicht, was dann allen
passt.

Behinderten-Parkplatze zu
kurz, weil Verkehrszeichen
behindern.

Nichts.

Breitere und langere Platze
(geht bei EinbahnstraRe).

?

EinbahnstraRe! Busse raus aus
dem Hauptplatz!

Mehr Parkplatze, Dauerparker
am Hauptplatz entfernen.
Bushaltestellen nach auRen
verlegen.

Derzeit nichts.

Parkschiene.

Nichts.

Parkdauer 30 Minuten.
Unbedingt:  Zeitbegrenzung
und Verbot fur ({berlange
Fahrzeuge, z. B.
Heckfahrrader, die in den
StraRenbereich  hineinragen,
sowie teilweise SUVs und
Wohnmobile.
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Einbahnstralie.
Vielleicht in der Saison nur
EinbahnstraRe?

Nichts.

Eventuell nur vor Adeg und
Apotheke.

Mehr Kontrollen der
Kurzparkzone, Geblhren
einflhren.

Kurzparkzonen verringern.
Kontrolle!

Einbahnregelung vom unteren
Stadttor zum oberen.
Kurzparkzone 45 Minuten.

Dauerparker raus -
Stadtbewohner,
Gewerbetreibende,
Angestellte.

Kurzparkzone 20 Minuten.
Tafeln und Schilder bei der
Gemeinde entfernen.
Zebrastreifen vor Adeg, mehr
Baume, Trinkwasser, mehr
Banke, Kunst fehlt, mehr
Platzcharakter.
EinbahnstraRe — Dauerparker.

Sperren.
Hotelgadste -
Parkmoglichkeiten nach
auBerhalb der Mauern
verlegen.

Einbahnregelung — Ausnahme
Lieferanten. Mehr Kontrolle.
Mehr Parkmoglichkeiten und

FuRgangerzone durch
Einbahnregelung.

Nichts.

Autofrei, zumindest
verkehrsberuhigend, und

Konzept zur Belebung des
Hauptplatzes.

Begrenzung 30 Minuten.
Nichts.

Auto raus.

Einbahnsystem. Parkplatze nur
auf einer Seite, die jedoch
etwas breiter. Busse raus.

Bin zufrieden.

Nichts.
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Reduktion der Bushaltestellen
und Busaufenthalte.
Uberwachte  Kurzparkzone,
damit Zeit fir Erledigungen
bleibt, aber keine
Dauerparker.
Einbahnregelung.
Einbahnregelung.
Einbahnregelung. Ausnahme
Lieferanten. Mehr Kontrolle.

Hotelgaste -
Parkmoglichkeiten nach
auBerhalb der Mauern
verlegen.

EinbahnstraBe — Dauerparker.
Kurzparkzone 20 Minuten.
Genauere Kontrollen.
Einbahnregelung mit
Neugestaltung des Platzes.
Reduktion der Bushaltestellen
und Busaufenthalte.
Dauerparker missen weg —
EinbahnstralRe -
Parkgebihren?

Verbessern wiirde ich, dass
die, die in der Stadt arbeiten,
die Parkplatze 1, 1A, 2,3 und 6
in Anspruch nehmen sollen.
Den Bewohnern der Stadt soll
die  Moglichkeit gegeben
werden, in der N&he ihrer
Hauser zu parken. Ich finde
nicht, dass ,Einbahn und Auto

+ Postauto raus”
erfolgversprechend sind.
Wenn Veranstaltungen

innerhalb der Stadt sind
(Kunsthandwerksmarkt), kann
man autofrei genieRen,
ansonsten wirde ich eher
praktisch denken.

Ok.

Begrenzte Parkzeit fir
wichtige Erledigungen (30-45
Minuten).

Einbahnregelung, schrag
gestellte Parkplatze.

Uberwachung der
Kurzparkzone. Streichung der
Parkplatze im

Kreuzungsbereich der Einfahrt
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zur Hauptschule aus
Verkehrssicherheitsgriinden.
Einbahnregelung, Parkplatze
schrager machen.

Entwirrung durch
Einbahnregelung.

Mehr Kontrollen, Gebiihren
einfiihren.

Postbusse raus.
Einbahnregelung.
Begeghungszonen wie in
Villach.

Zebrastreifen  flr sicheres
Uberqueren der StraRe, mehr
Parkplatze, wenn moglich.
Einbahnstrale.

Dauerparker raus.

Kiirzere Parkzeit, GebUhren.
Fir Urlauber kostenpflichtig.
Einbahnstrale, 30 Minuten
gratis parken. Dauerparker
raus.

Einbahnregelung, Dauerparker
raus, 30 Minuten gratis
parken. Fiir mehr bezahlen.
Nur gezielte Parkplatze, z. B.
Apotheke.

Parkpladtze nur auf einer Seite.
Einbahnstrale.

Sommer Schared Space.

Busse raus.

Einbahnstrale.

EinbahnstralRe aus
Platzgrinden.

Kurzparkzone.

Kurzparkzone.

Sehr gut.

Breite Parkplatze.

Wenigstens behalten oder
mehr.

EinbahnstraRe.

Busse raus.

Ein WC! Papierkorb.

Siehe Punkt 5.

Busse und Bushaltestellen
raus.

Parksituation passt eventuell
EinbahnstraRe.
EinbahnstraRe.
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Dauerparker weg!
Zeitparkzone.

Parkplatze etwas verbreitern.
Dauerparker raus, Hauptplatz-
Bewohner ausgeschlossen, 1
Auto.

Kurzparkzone.

Kurzparkzone streng
kontrollieren.

Busse weg vom Hauptplatz
und zeitweise autofrei (im
Sommer).

Autofrei, nur fir wenige
Stunden Zufahrt, keine
Durchfahrt. Busse vor die
Stadt.

Weniger Parkplatze,
Einbahnregelung fir mehr
Sicherheit.

Parkverbot fiir Dauerparker.
Bus raus vom Hauptplatz.
Strengere Kontrollen!

Mehr Uberwachung,
Einhaltung der Kurzparkzeit,
Lieferwagen blockieren
Verkehr, Auto mit

Fahrradanhanger blockiert
StraRe.

Kurzparkzone kontrollieren.
Kurzparkzonen ausweiten und
kontrollieren.

Im Sommer keine Autos.

Gar nichts — FuBgangerzone.

Bessere Kontrolle der
Parkdauer, viele Dauerparker.
Mehr Parkplatze,

videolberwacht.

Mehr Parkplatze und
Videoiiberwachung.

Weniger Parkplatze,
Einbahnregelung, 30 Minuten
Begrenzung, um Autos vom
Hauptplatz zu bekommen.
FuRgangerzone.
Einbahnregelung von Siden
nach Norden, FuBgdngerzone
verlangern bis GH Brunner.
Dauerparker kontrollieren.
Mehr Kontrollen (Parkzeiten).
Viele Geschéaftsinhaber,
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Bedienstete (auch aus dem
Rathaus), Lehrer und manche
Anrainer parken weit iber 90
Minuten bis dauerhaft am
Hauptplatz. Die Parkplatze auf
der rechten Seite (llliasch bis
NMS) sind fiir heutige Autos
speziell mit Radtragern auf
AHK zu kurz. Die Fahrzeuge
ragen in die Fahrbahn und
stellen eine erhebliche Gefahr
dar.

Kontrolle und Ausweitung der
Kurzparkzeiten.

Uberlange PKW und Camper
auRerhalb parken lassen.
Klareres Konzept, mehr
Parkmoglichkeiten oder
besserer Zugang.

Weniger Autos.

Nur auf einer Seite, grofRere
Abstande, kiirzere Parkdauer!
Weniger zusatzlichen Verkehr
in die Stadt hineingleiten.
Mehr Kontrolle der
Kurzparkzone.

Parkplatze breiter gestalten.
Eine Tiefgarage.
Einbahnregelung.

Nicht so eng — Hauptplatz ist
Uberfullt, nur im Sommer!
Einbahnstrale.

Nichts.

Eine EinbahnstraRe.

Dass die Autos vor den
Geschaften nicht mehr so weit
auf die StraBe hinausstehen.
Da FuRgangerzone keine Autos
hinein! Flir den ndrdlichen
Bereich, wie oben
beschrieben, absolutes Halte-
und Parkverbot!

Mehr Parkplatze.

Parkzeit verringern.

Es gibt am Hauptplatz zu viele
Parkplatze, Einbahnregelung
ware sinnvoll!

Es gibt am Hauptplatz zu viele
Parkplatze, Einbahnregelung
ware sinnvoll!

EinbahnstraRe.

73



Die Parkplatze anders
anordnen oder vergroRern.
Autofrei oder max. 30
Minuten.

Hauptplatz als Einbahnstralie.
Weniger Busse, da sie den
Verkehr behindern
(Wartezeiten beim Ein- und
Ausparken).

Nur flr Einheimische parken.
Geschaftsleute und
Mitarbeiter sollen nicht am
Hauptplatz parken und die Uhr
dauernd nachstellen. Bessere
Kontrolle. Touristen gehen
blindlings liber die Stralie...
Parkverbot.

EinbahnstraRe, groRere
Parkplatze fur Einkauf,
Parkautomat max. 1/2 Std.

1 Stunde Parkzeit.

StraRe auf der rechten Seite
Richtung Stadtturn verbreitern

oder links Gehsteig schmaler
machen!

Ganzjahrig Pflastersteine nur
noch FuBgadngerzone.
Schwierig, aber vor allem
Busse fiihren immer wieder zu
Engstellen und damit
verbundenen Wartezeiten.
Eigentlich nichts.

Mehr Platz zum Ein- und
Ausparken.

Parken nur fiir Besorgungen.
Busterminal nach  auRen
verlegen.

Kurzparkzone auch
kontrollieren!

Super schnell bei der Bank,

Apotheke, Backerei,
besonders in der Frih auf dem
Arbeitsweg.

Kurzparkzone mit Geblhr und
Kontrollen.
Weg mit dem Durch

Die Vorschlage fur die Verbesserung der Parksituation am Hauptplatz lasst sich in folge
Kategorien zusammenfassen:

Einbahnregelung und Verkehrsfilhrung (62 Nennungen): Viele Vorschlage
konzentrieren sich auf die Einfiihrung oder Anpassung einer Einbahnregelung, um den
Verkehrsfluss zu optimieren und den Platz am Hauptplatz besser zu nutzen. Eine haufig
genannte MaRnahme ist die Einrichtung einer Einbahnstralle, die entweder ganzjahrig
oder saisonal von Westen nach Osten verlaufen kdnnte. Einige Vorschlage schlagen
vor, diese Regelung mit einer umfassenden Neugestaltung des Platzes zu kombinieren,
um sowohl die Verkehrsfiihrung zu verbessern als auch sicherere Bedingungen fir
FuRganger zu schaffen.

Parkraumbewirtschaftung (18 Nennungen): Es gibt zahlreiche Empfehlungen zur
Verbesserung der Parkraumbewirtschaftung, darunter die Reduzierung der Anzahl der
Parkplatze, insbesondere fiir Dauerparker. Haufig vorgeschlagene MalRnahmen sind
die Einfihrung von Kurzparkzonen mit klaren Zeitbegrenzungen, um die Verflgbarkeit
flr kurze Besorgungen zu gewahrleisten, sowie die Einflihrung von Parkgebihren und
strengeren Kontrollen. Diese MalRnahmen sollen Missbrauch verhindern und
sicherstellen, dass Parkplatze effektiv genutzt werden. Auch das Entfernen von
Parkplatzen, die die Sicht behindern oder den Verkehrsfluss stéren, wird in Betracht
gezogen.

FuBgangerzone und Verkehrsberuhigung (10 Nennungen): Einige Vorschldge
pladieren fiir die Ausweitung oder Einflihrung einer FuRgangerzone, insbesondere
wahrend der Sommermonate, um den Hauptplatz attraktiver und sicherer fir
Fullgdanger zu gestalten. MaRRnahmen zur Unterstlitzung dieser Zielsetzung umfassen
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die EinfUhrung von FuBgdngerzonen, verstarkte Kontrollen und das Entfernen von
Verkehrselementen wie Bushaltestellen und Parkplatzen. Zudem wird vorgeschlagen,
den Platz fir besondere Veranstaltungen wie Kunsthandwerksmarkte autofrei zu
halten, um den Aufenthalt fiir Besucher zu verbessern.

Busse und offentliche Verkehrsmittel (8 Nennungen): Die Reduzierung der Busse und
deren Verlagerung aus dem Hauptplatz ist ein weiteres haufig genanntes Thema.
Vorschldage beinhalten die Einschrankung der Busfahrten auf bestimmte Zeiten oder
sogar die komplette Entfernung der Busse vom Hauptplatz, um den Verkehrsfluss zu
verbessern und Stau zu reduzieren. Einige Vorschldge umfassen auch die
Neugestaltung der Busterminals, um diese auRerhalb des Hauptplatzes zu verlagern,
um den Platz fir andere Nutzungen freizuhalten.

Parkplatzausgestaltung und Infrastruktur (9 Nennungen): Die Gestaltung der
Parkplatze ist ebenfalls ein bedeutendes Thema. Vorschlage umfassen die Schaffung
breiterer Parkplatze, die Verbesserung der Markierungen und die Bereitstellung von
Parkplatzen fir spezielle Fahrzeugtypen wie Motorrader oder Gberlange Fahrzeuge.
Eine Neugestaltung der Parkplatze sowie die Einflihrung eines Parkautomatensystems
zur besseren Uberwachung der Kurzparkzonen sind weitere diskutierte MaRnahmen,
um die Parknutzung zu regulieren und die Verfiigbarkeit zu erhéhen.

Sicherheits- und KontrollmaBnahmen (11 Nennungen): Ein Schwerpunkt liegt auf der
Erhéhung der Sicherheits- und KontrollmaBnahmen. Dazu gehéren haufigere
Kontrollen der Parkzeiten, die Uberwachung der Einhaltung von Parkvorschriften und
das Verhangen von Strafen fiir Falschparker. Auch die Verbesserung der Sicherheit fir
FuRganger durch Zebrastreifen und eine bessere Sichtbarkeit sind wichtige Themen,
die angesprochen werden.

Innerhalb der Stadtmauer

Bei der Frage danach was an Parksituation innerhalb der Stadtmauer verbessert
werden, wurden folgen Dinge genannt:
e Passtso e Parken verboten, auRer fir

Zufahrt nur fir Anrainer +
Kontrolle

Dauerparker, die den
Anrainern die  Parkplatze

Anrainer

Pick-ups und Fahrrad-
Hecktrager ragen in die
Fahrbahn und verursachen

wegnehmen. Anrainer werden Stau, gemeinsam mit
immer wieder von Fremden Postbussen.
eingeparkt. Kurzparkzone 10 Min.

e Nichts Sperren

e wie am Hauptplatz Nichts

e nur Anrainer Schlecht

Kurzparkzonen. Mehr
Behinderten-Parkplatze
Parkschiene

Parkdauer 30 Min.

nur fiir Anrainer
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Kurzparkzone 10 Min.

Mehr Kontrolle

Ok

Offentliches WC fur
Wochenende geodffnet
Offentliches WC
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Reservierung fir Einheimische
Geblihren, mehr Kontrolle
Kaum was moglich

Keine Parkpldatze in den
hinteren Gassen

Zebrastreifen flir  sicheres
Uberqueren der StraRe, mehr
Parkplatze wenn moglich
Kurzparkzone kontrollieren
Busse raus

Parkverbot

Unsere denkmalgeschiitzten
Gebdude werden nicht

geschatzt
Nur flir Anrainer
Kein Parken im

Kreuzungsbereich. Nur fir
Anwohner

Fahrverbot

In Ordnung

Bessere Kontrolle der blauen
Zone

Parkplatze besser
kontrollieren

Ordnung schaffen

Sind keine verfligbar

Nur fiir Anrainer

Busse und Bushaltestellen raus
Keine Angabe

Zeitparkzone

Hintere Gassen nur Bewohner
Parkerlaubnis

Nur Anrainer

Siehe oben

Parkverbot in hinteren Gassen
Kein Parken im Sommer in den
hinteren Gassen

Strengere Kontrollen
Kurzparkzeitzonen ausweiten
und kontrollieren

Im Sommer keine Autos

Gar nichts —> FuRgangerzone
Parkgenehmigung fir Anrainer
Keine Kurzparkzone,
videoliberwacht

Keine Kurzparkzone mehr
Kontrolle und Ausweitung der
Kurzparkzeiten

Uberlange PKW und Camper
aullerhalb parken lassen
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Klare Aufteilung von Verkehr
und Personen

Weniger Autos

Nicht fir Touristen!

Auch mehr Kontrolle
Grundsatzlich keine
Parkmoglichkeiten
Kurzparkzone kontrollieren
und gebihrenpflichtig

Enge Gassen lassen sich leider
nicht verbreitern - also
Einbahnsystem

Einbahn

Passt so, aber verstarkte
Kontrolle der Parkzeit

Das Thema Dauerparker mit
speziellen Genehmigungen
(fir Bewohner der hinteren
Gassen, etc.) regeln

Gebuhr

Hauptplatz als Einbahnstrale
Parken nur fir Einwohner

1 Stunde Parkzeit

Parkzeit begrenzen!

Keine Idee

Eigentlich nichts

Mehr Parkplatze

Parkverbot

Kostenpflichtige Parkplatze
einflihren

Kurzparkzone und Kontrollen
Passt alles
FuBgangerzone/Verkehrsberu
higt

Wohnwaéagen verbieten!! Oft
kein Platz in der Friih
Kurzparkzone

Nichts

Autofrei

Keine Parkplatze - teilweise
auch nicht flr Hausbesitzer
Nur fir Anrainer freigegeben
Neugestaltung

Parkplatze fir Arbeitende in
der Stadt

Parkgebihr

Anrainerparken forcieren;
Arbeitnehmer sollen auf den
naheliegenden Parkplatzen
aullerhalb stehen
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Konsequente Kontrolle der
Kurzparkzone, kein Parken von
Mitarbeitern,
Geschéftstreibenden,
Gemeindebediensteten inkl.
BGM, Parkregelung fir
Anrainer

Parkplatze
ausweisen/markieren,
Befahrbarkeit der Gassen fir
Anrainer sicherstellen
Parkplatze kennzeichnen
Sollte fir  Anrainer/dort
wohnende Personen bleiben
Nur fir Anrainer

Parkverbot

Kirchgasse, Hinteregasse
autofrei

Nur mehr Anrainer
Einbahnregelung

Hintere Gassen nur
berechtigte gekennzeichnet.
Nur mehr Anrainer-Verkehr
Mehr Baume, weniger Autos,
weniger Parkplatze

Mehr Platze

Nichts

Parkzeit reduzieren
Kostenpflichtiges Parken,
Moglichkeit Jahreskarte fur
Blirger der Stadtgemeinde
bzw. dort Arbeitende

Nur fir Anrainer

Bessere Zubindung zur Stadt
Siehe Hauptplatz

Nur fir Anrainer

Bedenken nur Anrainer und
das auch kontrollieren
Kontrolle

Dauerparker raus

Offentliche WCs

In den Gassen kein Parken
mehr zulassen, verstopft die
Gassen

Kontrollierte Kurzparkzone
Nur halten

Zu wenig Parkplatze

Mehr Kontrolle

Mehr Parkplatze

Nur flr Anrainer, Kontrolle
durch Polizei

Kurzparkzone

Tickets auRer Anrainer
Neugestaltung mit Blirgern
Kein Parken mehr

Mehr Kontrolle wegen
Dauerparkern

Parkplatze weg

GroRere Parkflachen

Kosten fiir Touristen

Wenn nur mehr Hauptplatz
parken

Keine Touristen parken
Kirchgasse und Hintere Gasse
Kirchgasse ginge 1
ausgewiesener Parkplatz mehr
bei Brunnen

Parken fir Anrainer max. 2
Fahrzeuge pro Haushalt z.B.
Kirchgasse und Hintere Gasse
Im  Sommer sehr viele
Touristen am
Friedhofsparkplatz

Wenig zu parken, vielleicht
mehr

Bessere Markierung

Parkraummanagement (32 Nennungen): Das Parkraummanagement soll durch eine
Reihe von MalBnahmen optimiert werden, um die Verfligbarkeit und Nutzung von
Parkplatzen effektiver zu gestalten. Vorschldge beinhalten die Einflihrung
kostenpflichtiger Parkplatze und die Begrenzung der Parkzeit auf eine Stunde.
Kurzparkzonen sollen erweitert und intensiver kontrolliert werden, um
sicherzustellen, dass die Parkflachen nicht von Dauerparkern blockiert werden. Zudem
wird empfohlen, spezielle Genehmigungen fir Dauerparker zu regeln, insbesondere
flir Anwohner der hinteren Gassen. Die Einflihrung einer Parkgebihr fir bestimmte
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Bereiche wird ebenfalls mehrfach genannt, um die Parkplatzverfiigbarkeit zu
verbessern und das Parkverhalten zu regulieren.

Zufahrt und Verkehrsregelung (26 Nennungen): Die Zufahrt zu bestimmten Bereichen
sollte ausschlieRlich Anrainern vorbehalten sein, um eine Uberlastung durch externe
Fahrzeuge zu verhindern. Ein Einbahnsystem fiir enge Gassen wird vorgeschlagen, um
den Verkehrsfluss zu verbessern und Stau zu reduzieren. Auch die Einflihrung von
Parkverboten im Kreuzungsbereich sowie die Regulierung des Parkens durch klar
definierte Anwohner-Parkregelungen stehen zur Diskussion. Der Einsatz von
Kontrollen durch Polizei oder Ordnungsamt ist zur Uberwachung der Einhaltung dieser
Regelungen vorgesehen.

Sicherheits- und KontrollmaRnahmen (24 Nennungen): Die verstarkte Kontrolle der
Kurzparkzonen und der Parkzeiten ist notwendig, um sicherzustellen, dass die
Parkregeln konsequent eingehalten werden. Die Installation von Videolberwachung
in besonders stark frequentierten Zonen konnte helfen, die Einhaltung der
Parkvorschriften zu tberprifen. Zudem sollen MalBnahmen zur Verbesserung der
Parkraumbewirtschaftung durch regelmaRige Kontrollen und die Anwendung
entsprechender Gebiihren eingefiihrt werden, um Missbrauch und illegales Parken zu
reduzieren.

Verkehrsberuhigung und Umwelt (16 Nennungen): Zur Foérderung einer
umweltfreundlicheren Stadtgestaltung wird eine Reduzierung der Anzahl an
Parkplatzen in den hinteren Gassen vorgeschlagen. Der Ausbau von FuRgangerzonen
und die Einfiihrung einer autofreien Zone sind MalRnahmen zur Reduzierung des
Autoverkehrs und zur Verbesserung der Luftqualitdt. Die Neugestaltung der
Verkehrsflachen soll zuséatzlich durch das Pflanzen von Badumen und die Schaffung von
mehr Griinflachen unterstltzt werden.

Barrierefreiheit und offentliche Infrastruktur (11 Nennungen): Fir eine bessere
Barrierefreiheit sollen mehr Behinderten-Parkplatze bereitgestellt und Zebrastreifen
fir ein sicheres Uberqueren der StraRen eingefiihrt werden. Die 6ffentliche
Infrastruktur soll durch die Offnung von WCs an Wochenenden sowie durch
Reservierungen fir Einheimische verbessert werden. Darliber hinaus wird eine
bessere Anbindung zur Stadt und eine Neugestaltung des offentlichen Raums
empfohlen, um die Zugdnglichkeit und Nutzerfreundlichkeit zu erhéhen.

AufSerhalb der Stadtmauer

Bei der Frage danach was an Parksituation aulerhalb der Stadtmauer verbessert
werden, wurden folgen Dinge genannt:

e Gebihren einheben e Wirde ich so lassen, wie es ist
o Vorstadt Kurzparkzone weg e Parkplatz 1A weniger
e Parkplatze mit WCs fir die Busplatze

Offentlichkeit, noch mehr e Prunner-PP. Wohnmobile

grolRe PP, evtl. Parkhaus verparken PP fir die PKW
e Generell aulerhalb parken, e Parkschiene

wenn man vorhat, langer zu e Parkdauer 90 Min.

bleiben e Mehr PP aullerhalb der Stadt,
e Markierungen am Boden gebihrenpflichtig fur
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Touristen, max. 180 Min. PP
flir Gmiindner kostenlos
Prunnerparkplatz, Asphalt
erneuern

Mehr Schattenplatze
Parkplatze beachten 3 +2,
Milleimer  aufstellen, fir
Reisende

Mehr PP + 6ffentliches WC
Parkflachen oder Parkhaus,
Garagen fur Heimische st
ausreichend

Vielleicht einen PP (1)
gebihrenpflichtig
Parkgebiihren fir
Wohnmobile

Anmieten von Parkflachen bei
grolRen Veranstaltungen - vom
Veranstalter und WC dringend
aufstellen

Camperverbot

Offentliches WC-PP 1 +2
Toiletten und Infrastruktur
Gebiihrenpflichtige Parkplatze
machen flar Tourismus.
Pendlerparkplatze fur Pendler
aus Lieser- und Maltatal.
Parkplatze fur Personen, die in
der Stadt arbeiten - extra
markiert. Fremdparker
austragen.

Bushaltestelle

Zu viele Busse, P1 fiir Pkw, P2
flr Busse

Bessere Einteilung, zu viele
Grasflachen mit Randsteinen,
zu viele Busparkplatze

Fotos mit Autos. Ich habe von
Grado kein Foto mit Auto,
glaube von ganz Italien nicht.
Stolz auf unsere Stadt. Wir
schatzen sie viel zu wenig und
schiitzen sie auch nicht.

Mehr Parkplatze

Eine Einfahrt in die Kirchgasse
ermoglichen. Verpacken der
Einfahrt muss aufhoren

Passt gut

Keine Veranderung notwendig
Alles gut

Kurzparkzone
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Sehr gut

Dauer von Parkzeit langer
Mehr Parkplatze

Nichts

Auch kein WC

Nachtigungen von
Campingbussen verbieten
Keine  Kurzparkzone beim
Spielplatz (Porschepark)

Beschilderung far
Wohnmobilparkplatze

Freies Parken fir
Stadtbewohner

Jetzige Parkplatze gut,
Busterminal aullerhalb des
Hauptplatzes

Kontrolle von Langzeitparkern
Bepflanzung
Kurzparkzeitzonen ausweiten
und kontrollieren

Sicherheit
Besseres Parkleitsystem
Keine Kurzparkzone,

videolberwacht
Kurzparkzonen weg und mehr
Parkplatze und
Videolberwachung

Fir oben genannte Parker
missen mehr
Parkmoglichkeiten auRerhalb
geschaffen werden

Kontrolle und Ausweitung der
Kurzparkzeiten

Mehr Parkmoglichkeiten
Besserer Zugang zum
Hauptplatz

Toiletten fehlen, Parkplatze
besser kennzeichnen und
erklaren,  gebUlhrenpflichtig
beim unteren
Friedhofsparkplatz 1A

In Ordnung, keine
Veranderungen notwendig

Ist okay

Einen Parkplatz als Park and
Ride und alle {ibrigen mit
kostenfreier Kurzparkzone
Parkplatz fur Arbeiter in der
Stadt machen wund einen
neuen Parkplatz, da die
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derzeitigen Parkplatze die
Summe von Touristen nicht
mehr schlucken kann

Passen so, wie sie sind.
Eventuell Videoliberwachung
bzgl. Sicherheit

Verstarkte  Kontrolle, z.B.
werden Busparkplatze von
Pkw und sonstigen Fahrzeugen
verstellt

Mehr Griin pflanzen

Gratis

Hauptplatz als Stralle

Mehr Parkplatze fir alle
Unverdandert
Gebuhrenpflichtige Parkplatze
schaffen, siehe Seeboden beim
Seezentrum, jetzt bekommt
man auch im Hochsommer
einen Parkplatz

Keine Idee

Eigentlich nichts

GroRere Parkplatze

Mehr Parkplatze

Gratis parken nur fir Anrainer
Ausgeweitete Kurzparkzone
Passt alles /A

Leitsystem fiar Parken und
Besuch der Stadt

Freie Parkplatze

Zu eng Friedhof...

Camping (Wohnwagen)verbot
am Parkplatz 2

Autofrei

Ebenso keine Parkplatze fur
Besucher, z.B. Gries
Haltestellen der Busse nach
auBen verlegen

Keine Zeitbeschrankungen

P3  umgestalten, bessere
Einteilung

FuRganger-Leitsystem mit
Anreizen
Parkplatze verninftig

ausbauen und Toiletten zur
Verfligung stellen

Camping-Verbot auf allen
Parkplatzen, damit nicht
immer Wohnmobile etc. dort
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Ubernachten und alles
vollmillen und anpinkeln
Parkplatze fir Arbeitende in
der Stadt

Verbot des Abstellens von
Lkw-Anhdngern
Anwohnerparkplatze
ausweisen, Befahrbarkeit
sicherstellen, da haufig keine
ausreichende Restbreite durch
parkende Autos gegeben (z.B.
Untere Vorstadt)

Parkpladtze kennzeichnen
Mehr Parkplatze schaffen
Weil nicht

W.0

Ausbau der Parkplatze
Bessere Aufteilung am
Quetschnparkplatz
Parkplatzsituation attraktiver

gestalten

Passt

Schauen, dass nicht standig
alle Parkplatze mit

Wohnmobilen belegt sind zum
Camping und standig Mll und
Abwasser mehr und an den
Parkplatzen einfach SO
entsorgt wird

Mehr Parkplatze

Bessere Einteilung

Mehr  Baume auf den
Parkplatzen

Alles gut! Vielleicht in Hinblick
auf E-Mobilitdt Ladeflachen
zuklinftig errichten. Derzeit
jedoch nicht notwendig
Parkgebihren
Kostenpflichtiges Parken,
Moglichkeit Jahreskarte fir
Biirger der Stadtgemeinde
bzw. dort Arbeitende. Verbot
von Wohnwéagen, die dort
wochenlang gratis parken und

schlafen und den
Einheimischen die Parkplatze
wegnehmen. Vermehrte

Kontrolle und Strafen

Extra Parkpldatze fir den
Friedhof (sprich fir
Einheimische)
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GroRere Parkplatze

So wie jetzt belassen, bessere
Beschilderung ,,zum Ortskern”
Terminal fiir Busse und Verbot
flr Campingbusse

Busparkplatze bei 1A
verringern, sind fast nie voll
WC-Anlagen

Mehr Mulleimer
W(Cs/Dixi am Parkplatz
Zufrieden

Mobilitatsberatung in Gmind in Karnten
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Parkraumbewirtschaftung (20 Nennungen): Die Vorschlage zur
Parkraumbewirtschaftung umfassen verschiedene Mallnahmen zur Regulierung und
Optimierung der Parkplatznutzung. Dazu zahlen die Einflihrung von Gebihren fir
Parkplatze, insbesondere fiir Touristen, sowie die Schaffung kostenpflichtiger
Parkplatze fir bestimmte Nutzergruppen wie Anwohner oder Pendler. Es wird auch
empfohlen, die Parkzeit zu begrenzen und zusatzliche Parkplatze zu schaffen, um der
steigenden Nachfrage gerecht zu werden. Einige Vorschlige zielen auf die
Verbesserung der Markierungen und die Bereitstellung von mehr 6ffentlichen WCs ab.
Einbahnregelung und Verkehrsfiihrung (22 Nennungen): Ein haufiges Thema ist die
Einfihrung oder Anpassung der Einbahnregelung zur Verbesserung des
Verkehrsflusses und der Ubersichtlichkeit. Vorschlige umfassen die Implementierung
einer EinbahnstraRe fiir bestimmte Bereiche oder eine generelle Einbahnregelung am
Hauptplatz. Dies soll helfen, den Verkehr zu beruhigen, die Sicherheit zu erhéhen und
die Parkplatznutzung zu verbessern. Weitere Empfehlungen beinhalten die
Umgestaltung der Parkflaichen und die Einfihrung von Einbahnsystemen in den
hinteren Gassen.

FuBgangerzone und Verkehrsberuhigung (13 Nennungen): Die Verbesserung der
FuBgangerzone und die Erhohung der Verkehrsberuhigung stehen ebenfalls im Fokus
der Vorschlage. Die Einflihrung oder Erweiterung von Fulgdangerzonen, insbesondere
in den Sommermonaten, soll den Hauptplatz attraktiver und sicherer fir FuBganger
machen. Hierzu zahlen auch Vorschldage zur Reduzierung des Autoverkehrs und zur
Einrichtung von zusatzlichen Zebrastreifen sowie 6ffentlichen Toiletten.

Busse und offentliche Verkehrsmittel (10 Nennungen): Die Reduzierung der Busse
und deren Verlagerung aus dem Hauptplatz wird in mehreren Vorschlagen behandelt.
Dies umfasst die Verlagerung von Busterminals auBerhalb des Hauptplatzes und die
EinfUhrung fester Zeiten fur Busfahrten, um den Verkehrsfluss zu verbessern und Stau
zu reduzieren. Einige Vorschlage pladieren auch fiir ein Verbot von Wohnmobilen und
groReren Bussen, die oft den Verkehr behindern.

Parkplatzausgestaltung und Infrastruktur (12 Nennungen): Die Gestaltung und
Infrastruktur der Parkplatze sind weitere Schwerpunkte der Vorschlage. Dazu gehoren
die Verbesserung der Markierungen, die Schaffung breiterer Parkpldatze und die
Einflhrung von Parkhdusern oder zusatzlichen Parkflaichen fiir verschiedene
Fahrzeugtypen. Es wird auch empfohlen, die Parkflachen besser zu kennzeichnen und
moglicherweise einen neuen Parkplatz fiir Arbeiter in der Stadt einzurichten.
Sicherheits- und KontrollmaBnahmen (17 Nennungen): Um die Sicherheit und
Ordnung zu verbessern, schlagen die Vorschlage verstarkte Kontrollen vor. Dazu
gehoren die Uberwachung der Parkzeiten, die Kontrolle von Kurzparkzonen, das
Verhdngen von Strafen fiir Falschparker und die regelmaRige Uberpriifung von
Parkvorschriften. Es wird auch empfohlen, die Uberwachung durch Videoanlagen zu
verbessern, um eine hohere Einhaltung der Regeln zu gewahrleisten.

Umwelt- und AsthetikmaBnahmen (10 Nennungen): Einige Vorschlige zielen auf die
Verbesserung der Umwelt- und Asthetik des Hauptplatzes ab. Dies umfasst die
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Erhéhung der Anzahl von Baumen und die Schaffung von mehr Schattenplatzen auf
den Parkplatzen. AuRerdem werden Vorschlage zur Neugestaltung und Verschénerung
des Platzes gemacht, um das Erscheinungsbild zu verbessern und den Hauptplatz flr
Besucher attraktiver zu gestalten.

SpezialmaBnahmen und -bedarfe (7 Nennungen): Zusatzlich werden spezifische
Malnahmen und Bedirfnisse angesprochen, wie das Verbot von Wohnmobilen oder
Campingbussen, die Bereitstellung zusatzlicher Milleimer und WCs sowie die
Notwendigkeit von Parkplatzen fiir besondere Anldsse oder grolRe Veranstaltungen.
Einige Vorschlage beinhalten auch die Anpassung von Parkplatzen fir besondere
Fahrzeugtypen und die bessere Einteilung der vorhandenen Parkflachen.

Die Umfrageergebnisse zu spezifischen Aspekten der Parkplatzsituation konnte
insgesamt eine positive Wahrnehmung der Parksituation zeigen. Besonders die
Verfligbarkeit und Ndhe der Parkplatze zu wichtigen Einrichtungen werden als
vorteilhaft empfunden. Gleichzeitig gibt es Bereiche wie die Verkehrssicherheit und
Barrierefreiheit, die deutliches Verbesserungspotential aufweisen.

Sicherheit der Verkehrssituation: Die Wahrnehmung der Verkehrssicherheit ist
gemischt. 27 % der Befragten bewerten die Sicherheit als ,gut”, wahrend 22 % sie
lediglich als ,,befriedigend” und 10 % als ,,schlecht” einschatzen. Dies zeigt, dass es in
diesem Bereich noch Raum fiir Verbesserungen gibt.

Nahe zu wichtigen Einrichtungen: Hier wird eine hohe Zufriedenheit deutlich. 40 %
der Befragten bewerten die Nahe der Parkplatze zu wichtigen Einrichtungen als ,sehr
gut”, und weitere 41 % als ,,gut”. Dies deutet auf eine positive Resonanz bezliglich der
Erreichbarkeit und praktischen Lage der Parkplatze hin.

Ordnung und Sauberkeit: Fast die Halfte der Befragten (46 %) empfindet die Ordnung
und Sauberkeit als ,gut”, wahrend 41 % diese sogar als ,sehr gut”“ bewerten. Dies
spricht fur eine insgesamt hohe Qualitat der Parkplatzpflege und -verwaltung.
Beschilderung und Markierungen: Auch bei der Beschilderung und den Markierungen
gibt es Uberwiegend positive Rickmeldungen. 45 % der Befragten finden die
Beschilderung ,gut”, und 19 % halten sie fir ,sehr gut“, was die Effektivitat der
Orientierungshilfen unterstreicht.

Parkkosten: Die Bewertungen der Parkkosten zeigen eine gemischte Meinung.
Wahrend 63 % der Befragten die Parkkosten als ,sehr gut” (19 %) oder ,,gut” (41 %)
bewerten, finden 22 % die Kosten ,,befriedigend” und 8 % als ,,schlecht”. Dies weist auf
unterschiedliche Auffassungen beziglich der Angemessenheit der Parkgebuhren hin.
Zugang zu o6ffentlichen Verkehrsmitteln: Der Zugang zu 6ffentlichen Verkehrsmitteln
wird Uberwiegend positiv wahrgenommen, mit 41 % der Befragten, die ihn als , gut”
und 27 % als ,sehr gut” bewerten. Dies zeigt eine generelle Zufriedenheit mit der
Erreichbarkeit des offentlichen Verkehrs.

Barrierefreiheit: Die Bewertungen zur Barrierefreiheit sind gemischter. 28 % der
Befragten halten die Barrierefreiheit fiir ,,gut” und 11 % fiir ,,sehr gut”. Im Gegensatz
dazu bewerten 24 % sie als ,befriedigend” und 8 % als ,schlecht”, was auf
Verbesserungspotenzial in diesem Bereich hinweist.
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Uberwachung und Sicherheit: Die Einschitzungen zur Uberwachung und Sicherheit
der Parkplatze sind geteilt. Wahrend 29 % den Aspekt als ,,gut” und 15 % als ,,sehr gut”
bewerten, empfinden 16 % ihn als , befriedigend” und 11 % als ,,schlecht”. Dies deutet
auf unterschiedliche Wahrnehmungen der SicherheitsmaRnahmen hin.

Asthetik und Gestaltung: Die Asthetik und Gestaltung der Parkplitze werden
Uberwiegend als ,,gut” (40 %) oder ,sehr gut” (17 %) bewertet. Dennoch finden 27 %
diese als , befriedigend”, was auf unterschiedliche Erwartungen und Bewertungen der
visuellen und gestalterischen Qualitat hinweist.

F11 Bitte bewerten Sie folgende Aspekte hinsichtlich der Parksituation:

Verfligbarkeit
414%3
Parkplitze 2

Sicherheit

Verkehrssituati

on

Nahe zu

wichtigen

Einrichtungen
Ordnung &
Sauberkeit

Beschilderung
&
Markierungen

L
Parkkosten 3%

Zugang]
sffentliche
Verkehrsmittel

Barrierefrei

Uberwachung
&
Sicherheit

Asthetik &
Gestaltung

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

B sehrqut B su B befriedigend schlecht
| sehr schlecht weiB nicht

Abbildung 10: Bitte bewerten Sie folgende Aspekte hinsichtlich der Parksituation

Sozialstatistische Daten

Im Rahmen der quantitativen Erhebung wurden umfassende soziostatistische Daten
erhoben, um ein detailliertes Bild der demografischen und sozialen Merkmale der
Befragten zu erhalten. Die folgenden Ergebnisse bieten einen Uberblick tber die
grundlegenden sozio6konomischen Faktoren, die das Verhalten und die Einstellungen
der Teilnehmer beeinflussen. Die nachfolgende Darstellung prasentiert die
wesentlichen Ergebnisse der Befragung, einschlieBlich Altersstruktur, beruflicher
Status und Geschlechterverteilung. Die Ergebnisse zeigen eine gleichwertige
Verteilung zwischen méannlichen (48 %) und weiblichen Teilnehmer*innen (48 %),
sowie eine der demographischen Situation im Bezirk angepasste Altersverteilung
(siehe Abbildung 10).

Mobilitatsberatung in Gmind in Karnten 84



F14 Wie alt sind Sie?

0% 10%  20% 30% 40% 50% 60%  70% 80%  90% 100%

Abbildung 11: Altersstruktur

F15 Wie lautet Ihr hochster Schulabluss?

(noch) kein
Schulabschlussl .

Volks-/Hauptsch
ule ohne Lehre &%
Volks-/Hauptsch
ule mit Lehre, 42%
Fachschule!
Matura

24%

Universitat,
Fachhochschule

23%

HOCh“hUIe'-
7%

Keine Angabe

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

Abbildung 12: Héchster Bildungsabschluss
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F16 Welcher Beschaftigung ordnen Sie sich zu?

Schiiler(in),
Student(in), in l 4%

Lehre
In Karenz I 2%
Zurzeit
arheitssuchendl L

Unselbsténdig 43%
erwerbstatig
Selbstandig
erwerbstatig - 13%
AusschlieBlich

im Haushalt
titig

2%
Pensionlst(in)_ 28%
Keine Angabe . 6%

0%

10%  20% 30% 40% 50% 60%  70% 80% 90% 100%

Abbildung 13: Beschdftigungsart

F17 Zu welchem Geschlecht bekennen Sie sich?

(480 3%

0% 10% 20% 30% 40%  50%  60% 70% 80% 90% 100%

B ménnlich B veiblich B divers B keine Anga..

Abbildung 14: Geschlecht
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2. TEILBERICHT: Kordon- und Parkraumerhebung

Zwischenbericht
Kordon- und Parkraumerhebung
Gmund in Karnten

Berichtsstand: 27.11.2024 | Datenstand
29.10.2024

Bearbeitung fur
MOBIREG
mail: schasche@mobireg.at

Im Auftrag der
Stadtgemeinde Gmund in Kdrnten
Hauptplatz 20
9853 Gmnd in Karnten

Bearbeitung durch
Technische Universitat Wien

Institut fiir Verkehrswissenschaften
Forschungsbereich flr Verkehrsplanung und Verkehrstechnik
Karlsplatz 13/230-1
1040 Wien

Dipl.-Ing. Helmut Lemmerer
Alexander Knéchl, MSc
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Ablauf der Erhebungen

Die Erhebungen wurden jeweils an zwei Halbtagen im Juni 2024 durchgefiihrt. Die
insgesamt acht Standorte — vier fir die Kordonerhebung und vier fir die
Parkraumerhebung — sind in Abbildung 15 ersichtlich.

Erhoben wurden je Fahrzeug

e die Fahrzeugart (Pkw, Lkw, Bus, einspuriges Kfz)
e die Herkunft des Fahrzeugs (Ausland, politischer Bezirk in Osterreich,
politischer Bezirk Spittal an der Drau) sowie

die letzten drei Stellen des jeweiligen Kennzeichens.

Abbildung 15: Ubersichtskarte der Erhebungsstandorte (Parkraumerhebung — rot | Kordonerhebung —

griin)

Kordonerhebung

Die Kordonerhebung wurde zu folgenden Terminen durchgefiihrt:
e Dienstag, 25.06.2024 von 13:00 Uhr bis 19:00 Uhr
e Mittwoch, 26.06.2024 von 07:00 Uhr bis 13:00 Uhr

An den vier Zahlistellen wurden die Kennzeichen je in beide Fahrtrichtungen in 5-
Minuten-Zeitslots erhoben. Die Erhebung erfolgte analog und die Daten wurden zur
weiteren Bearbeitung digitalisiert.

Parkraumerhebung

Die Parkraumerhebung wurde zu folgenden Terminen durchgefiihrt:

e Mittwoch, 26.06.2024 von 13:00 Uhr bis 19:00 Uhr
e Donnerstag, 27.06.2024 von 07:00 Uhr bis 13:00 Uhr
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Fiir die vier Parkplatze wurden die Kennzeichen jeweils im Halbstundentakt erhoben.
Die Erhebung erfolgte analog und die Daten wurden zur weiteren Bearbeitung
digitalisiert.

Auswertung

Die Auswertungen wurden digital durchgefiihrt. Sowohl fiir die Kordonerhebung als
auch fir die Parkraumerhebung wurden die jeweiligen Halbtage getrennt voneinander
ausgewertet.

Kordonerhebung

Auf Basis der digitalisierten Daten wurde die Auswertung flr die Kordonerhebung teils
automatisiert und teils handisch durchgefiihrt.

Auswertungsaspekte

Ausgewertet wurden

e die Relationen zwischen den verschiedenen Zahlstellen,

e der zeitliche Verlauf der Einfahrten,

e die Dauer zwischen Einfahrt und Ausfahrt (geclustert) sowie
e das Verhaltnis von Durchzugs- zu Zielverkehr der Einfahrten.

Fahrtenkategorien

Fiir alle Auswertungsaspekte mit Ausnahme des zeitlichen Verlaufs der Einfahrten
missen die Fahrbeziehungen eindeutig abgebildet werden kénnen. Dies ist jedoch bei
den aus der Erhebung vorliegenden Date nicht immer der Fall.
Bei der Auswertung der Kordonerhebung kann in einem ersten Schritt zwischen drei
verschiedenen Fahrtenkategorien unterschieden werden:

1. Fahrten, die eindeutig zugeordnet werden kénnen

2. Fahrten, die eindeutig nicht zugeordnet werden kénnen
3. Fahrten, die nicht eindeutig zugeordnet werden kénnen

In die erste Kategorie fallen all jene Fahrten, deren Kennzeichen genau einmal in
Fahrtrichtung stadteinwarts und einmal in Fahrtrichtung stadtauswarts erfasst wurden
und die Einfahrt zeitlich nicht nach der Ausfahrt erfolgt ist.

In die zweite Kategorie fallen all jene Fahrten, deren Kennzeichen nur ein einziges Mal
erfasst wurde.

In die dritte Kategorie fallen Fahrten, deren Kennzeichen

e insgesamt zumindest drei Mal
e und zumindest einmal je Fahrtrichtung

erfasst wurden.
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Fahrten, die eindeutig zugordnet werden kénnen

Zu Beginn wurden all jene Fahrten ausgewertet, die eindeutig zugeordnet werden
konnen. Auf Basis der Ergebnisse wurden zudem Regeln definiert, um die Fahrten, die
nicht eindeutig zugeordnet werden kénnen, plausibel zuordnen zu kénnen.

Regeln

Um die Fahrten, die nicht eindeutig zugeordnet werden kénnen, plausibel zuordnen
zu konnen, wurden folgende Regeln definiert:

1. Alle Kennzeichenfahrten, die in Fahrtrichtung stadteinwarts fahren, aber nicht
mehr in Fahrtrichtung stadtauswarts, sind nicht zuordenbar (gilt auch fir
Kennzeichen, die mehr als zwei Mal gezahlt wurden).

2. Bei gleichem Zeitpunkt von mehreren Ausfahrten, wird der Einfahrt jene
Ausfahrt zugeordnet, bei der die Einfahrt nicht erfolgt ist.

3. Die erste zeitliche Ubereinstimmung von zwei Kennzeichen wird
herangezogen.

4. Die erste zeitliche Ubereinstimmung wird auch herangezogen, wenn es
dadurch zur Ausfahrt bei der gleichen Einfahrt fiihrt.

Fahrten, die nicht eindeutig zugeordnet werden kénnen

Fir all jene Fahrten, die nicht eindeutig zugeordnet werden kdnnen, werden die vier
oben genannten Regeln angewandt, um die Fahrten plausibel zuordnen zu kénnen. All
jene Fahrten, die auch nach der Anwendung der Regeln nicht zugeordnet werden
kénnen — beispielsweise bei ungleicher Anzahl von Ein- und Ausfahrten —werden nicht
zugeordnet.

Struktur der Ergebnisse

Durch die verschiedenen Phasen der Auswertung ergeben sich schlussendlich drei
Fahrtenkategorien:

1. Fahrten, die eindeutig zugeordnet werden kénnen
2. Fahrten, die plausibel zugeordnet werden kénnen
3. Fahrten, die nicht zugeordnet werden kdnnen

Dabei fallen in die erste Kategorie all jene Fahrten, die bereits zu Beginn des
Auswertungsprozesses eindeutig zugeordnet werden konnten.

In die zweite Kategorie fallen jene Fahrten, die auf Basis der definierten Regeln
plausibel zugeordnet werden konnten.

In die dritte Kategorie fallen all jene Fahrten, die bereits zu Beginn eindeutig nicht
zugeordnet werden konnten. Zusatzlich fallen in diese Kategorie auch jene Fahrten,
die nach Anwendung der definierten Regeln nicht plausibel zugeordnet werden
konnten.
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Parkraumerhebung

Fiir die Parkraumerhebung wurden die

e Auslastung,

e der Anteil an Fahrzeugen (zeitlich geclustert) je Parkdauerklasse,

e der Anteil an Parkdauer (zeitlich geclustert) je Parkdauerklasse sowie
e die Herkunft des jeweiligen Fahrzeuges

untersucht.
Dabei wurden Korrekturen von Kennzeichen vorgenommen, wenn dies plausibel

erschien.

Beispiel:

Uhrzeit Vorliegendes Kennzeichen Kennzeichen nach Korrektur
08:30 2EU 2EU

09:00 2EU 2EU

09:30 2EV 2EU

10:00 2EU 2EU

10:30 2EV 2EU

11:00 2EU 2EU

11:30 2EU 2EU

Ergebnisse Kordonerhebung

Insgesamt wurden im Rahmen der Kordonerhebung 3.642 Einfahrten und 3.539
Ausfahrten erfasst. 1.854 Einfahrten und 1.894 Ausfahrten entfielen dabei auf die
Erhebung am Vormittag, 1.685 Einfahrten und 1.748 Ausfahrten entfielen dabei auf
den Nachmittag.

Vormittag

Mit 1.894 Fahrten entfielen um 50 Fahrten mehr in Richtung stadtauswarts als in
Richtung stadteinwarts. Von den 1.854 Fahrten in Richtung stadteinwarts konnten 373
Fahrten (20%) eindeutig zugeordnet werden. 1.037 Fahrten (56%) konnten plausibel
zugeordnet werden und 444 Fahrten (24%) konnten nicht zugeordnet werden.

Zeitlicher Verlauf der Einfahrten

Am Vormittag sind keine typischen Spitzenstunden zu erkennen. Die Gesamtsumme
der Einfahrten sinkt zwischen den ersten drei Erhebungsstunden leicht und steigt die
nachsten beiden Stunden leicht an. Zwischen 12:00 Uhr und 13:00 Uhr wurden jedoch
deutlich weniger Fahrzeuge gezahlt als zwischen 11:00 Uhr und 12:00 Uhr. AuRerdem
ist zu erkennen, dass bei Zahlstelle 1 die meisten Fahrten erfasst wurden. Die Anzahl
der Fahrten an den Zahlstellen 2 und 3 liegt deutlich unter jener an Zahlstelle 1. An
Zahlstelle 4 wurden nur sehr wenige Fahrten gezahlt.
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Zeitverlauf Verkehrsstarken an Zahlstellen (Fahrtrichtung
stadteinwarts | nur zugeordnete Einfahrten bericksichtigt)
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Abbildung 16: Zeitlicher Verlauf der Einfahrten (ZS = Zéhlstelle)

Relationen zwischen den Zéhlstellen

Die meisten wechselseitigen Beziehungen wurden zwischen den Zahlstellen 1 und 2

erfasst. Dies betrifft sowohl die Anzahl der Fahrten, die eindeutig zugeordnet werden

konnten (blau), als auch die Anzahl der Fahrten, die plausibel zugeordnet werden

konnten (orange). AuRerdem weisen die Relationen Zahlstelle 1 zu Zahlstelle 1,

Zahlstelle 1 zu Zahlstelle 3 sowie Zahlstelle 3 zu Zahlstelle 1 Giber 100 Fahrten auf.
Relationen zwischen den Zahlstellen (vormittags: von 07:00 Uhr bis 13:00 Uhr)
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Abbildung 17: Relationen zwischen den Zihlstellen (1->2 = von Zdhlstelle Fahrtrichtung stadteinwdrts 1
zu Zdhlstelle 2 Fahrtrichtung stadtauswdrts)
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Dauer zwischen Ein- und Ausfahrten (geclustert)

Bei ungefahr zwei Drittel aller Einfahrten kann aufgrund der geringen Dauer zwischen
Ein- und Ausfahrt davon ausgegangen werden, dass —mit Ausnahme etwaiger Hol- und
Bringdienste sowie kurzer Erledigungen — kein Aufenthalt im Stadtkern vorliegt. Bei
ungefahr einem Viertel aller Einfahrten betrug die Dauer des Aufenthalts im Stadtkern
zwischen 5 und 55 Minuten. Bei rund 8% der Einfahrten betrug die Dauer des
Aufenthalts im Stadtkern zwischen einer Stunde und drei Stunden. Bei rund 2% der
Einfahrten betrug die Dauer des Aufenthalts im Stadtkern Gber drei bis sechs Stunden.

Dauer zwischen Ein- und Ausfahrt (vormittags: von 07:00 Uhr
bis 13:00 Uhr)

1000
900

800
700
600
500
400
300
200
o —
O I

kein Aufenthalt (bis > 5 bis 55 Minuten > 55 bis 180 Minuten > 180 bis 360
inklusive 5 Minuten) Minuten

Anzahl Fahrzeuge

Dauer des Aufenthalts

M automatisch W handisch

Abbildung 18: Dauer zwischen Ein- und Ausfahrt (zeitlich geclustert)

Verhiiltnis Ziel- und Durchzugsverkehr

Rund zwei Drittel aller Einfahrten wurden aufgrund der geringen Dauer zwischen Ein-
und Ausfahrt (siehe Kapitel 3.1.3.) als Durchzugsverkehr eingestuft?!. Bei Zihlstelle 1
wurden 40% Zielverkehr und 60% Durchzugsverkehr erfasst. Bei den Zahlstellen 2 und
3 betragt der Anteil des Durchzugsverkehrs jeweils mindestens zwei Drittel. Nur bei
Zahlstelle 4 ist der Anteil an Zielverkehr mit 73% hoher als jener des Durchzugsverkehr
(27%).

21 Ausnahmen wie beispielsweise Hol- und Bringdienste sowie kurze Erledigungen werden hier aufgrund der stark
eingeschrankten Nachvollziehbarkeit ebenfalls als Durchzugsverkehr gewertet.
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Ziel- und Durchzugsverkehr der Zahlstellen (vormittags: von
07:00 Uhr bis 13:00 Uhr | nur eindeutig zugeordnete
Einfahrten berlicksichtigt)

250
@ 200
>
Q
N 150
<
m©
[N
= 100
©
c
0 |
751 752 753 754

Zahlstellen

B Durchzugsverkehr W Zielverkehr

Abbildung 19: Verhdltnis von Ziel- und Durchzugsverkehr geordnet nach Zéhlstellen

Nachmittag

Mit 1.748 Fahrten entfielen um 64 Fahrten mehr in Richtung stadtauswarts als in
Richtung stadteinwarts. Von den 1.684 Fahrten in Richtung stadteinwarts konnten 372
Fahrten (22%) eindeutig zugeordnet werden. 913 Fahrten (54%) konnten plausibel
zugeordnet werden und 399 Fahrten (24%) konnten nicht zugeordnet werden.

Zeitlicher Verlauf der Einfahrten

Am Nachmittag sind typische Spitzenstunden zu erkennen. Die Gesamtsumme der
Einfahrten istin den ersten beiden Erhebungsstunden relativ konstant. Zwischen 15:00
Uhr und 18:00 Uhr wurden zeigt sich vor allem bei Zahlstelle 1 die Nachmittagsspitze
mit den meisten gezahlten Einfahrten zwischen 16:00 Uhr und 17:00 Uhr. AuRerdem
ist zu erkennen, dass bei Zéhlstelle 1 die meisten Fahrten erfasst wurden. Die Anzahl
der Fahrten an den Zahlstellen 2 und 3 liegt deutlich unter jener an Zahlstelle 1. An
Zahlstelle 4 wurden nur sehr wenige Fahrten gezahlt.
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Zeitverlauf Verkehrsstarken an Zahlstellen (Fahrtrichtung
stadteinwarts | nur zugeordnete Einfahrten bericksichtigt)
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Abbildung 20: Zeitlicher Verlauf der Einfahrten (ZS = Zéhlstelle)

Relationen zwischen den Zihlstellen

Die meisten wechselseitigen Beziehungen wurden zwischen den Zahlstellen 1 und 2
erfasst. Dies betrifft sowohl die Anzahl der Fahrten, die eindeutig zugeordnet werden
konnten (blau), als auch die Anzahl der Fahrten, die plausibel zugeordnet werden
konnten (orange). AuRerdem weisen die Relationen Zahlstelle 1 zu Zahlstelle 1,
Zahlstelle 1 zu Zahlstelle 3 sowie Zahlstelle 3 zu Zahlstelle 1 Gber 90 Fahrten auf.

Relationen zwischen den Zahlstellen (nachmittags: von 13:00 Uhr bis 19:00 Uhr)
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Abbildung 21: Relationen zwischen den Zihlstellen (1->2 = von Zdhlstelle Fahrtrichtung stadteinwdrts 1
zu Zdhlstelle 2 Fahrtrichtung stadtauswdrts)
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Dauer zwischen Ein- und Ausfahrten (geclustert)

Bei ungefahr drei Viertel aller Einfahrten kann aufgrund der geringen Dauer zwischen
Ein- und Ausfahrt davon ausgegangen werden, dass —mit Ausnahme etwaiger Hol- und
Bringdienste sowie kurzer Erledigungen — kein Aufenthalt im Stadtkern vorliegt. Bei
ungefahr einem Sechstel aller Einfahrten betrug die Dauer des Aufenthalts im
Stadtkern zwischen 5 und 55 Minuten. Bei rund 5% der Einfahrten betrug die Dauer
des Aufenthalts im Stadtkern zwischen einer Stunde und drei Stunden. Bei rund 1% der
Einfahrten betrug die Dauer des Aufenthalts im Stadtkern Gber drei bis sechs Stunden.

Dauer zwischen Ein- und Ausfahrt (nachmittags: von 13:00 Uhr
bis 19:00 Uhr)
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Abbildung 22: Dauer zwischen Ein- und Ausfahrt (zeitlich geclustert)

Verhdltnis Ziel- und Durchzugsverkehr

Rund drei Viertel aller Einfahrten wurden aufgrund der geringen Dauer zwischen Ein-
und Ausfahrt (siehe Kapitel 3.2.3.) als Durchzugsverkehr eingestuft?2. Bei Zihlstelle 1
wurden 27% Zielverkehr und 73% Durchzugsverkehr erfasst. Bei den Zahlstellen 2 und
3 betragt der Anteil des Durchzugsverkehrs jeweils mindestens vier Flinftel. Nur bei
Zahlstelle 4 ist der Anteil an Zielverkehr mit 68% hoher als jener des Durchzugsverkehr
(32%).

22 Ausnahmen wie beispielsweise Hol- und Bringdienste sowie kurze Erledigungen werden hier aufgrund der stark
eingeschrankten Nachvollziehbarkeit ebenfalls als Durchzugsverkehr gewertet.

Mobilitatsberatung in Gmind in Karnten 99



Ziel- und Durchzugsverkehr der Zahlstellen (nachmittags: von
13:00 Uhr bis 19:00 Uhr | nur zugeordnete Einfahrten
berlicksichtigt)
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Abbildung 23: Verhdltnis von Ziel- und Durchzugsverkehr geordnet nach Zdhlstellen

Ergebnisse Parkraumerhebung

Tendenziell ist die Auslastung der 4 Parkplatze am Vormittag etwas héher als jene am
Nachmittag. Die einzige Ausnahme bildet in dieser Hinsicht Parkplatz 1.

Vormittag

Am Vormittag ist die durchschnittliche Auslastung von Parkplatz 1A mit 91% am
hochsten. Auch die Parkplatze 1 (76%) und 2 (67%) weisen eine hohe Nutzungsdichte
auf. Die Auslastung von Parkplatz 3 ist mit 19% hingegen gering.

Im Hinblick auf den zeitlichen Verlauf ist erkennbar, dass die Auslastung der einzelnen
Parkplatze in den Morgenstunden steigt, bis 11:30 Uhr relativ konstant bleibt und
anschlieRend leicht sinkt. Der Zeitpunkt, zu dem das Plateau der hohen Auslastung
erreicht wird, hangt dabei vom jeweiligen Parkplatz ab.

Parkplatz 1

Parkplatz 1 weist insgesamt eine hohe Auslastung auf. Ab 09:30 Uhr liegt die
Auslastung durchgehend bei zumindest 89%.
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Auslastung
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Abbildung 24: Verlauf der Auslastung von Parkplatz 123 (iber den Erhebungszeitraum

Der Anteil an Fahrzeugen, die eine Parkdauer bis 30 Minuten aufweisen, liegt mit 29%
deutlich Gber dem Anteil einer Parkdauer bis 30 Minuten bezogen auf die gesamte
Parkdauer. Dieser Anteil betragt nur 4%. Umgekehrt liegt der Anteil an Fahrzeugen, die
eine Parkdauer von 120 Minuten aufweisen, mit 41% deutlich unter dem Anteil einer
Parkdauer ab 120 Minuten bezogen auf die gesamte Parkdauer. Dieser Anteil betragt
79%. Somit entfallen auf 41% der Fahrzeuge 79% der Parkdauer.

Anteil an Fahrzeugen — # bis 30 min

bis 30 min 29% e 2o% 1% u 31 bis 120 min
31 bis 120 min 29% ab 120 min

ab 120 min 41%

Abbildung 25: Anteil an Fahrzeugen je Parkdauerklasse von Parkplatz 1

Anteil an Parkdauer - = bis 30 min

bis 30 min 4% % 17% 79% = 31 bis 120 min
31 bis 120 min 17% ab 120 min

ab 120 min 79%

Abbildung 26: Anteil an Parkdauer bezogen je Parkdauerklasse von Parkplatz 1

Ein GroRteil der Fahrzeuge (72%), die auf Parkplatz 1 parken, sind aus dem politischen
Bezirk Spittal an der Drau. 28% der Fahrzeuge sind aus einem anderen politischen

Bezirk.

Herkunft ) ;

Beark Spitalan der Drau | 66 | 7% | m—— g SP@! 2N derDrau
auBerhalb 26 | 28% = auBerhalb

Summe 92 |100%

Abbildung 27: Verhdltnis zwischen Fahrzeugen aus dem politischen Bezirk Spittal an der Drau und
anderen politischen Bezirken von Parkplatz 1

2 Erhoben wurde neben der Anzahl der jeweiligen Fahrzeuge auch die Anzahl der markierten Stellpldtze. Da auf
Parkplatz 1 Fahrzeuge auch auRerhalb der markierten Stellplatze geparkt werden, kann sich eine Auslastung von tber
100% ergeben.
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Parkplatz 1A

Parkplatz 1A weist insgesamt eine hohe Auslastung auf. Ab 09:30 Uhr liegt die
Auslastung durchgehend bei tiber 100%2*.

Auslastung
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146%

Auslastung in Prozent

Abbildung 28: Verlauf der Auslastung von Parkplatz 1A (iber den Erhebungszeitraum

Der Anteil an Fahrzeugen, die eine Parkdauer bis 30 Minuten aufweisen, liegt mit 26%
deutlich Gber dem Anteil einer Parkdauer bis 30 Minuten bezogen auf die gesamte
Parkdauer. Dieser Anteil betragt nur 3%. Umgekehrt liegt der Anteil an Fahrzeugen, die
eine Parkdauer von 120 Minuten aufweisen, mit 51% deutlich unter dem Anteil einer
Parkdauer ab 120 Minuten bezogen auf die gesamte Parkdauer. Dieser Anteil betragt
85%. Somit entfallen auf 51% der Fahrzeuge 85% der Parkdauer.

Anteil an Fahrzeugen — # bis 30 min

bis 0 min 26% e 2% 51% * 31 bis 120 min
31 bis 120 min 23% ab 120 min

ab 120 min 51%

Abbildung 29: Anteil an Fahrzeugen je Parkdauerklasse von Parkplatz 1A

Anteil an Parkdauer — = bis 30 min

bis 30 min 3% 3% 12% | 85% ® 31 bis 120 min
31 bis 120 min 12% ab 120 min

ab 120 min 85%

Abbildung 30: Anteil an Parkdauer bezogen je Parkdauerklasse von Parkplatz 1A

Ein GroRteil der Fahrzeuge (60%), die auf Parkplatz 1A parken, sind aus dem politischen
Bezirk Spittal an der Drau. 40% der Fahrzeuge sind aus einem anderen politischen

Bezirk.

Herkunft ) )

Bezrk Spitalan derDrau | 61 | 60% |  pGO0sE 0% = Bezirk Spittal an der Drau
auRerhalb 40 | 40% auRerhalb

Summe 101 | 100%

Abbildung 31: Verhdltnis zwischen Fahrzeugen aus dem politischen Bezirk Spittal an der Drau und
anderen politischen Bezirken von Parkplatz 1A

24 Erhoben wurde neben der Anzahl der jeweiligen Fahrzeuge auch die Anzahl der markierten Stellpldtze. Da auf
Parkplatz 1A Fahrzeuge auch auRerhalb der markierten Stellplatze geparkt werden, kann sich eine Auslastung von tber
100% ergeben.
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Parkplatz 2

Parkplatz 2 weist eine geringere Auslastung als die Parkplatze 1 und 1A auf. Von 10:30
Uhr bis 11:30 Uhr liegt die Auslastung bei zumindest 82%.

Auslastung
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Auslastung in Prozent

Abbildung 32: Verlauf der Auslastung von Parkplatz 2 iiber den Erhebungszeitraum

Der Anteil an Fahrzeugen, die eine Parkdauer bis 30 Minuten aufweisen, liegt mit 25%
deutlich Gber dem Anteil einer Parkdauer bis 30 Minuten bezogen auf die gesamte
Parkdauer. Dieser Anteil betragt nur 2%. Umgekehrt liegt der Anteil an Fahrzeugen, die
eine Parkdauer von 120 Minuten aufweisen, mit 49% deutlich unter dem Anteil einer
Parkdauer ab 120 Minuten bezogen auf die gesamte Parkdauer. Dieser Anteil betragt
86%. Somit entfallen auf 49% der Fahrzeuge 86% der Parkdauer.

Anteil an Fahrzeugen _ = bis 30 min
ZJ.
bis 30 min 25% s 26 49% # 31 bis 120 min
31 bis 120 min 26% ab 120 min
ab 120 min 49%

Abbildung 33: Anteil an Fahrzeugen je Parkdauerklasse von Parkplatz 2

Anteil an Parkdauer — = bis 30 min

bis 30 min 2% 2% 11% | 86% = 31 bis 120 min
31 bis 120 min 11% ab 120 min

ab 120 min 86%

Abbildung 34: Anteil an Parkdauer bezogen je Parkdauerklasse von Parkplatz 2

Ein Grofteil der Fahrzeuge (87%), die auf Parkplatz 2 parken, sind aus dem politischen
Bezirk Spittal an der Drau. Nur 17% der Fahrzeuge sind aus einem anderen politischen

Bezirk.

Herkunft ) )

Boark Spifalan derDrau | 112 | 53% | s — o oo o der Drau
auRerhalb 23 17% auflerhalb

Summe 135 [100%

Abbildung 35: Verhdltnis zwischen Fahrzeugen aus dem politischen Bezirk Spittal an der Drau und
anderen politischen Bezirken von Parkplatz 2

Parkplatz 3

Parkplatz 3 weist die mit Abstand niedrigste Auslastung auf. Der Auslastungsgrad liegt
zu keinem Zahlungszeitpunkt tUber 27%.
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Abbildung 36: Verlauf der Auslastung von Parkplatz 3 iiber den Erhebungszeitraum

Der Anteil an Fahrzeugen, die eine Parkdauer bis 30 Minuten aufweisen, liegt mit 21%
deutlich Gber dem Anteil einer Parkdauer bis 30 Minuten bezogen auf die gesamte
Parkdauer. Dieser Anteil betragt nur 2%. Umgekehrt liegt der Anteil an Fahrzeugen, die
eine Parkdauer von 120 Minuten aufweisen, mit 42% deutlich unter dem Anteil einer
Parkdauer ab 120 Minuten bezogen auf die gesamte Parkdauer. Dieser Anteil betragt
77%. Somit entfallen auf 42% der Fahrzeuge 77% der Parkdauer.

Anteil an Fahrzeugen _ = bis 30 min

Zg.
bis 30 min 21% [ 17 - L7 S 2% =31 bis 120 min
31 bis 120 min 37% ab 120 min
ab 120 min 42%

Abbildung 37: Anteil an Fahrzeugen je Parkdauerklasse von Parkplatz 3

Anteil an Parkdauer — u bis 30 min
bis 30 min 2% M 20% 7% = 31 bis 120 min
31 bis 120 min 20% ab 120 min
ab 120 min 7%

Abbildung 38: Anteil an Parkdauer bezogen je Parkdauerklasse von Parkplatz 3

Ein Grofteil der Fahrzeuge (61%), die auf Parkplatz 3 parken, sind aus dem politischen
Bezirk Spittal an der Drau. 39% der Fahrzeuge sind aus einem anderen politischen

Bezirk.

Herkunft e

Bezrk Spittal an derDrau | 27 | 61% e 39% " Bezirc Spial an der brau
auBerhalb 17 | 39% auBerhalb

Summe 44 [100%

Abbildung 39: Verhdltnis zwischen Fahrzeugen aus dem politischen Bezirk Spittal an der Drau und

anderen politischen Bezirken von Parkplatz 3

Zusammenfassung

Die nordlich des Stadtkerns gelegenen Parkpldtze 1 und 1A weisen eine deutlich
hohere Auslastung auf als die stidlich des Stadtkerns gelegenen Parkplatze 2 und 3. Mit
Ausnahme der Morgenstunden bis ungefdhr 09:00 Uhr ist das Parken weiterer
Fahrzeuge hier kaum moglich. Beim Parkplatz 2 sind auch ab 09:00 Uhr noch Reserven
vorhanden. Parkplatz 3 weist eine geringe Auslastung auf und kdénnte zur Entlastung
der anderen Parkplatze genutzt werden.
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Hinsichtlich der Fahrzeuge und deren Parkdauer zeigt sich, dass 41% bis 51% der
Fahrzeuge einen Uberproportional hohen Anteil von 77% bis 86% der Parkdauer
aufweisen. Bei allen betrachteten Parkplatzen werden hauptsachlich Fahrzeuge aus
dem politischen Bezirk Spittal an der Drau geparkt.

Nachmittag

Am Nachmittag ist die durchschnittliche Auslastung von Parkplatz 1 mit 88% am
hochsten. Auch der Parkplatz 1A (69%) weist eine hohe Nutzungsdichte auf. Parkplatz
2 ist im Durchschnitt ungefahr zur Halfte ausgelastet (55%). Die Auslastung von
Parkplatz 3 ist mit 20% hingegen gering.

Im Hinblick auf den zeitlichen Verlauf ist erkennbar, dass die Auslastung der einzelnen
Parkplatze ab 16:00 Uhr zu sinken beginnt. Bei den Parkpldtzen 1 und 1A zeigt sich
gegen diesen Trend ein sprunghafter Anstieg der Auslastung zwischen der Zahlung um
18:00 Uhr und jener um 18:30 Uhr.

Parkplatz 1

Parkplatz 1 weist insgesamt eine hohe Auslastung auf. Bis 16:30 Uhr liegt die
Auslastung durchgehend bei zumindest 85%.

Auslastung
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Abbildung 40: Verlauf der Auslastung von Parkplatz 12° (iber den Erhebungszeitraum

Der Anteil an Fahrzeugen, die eine Parkdauer bis 30 Minuten aufweisen, liegt mit 39%
deutlich Gber dem Anteil einer Parkdauer bis 30 Minuten bezogen auf die gesamte
Parkdauer. Dieser Anteil betragt nur 10%. Umgekehrt liegt der Anteil an Fahrzeugen,
die eine Parkdauer von 120 Minuten aufweisen, mit 12% deutlich unter dem Anteil
einer Parkdauer ab 120 Minuten bezogen auf die gesamte Parkdauer. Dieser Anteil
betragt 41%. Somit entfallen auf 12% der Fahrzeuge 41% der Parkdauer.

Anteil an Fahrzeugen g # bis 30 min
9.
bis 30 min 39% (G Gy 12% ¥ 31 bis 120 min
31 bis 120 min 49% ab 120 min
ab 120 min 12%

2 Erhoben wurde neben der Anzahl der jeweiligen Fahrzeuge auch die Anzahl der markierten Stellpldtze. Da auf
Parkplatz 1 Fahrzeuge auch auBerhalb der markierten Stellplatze geparkt werden, kann sich eine Auslastung von tber
100% ergeben.
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Abbildung 41: Anteil an Fahrzeugen je Parkdauerklasse von Parkplatz 1

Anteil an Parkdauer — = bis 30 min

bis 30 min 10% mio%s 4% 21% ® 31 bis 120 min
31 bis 120 min 49% ab 120 min

ab 120 min 41%

Abbildung 42: Anteil an Parkdauer bezogen je Parkdauerklasse von Parkplatz 1

50% der Fahrzeuge (94), die auf Parkplatz 1 parken, sind aus dem politischen Bezirk
Spittal an der Drau. 50% der Fahrzeuge (93) sind aus einem anderen politischen Bezirk.

Herkunft ) )

Bezirk Spittal an der Drau 94 [ 50% s/ S— o, = Bezirk Spittal an der Drau
auRerhalb 93 | 50% auBerhalb

Summe 187 | 100%

Abbildung 43: Verhdltnis zwischen Fahrzeugen aus dem politischen Bezirk Spittal an der Drau und
anderen politischen Bezirken von Parkplatz 1

Parkplatz 1A

Parkplatz 1A weist insgesamt eine hohe Auslastung auf. Bis 15:30 Uhr liegt die
Auslastung durchgehend bei zumindest 83%.
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Auslastung in Prozent

Abbildung 44: Verlauf der Auslastung von Parkplatz 1A2¢ (iber den Erhebungszeitraum

Der Anteil an Fahrzeugen, die eine Parkdauer bis 30 Minuten aufweisen, liegt mit 44%
deutlich Gber dem Anteil einer Parkdauer bis 30 Minuten bezogen auf die gesamte
Parkdauer. Dieser Anteil betragt nur 11%. Umgekehrt liegt der Anteil an Fahrzeugen,
die eine Parkdauer von 120 Minuten aufweisen, mit 14% deutlich unter dem Anteil
einer Parkdauer ab 120 Minuten bezogen auf die gesamte Parkdauer. Dieser Anteil
betragt 51%. Somit entfallen auf 14% der Fahrzeuge 51% der Parkdauer.

Anteil an Fahrzeugen _  bis 30 min
2g.
bis 30 min 4% T R 14% ® 31 bis 120 min
31 bis 120 min 42% ab 120 min
ab 120 min 14%

Abbildung 45: Anteil an Fahrzeugen je Parkdauerklasse von Parkplatz 1A

% Erhoben wurde neben der Anzahl der jeweiligen Fahrzeuge auch die Anzahl der markierten Stellpldtze. Da auf
Parkplatz 1A Fahrzeuge auch auBerhalb der markierten Stellplatze geparkt werden, kann sich eine Auslastung von tber
100% ergeben.

Mobilitatsberatung in Gmind in Karnten 106



Anteil an Parkdauer — = bis 30 min

bis 30 min 11% % 38w 51% = 31 bis 120 min
31 bis 120 min 38% ab 120 min

ab 120 min 51%

Abbildung 46: Anteil an Parkdauer bezogen je Parkdauerklasse von Parkplatz 1A

Ein GroRteil der Fahrzeuge (60%), die auf Parkplatz 1A parken, sind aus dem politischen
Bezirk Spittal an der Drau. 40% der Fahrzeuge sind aus einem anderen politischen

Bezirk.

Herkunft ) )

Bedrk Spital anderDrau | 87 | 60% | | GOYA 40% = Bezirk Spittal an der Drau
auRerhalb 57 40% auRerhalb

Summe 144 | 100%

Abbildung 47: Verhdltnis zwischen Fahrzeugen aus dem politischen Bezirk Spittal an der Drau und
anderen politischen Bezirken von Parkplatz 1A

Parkplatz 2

Parkplatz 2 weist eine geringere Auslastung als die Parkplatze 1 und 1A auf. Von 14:00
Uhr bis 15:00 Uhr liegt die Auslastung bei zumindest 71%.

Auslastung
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Abbildung 48: Verlauf der Auslastung von Parkplatz 2 iiber den Erhebungszeitraum

Der Anteil an Fahrzeugen, die eine Parkdauer bis 30 Minuten aufweisen, liegt mit 19%
deutlich Gber dem Anteil einer Parkdauer bis 30 Minuten bezogen auf die gesamte
Parkdauer. Dieser Anteil betragt nur 2%. Umgekehrt liegt der Anteil an Fahrzeugen, die
eine Parkdauer von 120 Minuten aufweisen, mit 41% deutlich unter dem Anteil einer
Parkdauer ab 120 Minuten bezogen auf die gesamte Parkdauer. Dieser Anteil betragt
77%. Somit entfallen auf 41% der Fahrzeuge 77% der Parkdauer.

Anteil an Fahrzeugen _ # bis 30 min
2g.
bis 30 min 19% e 0% 41% = 31 bis 120 min
31 bis 120 min 40% ab 120 min
ab 120 min 41%

Abbildung 49: Anteil an Fahrzeugen je Parkdauerklasse von Parkplatz 2

Anteil an Parkdauer — # bis 30 min

bis 30 min 2% Mo 20% | 1% = 31 bis 120 min
31 bis 120 min 20% ab 120 min

ab 120 min 7%
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Abbildung 50: Anteil an Parkdauer bezogen je Parkdauerklasse von Parkplatz 2

Ein GroRteil der Fahrzeuge (75%), die auf Parkplatz 2 parken, sind aus dem politischen
Bezirk Spittal an der Drau. Nur 25% der Fahrzeuge sind aus einem anderen politischen

Bezirk.

Herkunft ) '

Boark Spitial an der Drau | 101 | 75% | | 75 " Bezitk Spialan der Drau
auBerhalb 33 | 25% auBerhalb

Summe 134 |100%

Abbildung 51: Verhdltnis zwischen Fahrzeugen aus dem politischen Bezirk Spittal an der Drau und
anderen politischen Bezirken von Parkplatz 2

Parkplatz 3

Parkplatz 3 weist die mit Abstand niedrigste Auslastung auf. Der Auslastungsgrad liegt
zu keinem Zahlungszeitpunkt Gber 28%.
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Abbildung 52: Verlauf der Auslastung von Parkplatz 3 iiber den Erhebungszeitraum

Der Anteil an Fahrzeugen, die eine Parkdauer bis 30 Minuten aufweisen, liegt mit 30%
deutlich Gber dem Anteil einer Parkdauer bis 30 Minuten bezogen auf die gesamte
Parkdauer. Dieser Anteil betragt nur 6%. Umgekehrt liegt der Anteil an Fahrzeugen, die
eine Parkdauer von 120 Minuten aufweisen, mit 17% deutlich unter dem Anteil einer
Parkdauer ab 120 Minuten bezogen auf die gesamte Parkdauer. Dieser Anteil betragt
52%. Somit entfallen auf 17% der Fahrzeuge 52% der Parkdauer.

Anteil an Fahrzeugen _ # bis 30 min

2g.
bis 30 min 30% SOV s 17% = 31 bis 120 min
31 bis 120 min 53% ab 120 min
ab 120 min 17%

Abbildung 53: Anteil an Fahrzeugen je Parkdauerklasse von Parkplatz 3

Anteil an Parkdauer — u bis 30 min
bis 30 min 6% 6% 2w 52% = 31 bis 120 min
31bis 120 min 42% ab 120 min
ab 120 min 52%

Abbildung 54: Anteil an Parkdauer bezogen je Parkdauerklasse von Parkplatz 3

Mobilitatsberatung in Gmind in Karnten 108



Nur 39% der Fahrzeuge, die auf Parkplatz 3 parken, sind aus dem politischen Bezirk
Spittal an der Drau. 61% der Fahrzeuge sind aus einem anderen politischen Bezirk.

Herkunft ) ’

Bezrk Spittal an der Drau 27 | 39% T T 1T = Bezirk Spittal an der Drau
auBerhalb 42 | 61% auBerhalb

Summe 69 |100%

Abbildung 55: Verhdltnis zwischen Fahrzeugen aus dem politischen Bezirk Spittal an der Drau und

anderen politischen Bezirken von Parkplatz 3

Zusammenfassung

Die nordlich des Stadtkerns gelegenen Parkpldtze 1 und 1A weisen eine deutlich
héhere Auslastung auf als die stdlich des Stadtkerns gelegenen Parkplatze 2 und 3. Bis
zumindest 15:30 Uhr ist das Parken weiterer Fahrzeuge nur begrenzt moglich. Beim
Parkplatz 2 sind den ganzen Nachmittag noch Reserven vorhanden. Parkplatz 3 weist
eine geringe Auslastung auf und kénnte zur Entlastung der anderen Parkplatze genutzt
werden.

Hinsichtlich der Fahrzeuge und deren Parkdauer zeigt sich, dass bei den Parkplatzen 1,
1A und 3 zwischen 12% und 17% der Fahrzeuge einen lberproportional hohen Anteil
von 41% bis 52% der Parkdauer aufweisen. Bei Parkplatz 2 ist das Verhaltnis mit 41%
zu 77% zwar deutlich geringer, jedoch noch immer auf einem hohen Niveau. Bei allen
betrachteten Parkplatzen mit Ausnahme des Parkplatzes 3 werden hauptséachlich
Fahrzeuge aus dem politischen Bezirk Spittal an der Drau geparkt.
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Untersuchungsdesign

Fir das Projekt zur Verkehrsberuhigung des Hauptplatzes und des umliegenden
Stadtkerns in der Stadtgemeinde Gmiind in Karnten wurden im triangulativen Verfahren
Daten zur Konzepterstellung erhoben. Eine Teilerhebung umfasst die Abhaltung von
Fokusgruppen als partizipative Erhebungsmethode. Im Folgenden soll nun die Methode
als auch das methodische Vorgehen naher beschrieben werden.

Fokusgruppen als partizipative Erhebungsmethode

Die Methode der partizipativen Fokusgruppen hat sich als eigene Methodenform aus
dem fokussierten Interview entwickelt und umfasst eine spezielle Technik der
qualitativen Gruppenbefragung. Einsatz findet diese Methode seit den 1980er Jahren
sowohl in der Marktforschung als auch in der akademischen Forschung. Laut Block et al.
(2008) kommt die Methode vorrangig in der partizipativen Gesundheits- und
Sozialforschung zum Einsatz.

Diese halbstrukturierte Technik bezieht sich auf eine spezifische Themenstellung,
welche im Vorfeld zu den Fokusgruppen prasentiert wird, zum Beispiel mittels Elevator-
Pitch. Laut Doring und Bortz (2016) liegt die ideale Teilnehmeranzahl bei 4-8 Personen
und einer Dauer von 90-120 Minuten. Die Fokusgruppen werden durch einen im Vorfeld
entwickelten Leitfaden (Diskussionsleitfaden) thematisch strukturiert und wenn
moglich, durch Moderator*innen koordiniert bzw. begleitet. Eines der Ziele der
Fokusgruppen-Methode ist es, die Variationsbreite und Uberzeugungskraft individueller
Meinungen und Einstellungen zu einem Befragungsthema zu erforschen, die in einem
Einzelinterview verborgen bleiben wirden (Doéring und Bortz, 2016). Somit kénnen
Daten aus dem wirklichen Leben in einem sozialen Umfeld zu erfasst werden und
zeitgleich bringt die Gruppendynamik oft Aspekte oder Ideen des Themas zum
Vorschein, die bei Einzelinterviews oder anderen Forschungsmethoden moéglicherweise
nicht erwartet worden waren (Bryman, 2008).

Abbildung 56 Schliisselelemente von partizipativen Fokusgruppen (Déring und Bortz,
2016) fasst die wesentlichen Bedingungen fiir partizipative Fokusgruppen zusammen.
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Abbildung 56 Schliisselelemente von partizipativen Fokusgruppen (Déring und Bortz, 2016)

Partizipative Fokusgruppen kénnen in insgesamt vier Arbeitsphasen eingeteilt und wie
nachstehend naher beschrieben werden.

1. Planung: Im Gegensatz zu anderen qualitativen Erhebungsmethoden sind
Fokusgruppen in der ersten Phase aufwendiger, da sie eines Grundreizes und
eines Frageleitfadens bediirfen. Augenmerk ist auf die Passung zwischen
Teilnehmerzusammenstellung und Themenstellung zu richten, um den
Forschungsgegenstand bestmdglich abgreifen zu kdnnen. Moderatoren sollten
geschult sein und vertraut mit dem Diskussionsleitfaden sein.

2. Durchfiihrung: Beginnend mit einer kurzen Einfliihrung, soll nachfolgend eine
kurze Kennenlernrunde stattfinden, sollten sich die Teilnehmenden noch nicht
kennen. Zudem werden auch zu Beginn die Rahmenbedingungen, wie Ablauf,
Datenverarbeitung und Ausblick erldutert. Basierend auf dem Grundreiz zielt die
Methode auf eine Selbstldufigkeit der Diskussion ab. Moderierende greifen nur
bei Bedarf ein und sind objektiv und neutral. Die Diskussion an sich soll anhand
des vorgefertigten Leitfadens strukturiert geleitet werden, wobei
Nachfragephasen situationsabhdngig eingesetzt werden, um relevante
Themenaspekte zusétzlich zur Diskussion ansprechen zu kénnen. Bei Bedarf
kénnen auch Reizargumente zum DiskussionsanstoR eingesetzt werden. Im
Rahmen der Abschlussphase werden bisher noch nicht angesprochene Aspekte
und eventuelle Ambivalenzen thematisiert. Optional kann am Ende auch ein
Kurzfragebogen eingesetzt werden, um soziodemografische Merkmale oder
themenrelevante Vorerfahrungen bzw. Kenntnisse zu erheben.

3. Dokumentation: Im Idealfall finden Fokusgruppen in Forschungslaboren mit
Einwegscheiben statt. Die Diskussion wird durch Ton- und Videoaufnahmen
dokumentiert und anschlieBend transkribiert.
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4. Auswertung: Ziel der Fokusgruppen ist die Sichtbarmachung von subjektiven
und hochst individuellen Erfahrungen und Meinungen im Rahmen eines
bestimmten Themengebietes (Déring und Bortz, 2016).

Wie die Phasen verdeutlichen, ist diese Methode klar von weiteren Formen, wie jene
der Gruppeninterviews abzugrenzen. Bei Fokusgruppen steht der Inhalt und nicht deren
soziale Konstruktion im Vordergrund, besonderer Wert wird hierbei auf die
Veranderungen der thematischen Inhalte gelegt. Flick (2012) empfiehlt indes, dass sich
die Teilnehmer untereinander gut kennen sollten.

Fokusgruppen in der Stadtgemeinde GmUnd in Kdrnten

Wie aus der Projektbeschreibung hervorgeht, sollen die wesentlichen Stakeholder, wie
Bewohner*innen, Unternehmer*innen lokaler Geschéafte und Hotels, Vereinsmitglieder
in ortsansassigen Vereinen oder auch Jugendliche aktiv in den Erhebungsprozess
miteingebunden werden. Wie vereinbart, wurde in Erstgesprachen mogliche
Schliisselstakeholder identifiziert und nach Ricksprache mit der TU Wien nochmals
erweitert respektive erganzt. Der Stadtgemeinde oblag die Verteilung der von MOBIREG
erstellten  Einladungen und die personliche  Ansprache  wesentlicher
Schliisselstakeholder. In der Vorbereitung zu den Fokusgruppen gab es noch
Abstimmungen mit der TU Wien, dem Amtsleiter der Stadtgemeinde Gmiind und auch
vereinsintern  Uber die bisherigen Ergebnisse der Fragebogen- und
Interviewerhebungen. Auf Basis dieser Daten wurden insgesamt vier Leitfragen fir die
Fokusgruppen identifiziert, welche wie folgt lauteten:

e Was gefdllt Ihnen am Hauptplatz? Was soll unbedingt erhalten bleiben?

e Welche Nachteile sehen Sie an der aktuellen Verkehrssituation am Hauptplatz?

e Wie bewerten Sie die aktuelle Parksituation?

e Wie konnte die Verkehrssituation am Hauptplatz maRgeblich verbessert

werden?

Wie mit dem Amtsleiter vereinbart fanden am Montag, dem 28.10.2024, zwei
Fokusgruppen mit insgesamt 18 Teilnehmer*innen statt. Beide Fokusgruppen wurden
mittels Audiogerat aufgezeichnet, vorab wurde eine Datenschutzbestimmung sowie
eine Teilnehmer*innenliste ausgeteilt und um Unterschriften gebeten. Zusatzlich zum
Audiomitschnitt wurde von der Moderatorin ein Flipchartprotokoll mit den
wesentlichen Riickmeldungen zu den Fragen erstellt.

Ergebnisse der Fokusgruppen

Die Audioaufnahmen wurden im Anschluss transkribiert und abschliefend analysiert.
Die Transkription erfolgte mittels des SONIX-Tools und wurde im Anschluss Gberprift
respektive angepasst. Die anschlieBende Auswertung und Kodierung wurde mittels des
atlas.ti vorgenommen. Hierbei wurde die qualitative Inhaltsanalyse nach Kuckartz und
Radiker (2023) durchgefiihrt, wobei sowohl induktive als auch deduktive
Kategorienbildung vorgenommen wurde. Die ersten deduktiven Kategorien wurden von

Mobilitatsberatung in Gmind in Karnten 115



den forschungsleitenden Fragen, wie in Kapitel 1 beschrieben, abgeleitet. Die

zusatzlichen Kategorien bzw. Subkategorien resultierten aus den Analysen der

Transkripte. Tabelle 5 zeigt das aus den Fokusgruppen abgeleitete Kategoriesystem.

Tabelle 5 Kategoriesystem Ergebnisse Fokusgruppen

KATEGORIE

BESCHREIBUNG

K1 POSITIVE ASPEKTE DES HAUPTPLATZES

K1.1 Lebendigkeit und Vielfalt

K1.2 Mobilitat und Verkehr

K1.3 Sommerbetrieb

K1.4 Nahversorgung/Familienbetriebe

K2 NEGATIVE ASPEKTE DER
VERKEHRSSITUATION AM HAUPTPLATZ

K2.1 Parkplatzsituation und Parkdauer

K2.2 ,,Camper-Situation”

K3 PARKSITUATION

K3.1 Beschilderung

K3.2 Dauerparker

Mobilitatsberatung in Gmind in Karnten

Die Teilnehmer*innen wurden nach den
positiven und insbesondere zu den
schatzenswertesten Eigenschaften der
Stadtgemeinde  Gmiind und im
Speziellen am Hauptplatz befragt.

Die Bedeutung eines belebten
Hauptplatzes wurde als wesentlich
angesprochen.

Das Verkehrsaufkommen und die
Notwendigkeit ,mobil zu sein”“ wurde
hervorgehoben.

Die Veranstaltungen in den
Sommermonaten (Mai bis September)
sind sehr positiv konnotiert.

Der Branchenmix und die
Familienbetriebe sind zentrale
Elemente am Hauptplatz der
Stadtgemeinde Gmiind.

Die Teilnehmer*innen wurden nach den
negativen Eigenschaften und
insbesondere an stérenden
Vorkommnissen oder Abldufen der
Stadtgemeinde Gmind und im
Speziellen am Hauptplatz befragt.

Die Situation der
Parkraumbewirtschaftung wurde als
negativ hervorgehoben.

Die ,Camper-Situation” wurde als
Herausforderung identifiziert.

Im Hinblick auf die Parksituation
wurden sowohl forderliche als auch
hemmende Faktoren identifiziert.

Die mangelnde Beschilderung scheint
eine Herausforderung fir
Bewohner*innen und Tourist*innen
darzustellen.

Das Verstellen der vorhandenen
Parkflachen von Dauerparkern und die
Parkplatzsituation mit Campern wurde
als Hindernis identifiziert.
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K3.3 Kontrolle und Parkplatzgebihren Die Einfiihrung von Kontrollen durch
Securityservices und Parkplatzgebiihren
am Hauptplatz wurde diskutiert.

K4 VERBESSERUNGSASPEKTE FUR DAS | Die Teilnehmer*innen gaben Auskunft
ZUKUNFTIGE Uber die moglichen Verbesserungen
VERKEHRSBERUHIGUNGSKONZEPT hinsichtlich der Verkehrssituation am
Hauptplatz und den umliegenden
Parkplatzen

K4.1 Verkehrsinfrastruktur Im Rahmen der Verkehrsinfrastruktur
wurden die Parkraumbewirtschaftung,
die offentlichen Verkehrsmittel, sowie
die Situation flr FulRganger*innen und
Radfahrer*innen zusammengefasst.
K4.2 Starkung des Ortszentrums Die Teilnehmer*innenvorschlage zur
Belebung des Hauptplatzes umfassen
die Verschonerung der bestehenden
Griinflachen, den Erhalt und weiteren
Ausbaus des Branchenmixes im Hinblick
auf die Verschrankung von
Gastronomie, Handel und Kultur, wie
auch die Starkung der sozialen
Interaktionen, besonders in den
Sommermonaten.

K1 Positive Aspekte des Hauptplatzes

»Und die Kiinstlerstadt, also ich, ich nehme wahr, dass der Verkehr sehr viel zugenommen
hat in den, wenn ich das jetzt so betrachte, 30 Jahre, wie der Hauptplatz sich darstellt.
Und ich nehme auch wahr, dass man viel mehr Besucher hat und selbst jetzt auch an den
heifsesten Sommertagen. Die Stadt ist voll und das ist im Wachsen begriffen und das ist
auch eine schéne Wertschépfung fiir alle und und und. Ich bin stolz darauf, dass unser
Ort so beliebt ist, dass es einen Nahversorger gibt, dass es Apotheken gibt, dass ein
Optiker gibt. Das alles nicht selbstverstdndlich” (TN0O4:36).

Die Auswertung zeigt, dass der Hauptplatz als lebendiger, zuganglicher und vielfaltiger
Ort geschatzt wird, der verschiedene Bedirfnisse der Gemeinschaft erfillt und
jedenfalls , die Idee, die Grundidee, dass wir mobil bleiben” (TN03:11).

Besonders wertgeschatzt wird die Situation in den Sommermonaten. Teilnehmende
beschreiben dies wie folgt:

,Was mir sehr gut am Hauptplatz gefdllt ist, wenn im Sommer Veranstaltungen sind, wo
man Entschuldigung autofrei ist und man durch die Stadt schlendern kann, Musik
irgendwo gemacht wird. Das gefdllt mir richtig gut” (TN02:204).

“Aber ganz grundsdtzlich ist das, was mir gefdllt und was ich mir wiinsche, was ich mir
wiinschen wiirde am Hauptplatz, dass mehr Begegnung ist in Gasthdusern, in
Kaffeehdusern. Wir haben so, dass es sichtbar ist heraufSen. Ich rede jetzt wirklich nur
von Mai bis September, wo man heraufSen sitzen kann. Vielleicht noch bis Oktober. Da
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war Oktober, dann auch nichts mehr. Aber das ist nicht jedes Jahr gleich. Aber iiber die
Sommermonate ist dort ist die eine Seite ein grofSer Pluspunkt” (TN04:180).

Ein/e Teilnehmer¥*in stellt sich folgende Frage: ,, Was wdre in Gmiind am Hauptplatz, der
lebenswert sein soll, wichtiger? Dass dort Menschen, Blirger, die sich dort aufhalten,
kommunizieren kénnen. Oder eine Griinfldche, wo sich ein paar Hund tummeln, dort die
Not verrichten, die einen stért?” (TN06:212).

Im Bezug auf die Gaste in den Sommermonaten und Belebung gibt ein/e Teilnehmer*in
folgendes zu bedenken:

,Und ich denke mal das viele wird man vielleicht irgendwie regeln, aber doch aushalten
kénnen, weil es ist ja so die Galerien und alles, die sind von Mai bis September, dann hért
es einfach auf wegen der Kdlte und weil die Gdste nicht mehr da sind. Und dann auf
einmal sollten die Geschdfte trotzdem weiter iiberleben. Und die miissen aber das ganze
Jahrvon den Einheimischen leben, nicht nur in den paar Monaten, wo die Gdéste halt nicht
zuféllig einkaufen. Also das ist schon ein grofies Anliegen, dass die Geschdfte eine Basis
haben zu iiberleben. Und das gehort leider bei uns dazu, dass sie mit dem Auto fahren,
weil halt auch die Bahn teilweise so umfangreich sind, dass es nicht anders geht”
(TNO2:34).

Obgleich der Bedeutung des Tourismus in den Sommermonaten fiir die Stadtgemeinde
Gmiind, duBert sich ein/e Teilnehmer*in folgend:

“Die Bevélkerung freut sich immer, sobald der Sommer vorbei ist. Sie kbnnen wieder in
die Stadt fahren, sie kbnnen einkaufen, Sie kénnen vor der Apotheke parken, Sie kénnen
vor dem Einzelhandel parken, vor die Kaffeehduser. Entschuldigung” (TN01:35).
Besonderer Wert wird auf die Familienbetriebe und gepflegten Geschéfte gelegt, die fur
eine personliche und lokale Atmosphére sorgen. Die Bewohner*innen schitzen die
Vielfalt des Geschaftsangebots und wiinschen sich einen breiten Branchenmix, der den
Hauptplatz als Lebensraum fiir alle Alters- und Bevolkerungsgruppen attraktiv macht.
Ein weiterer zentraler Punkt ist die Bedeutung von Kulturangeboten und
Veranstaltungen, insbesondere im Sommer, um den Platz lebendig und ansprechend zu
gestalten. Besonders hervorgehoben wurde die Belebung in den Sommermonaten (Mai
bis September), in welchen die Geschéftsflache nach drauBen vergroRern und somit
dem Hauptplatz ein ,stidliches Flair” verleihen, wie folgendes Zitat unterstreicht:

“Mir gefdllt im Sommerhalbjahr das Aussehen mit mit Kaffeehdusern, wie wir die
Kaffeehduser auf dem Platz haben. Das bringt ein siidliches Flair, herein. Das gefillt den
Leuten, und das gehért meines Erachtens iiber den Sommer noch etwas verstdrkt”
(TNO4:178).

Auch die Mobilitat und gute Erreichbarkeit des Hauptplatzes sind essenziell, damit die
Geschafte von einer hohen Besucherfrequenz profitieren kénnen.

SchlieRlich wird die Bedeutung der Nahversorgung hervorgehoben, um die Bedirfnisse
der Anwohner direkt am Hauptplatz abzudecken. Der Hauptplatz soll ein zentraler Ort
sein, der sowohl praktische Erledigungen erméglicht als auch Raum fir soziale und
kulturelle Interaktion bietet, insbesondere in den Sommermonaten.

Die positiven Aspekte am Hauptplatz der Stadtgemeinde Gmiind lassen sie folgt
zusammenfassen. Der Hauptplatz wird als lebendiger, zuganglicher und vielfaltiger Ort
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geschatzt, der unterschiedliche Bedirfnisse der Gemeinschaft erfiillt. Besonders in den
Sommermonaten (Mai bis September) entfaltet der Platz eine besondere Atmosphire.
Veranstaltungen und autofreie Zonen laden dazu ein, durch die Stadt zu schlendern und
kulturelle Angebote wie Live-Musik zu genieBen. Die AuBengastronomie schafft
Gelegenheiten fur Begegnungen in Kaffee- und Gasthdusern, was dem Platz ein
,sudliches Flair” verleiht, das sowohl Einwohner*innen als auch Besucher*innen
begeistert. Die Vielfalt des Geschaftsangebots, einschlieRlich gepflegter
Familienbetriebe, tragt zu einer persdnlichen und lokalen Atmosphére bei. Die gute
Nahversorgung mit Apotheken, einem Optiker und anderen Anbietern wird als grofRer
Pluspunkt hervorgehoben. Die Bewohner schatzen einen breiten Branchenmix, der den
Hauptplatz fur alle Altersgruppen attraktiv macht. Auch die Mobilitat und Erreichbarkeit
des Hauptplatzes werden als essenziell betrachtet, um sowohl Einheimischen als auch
Touristen den Zugang zu erleichtern. Die Kombination aus praktischer
Erledigungsmoglichkeit und Raum fiir soziale sowie kulturelle Interaktionen macht den
Hauptplatz zu einem zentralen und beliebten Treffpunkt in der Stadt.
Zusammenfassend zeigen Abbildung 57 und Abbildung 58 die wesentlichen
Wortmeldungen beider Fokusgruppen.

Abbildung 57 Riickmeldungen Vorteile Hauptplatz Gruppe 1
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Abbildung 58 Riickmeldungen Vorteile Hauptplatz Gruppe 2

Ko Negative Aspekte der Verkehrssituation am Hauptplatz

Die negativen Aspekte an der Verkehrssituation am Hauptplatz in der Stadtgemeinde
Gmind lassen sich wie folgt kategoriesieren.

Es wird vorgeschlagen, mehr Querungen fiir FuRganger zu schaffen, um die Sicherheit
zu erhohen.

Die Kommunikation von Parkplatzen sollte verbessert werden, damit Autofahrer
leichter Platze finden und die Verkehrsbelastung reduziert wird. Zusatzlich gibt es
Forderungen nach mehr Spielplatzen, um kinderfreundliche o6ffentliche Rdume zu
fordern. Ein wichtiger Vorschlag betrifft die Umsetzung von Kurzparkzonen und die
Einflhrung von kostenfreien Parkmoglichkeiten, um den Besuch von Geschaften und
Einrichtungen zu erleichtern.

Ein besseres System zur Verwaltung und Uberwachung der Parkplitze und Parkzeiten
wird gewilinscht, um die Effizienz zu steigern und Missbrauch zu vermeiden, wie
folgende Wortmeldungen unterstreichen:
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»Am Montag kontrolliere ich (iber den Sommer, wo wir so viele Fuf3génger haben, finde
ich das einen ganz wichtigen verkehrsberuhigten Element, dass die Leute nicht mehr
einfach alles stundenlang zu parken. Und dann, wenn sie ein Brot kaufen wollen, finden
sie keinen Parkplatz, weil alles zugeparkt ist von Dauerparken. Das Problem haben wir
jetzt und da gehért die Zeit verkiirzt. Zumindest (iber die Sommerferien miissen wir uns
irgendeine Verkehrsberuhigung (iberlegen, weil wir werden hoffentlich weiter
zuwachsende Besucherinnen und Besucher haben. Und ich finde, das bringt fiir alle einen
Vorteil, aufSer fiir die Gastronomie. Bej einer halben Stunde kannst du nicht essen gehen.
Aber wir haben in Gmiind bitte grofSe Parkplétze an den Peripherien” (TN04:38).

“Das Fahrrad als Fortbewegungsmittel. Und wenn ich jetzt irgendetwas zu erledigen

habe. Apotheken, auf der Bank oder auf der Post. Da brauche ich kein Auto, weil der hat
ja nichts zum Transportieren und da brauche ich nur einen Platz vor mir, wo er

entsprechend Mdglichkeit hat, dass ich mein Fahrrad hinstellen kann, dort etwas

erledigen kann und dann fahre ich wieder heim“ (TN06:57).

“Wir sind es nicht gewdhnt, wenn man mal 30 Sekunden stehen muss. Wenn ich heute

in einer Stadt bin und ich habe eine Ampel, dann stehe ich auch mal 30 Sekunden. Aber

es ist im GrofSen und Ganzen ist viel Verkehr” (TNO5:8).

,Erlebenswert ist er nur dann, wenn weniger Autos werden. Die Verkehrsbelastung am

Hauptplatz soll halt so gut als méglich eingedémmt werden, dass der Hauptplatz dann

auch lebenswert ist. Dann ist es fiir mich ein schéner Platz” (TN06:137).

Ein weiteres Problem ist die hohe Anzahl an Bussen und die unzureichende
Kommunikation lGber deren Fahrzeiten. Die Menge an Bussen flihrt zu Belastungen, die
durch eine bessere zeitliche Koordination reduziert werden kdnnten.

»Und dann kénnt ihr diese Abwicklung der Busse, Ankiinfte und Abfahrten noch ein

bisschen optimieren. Weil momentan schaut es so aus. Letzte Woche habe ich ein Foto

gemacht, da bin ich mit meiner Mitarbeiterin nicht mehr, nicht einmal mehr vom

Parkplatz zum Adeg hiniibergekommen, weil die Busse dort gestanden sind, wo die Kette
aus ist, wo man eigentlich driibergehen kann, sondern das war. Da bin ich liberhaupt

nicht driilbergekommen. Da waren vier Busse in eine Richtung und auch Busse in die

andere Richtung. Und da hab ich mir gedacht, das ist ja fiirchterlich. Da war noch alles

mit Autos verstopft. Wir konnten den Hauptplatz nicht mehr queren” (TN03:124).

In Bezug auf die Bussituation wurde diskutiert, dass aktuell der Knotenpunkt am
Hauptplatz liegt, was keine zufriedenstellende Situation, weder fiir Anrainer*innen,
Besucher*innen noch fiir das Busunternehmen, darstellt. Folgendes Zitat untermauert
dies:

“Die Problematik ist, dass das derzeit der Hauptplatz der Umsteigeknoten ist. Genau.

Wir missen den Umsteigeknoten aber nach auBen verlagern und nur noch einige Busse

Uber den Hauptplatz fihren” (TN02:125).

Abhilfe sollte hier, wie angesprochen, ein geplanter Busterminal auBerhalb des
Hauptplatzes schaffen:

,Wenn die Busse dann draufen sind, ein Terminal kriegen und dann nur drauf3en von

der unteren Seite in Gmiind anfahren, weil dann aus dort der Busumsteigeplatz ist, dann

haben wir nur mehr eine Haltestelle Gmiind.“ (TNO5: 19).
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Es wird auch angemerkt, dass die Aufenthaltsdauer fiir Gaste zu kurz ist, was mehr Platz
und Flexibilitat fur langere Besuche erfordern wiirde. AuBerdem gibt es Schwierigkeiten
bei der Fortbewegung mit dem Fahrrad, da es hierfiir Parkplatze brauchte, ,wo er sitzt
und sein Fahrrad, das ist fiir ihn ein wertvolles Gerdt ist, im Blick hat. Und ganz speziell
milisste doch sicher mehr Fldche geschaffen werden und mehr gemacht werden und
bessere Sachen. Wenn man heute diese Saison hernimmt, dass 80 %, mehr oder weniger
alle Vorreiter, schon fast E-Bike Fahrer sind, da gehdren auch entsprechende
Ladestationen dazu. Das war mein Beitrag und ich glaub, das miisste einfach in das
Bewusstsein der Képfe der Menschen einfach auf das Auto, wenn er es nicht unbedingt
braucht zu verzichten und einfach das Rad nehmen oder mein E-Bike und probiere es
diese drei oder vier Kilometer mit dem Fahrrad zu fahren und mein Auto zuhause lasse”
(TNO6:58).

Auch das Problem von Dauerparkern wird thematisiert, mit der Forderung nach einer
besseren Regelung, um die Parkmdoglichkeiten effizienter zu gestalten. Ein spezifisches
Problem stellt hierbei die ,,Camper-Situation” dar, wobei unklar ist, ob sich dies auf
wildes Campen oder Verstellung der bestehenden Stellpldtze bezieht.

Die Frage nach der Parksituation beantwortet ein/e Teilnehmer*in als ,,Katastrophal.
Katastrophal. Okay. In den Sommermonaten wirklich die Dauerparker. Die stehen den
ganzen Tag. Die gehen nur die Parkuhr wieder nachstellen. Und sie kénnen wieder 1 oder
2 Stunden stehen. Und eine halbe Stunde spéter kommen sie wieder. Und wieder. Und
natiirlich der, der wirklich einen Parkplatz braucht, der kriegt keinen” (TN01:302).

“Es wird liberall schon kontrolliert. In Gmiind ist es noch frei, und das verleitet zum
Dauerparker. Aber eine grofSe Sache wdre das mit dem Parken, wenn das jetzt so wie im
Spital angenommen wird zum Kassieren. Weil dann denke ich immer du kannst gehen,
aber du kriegst, dann kriegst du wirklich die Parkplitze wieder frei” (TN04:38).

,Die verstellen alles, Anwohner gewinnt gar nichts. Camper, Die haben. Die haben Social
Media. Die sind so gut vernetzt. Die, die verbreiten diese Meldung da und dort kannst
du umsonst parken und ortsnah” (TN04:52).

»Ein Hotelgast hatte gern so ein Hotel und sagte, er mochte einen Parkplatz. Im Sommer
kénnen wir nur sagen Ja, Sie konnen auf die 6ffentlichen Parkplatze parken. Ab 8:00 Uhr
muss die Parkscheibe rein oder auf unseren eigenen Parkplatz. Muss liber fiinf Minuten
zu Ful® gehen. Da gibt es einige, die sagen Okay, dann nehme ich mir ein anderes Hotel.
Also das ist sicher ein Thema. Wenn du Angst hast, hast, die Leute wollen einfach dort
kommen und seine Koffer ausladen, was dann kein Thema ist. Wenn ihr dann sagt, ihr
konnt den 6ffentlichen Parkplatz bei unserem Apartmenthaus nehmen - da stehen im
Sommer, ich weil} nicht, 15 Camper” (TN03:50).

Die Anlieferung fiir Geschéafte (vor allem morgens vor 6 Uhr) wird als herausfordernd
beschrieben und es wirde eines Zulieferkonzeptes bedirfen, da die GroRlieferanten
hauptsachlich in der Nacht anliefern und die Einfahrt in die Stadtgemeinde Gmiind ab 6
Uhr Friih gestattet ist und ,muss drei Stunden im Auto schlafen, damit er nach Gm{ind“
einfahren darf (TNO1: 157).
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Ein weiterer Kritikpunkt ist der Mangel an Parkverbotszonen, wodurch chaotische
Zustande entstehen kénnen und es zum Dauerparken verleitet, wie die Teilnehmenden
hervorheben.

“Es wird liberall schon kontrolliert. In Gmiind ist es noch frei, und das verleitet zum
Dauerparker. Aber eine grofSe Sache wdre das mit dem Parken, wenn das jetzt so wie im
Spital angenommen wird zum Kassieren. Weil dann denke ich immer du kannst gehen,
aber du kriegst, dann kriegst du wirklich die Parkpldtze wieder frei. Und dann kann
jemand, der in die Apotheke fihrt, der zum Bdicker féhrt und der zum Adeg. Dort findet
er dann einen Parkplatz und ich finde, das kénnte man einmal als Pilotprojekt einfiihren,
weil dann sehen wir ja, was passiert und ob das zu wenig” (TN04:38).

Insgesamt zeigen die Diskussionen in dieser Kategorie den Wunsch nach einer besseren
Balance zwischen Verkehr, Parkraum und der Zuganglichkeit fir alle
Verkehrsteilnehmer*innen. Die aktuelle Verkehrssituation am Hauptplatz wird als
problematisch in mehreren Bereichen wahrgenommen. Es gibt Bedenken hinsichtlich
der Parkplatzsituation und der Kontrolle der Parkdauer sowie der Parkberechtigungen.
Ein haufig genannter Punkt ist die unzureichende Kontrolle des Verkehrs und der
Parksituationen, was zu einem Mangel an Ordnung fiihrt. Von den Teilnehmenden wird
also eine bessere Organisation des Verkehrsflusses und der Parkmoglichkeiten
angestrebt, um den Hauptplatz sowohl fiir Besucher*innen als auch fir Geschafte
zuganglicher und attraktiver zu gestalten.

Zusammenfassend zeigen Abbildung 59 und Abbildung 60 die wesentlichen
Wortmeldungen beider Fokusgruppen.
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Abbildung 59 Riickmeldungen Nachteile Hauptplatz Gruppe 1
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Abbildung 60 Riickmeldungen Nachteile Hauptplatz Gruppe 2

K3 Parksituation

Die aktuelle Parksituation wird in mehreren Punkten als problematisch wahrgenommen.
Zwar gibt es Parkplatze am Hauptplatz, was als positiver Aspekt genannt wird, doch
insgesamt gibt es mehrere Herausforderungen.

Die Parksituation wird als unzureichend empfunden, insbesondere durch das Fehlen
einer klaren Beschilderung, was die Orientierung erschwert und zu Verwirrung fiihren
kann, sowohl bei Einheimischen als auch Gé&sten. Ein/e Teilenhmer*in hilt die
Parkplatzbeschilderung respektive ein Parkleitsystem als sinnvoll, sodass ,die Leute
geleitet werden, wenn sie hier runter fahren” (TN04:245).

Ad mangelnder Orientierung beschreibt ein/e Teilnehmer*in, dass es , nicht beschildert
ist. Man weif3 ja nicht. Vom Parkplatz. Wo geht's in die Hauptstadt, wo die meisten Leute
sind? Der Hintere kostet nichts und wenn die mir iiber den Weg laufen. Die fragen mich,
Wo kommt man zum Hauptplatz? Es ist nichts beschildert” (TN01:308).

Ein zentrales Problem ist die begrenzte Verfligbarkeit von Parkplatzen. Die Parkplatze
sind oft voll belegt oder es kommt regelmaRig zu Engpassen, was die Parkplatzsuche
erschwert. Hinzu kommt, dass viele Fahrzeuge (iber langere Zeit parken und dadurch die
Verfligbarkeit weiter eingeschrankt wird. Zudem herrscht eine hohe Verkehrsdichte in
den Wohngebieten, was, vor allem in den StoRzeiten und den Sommermonaten,
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grofdteils als storend empfunden wird und den Druck auf die Parkplatze in diesen
Bereichen weiter erhoht.

,Die Parkpldtze am Hauptplatz werden von falschem Publikum genutzt. Da parken im
Prinzip nicht diejenigen, die uns was bringen, sondern wir sind die Kunden in erster Linie,
sondern es wird in der Friih halt von den Mitarbeitern, von den Unternehmern oder
Dauerparker zugestellt und die fahren erst am Abend wieder heim” (TN14:23).

“Ich bin einer von den Einwohnern. Das heif$st ich brauche den éffentlichen Raum, sagen
wir mal zum Parken. Wenn das irgendwo kostenpflichtig sein soll, dann muss es auch
Unterscheidungen geben zwischen die Anwohner sein oder Anrainer sein und dem, was
von aufsen rein kommen, wie es in anderen Stddten ja (iblich ist. So etwas wie
Dauerparkkarten oder so was in die Richtung, dass wir genau die Kennzeichen, die dort
wohnen diirfen, parken kénnen und unbefristet” (TN13:50).

“Ich habe aber bis vor kurzem nicht einmal gewusst, dass unten bei der Pizzeria das
eigentlich ein Offentlicher Parkplatz ist. Ich war erst im Zuge dieser Befragung da.
Vielleicht ist das auch etwas, was wir bei der Kommunikation besser machen miissen im
Ort, dass wir alle wissen, was haben wir alles fiir 6ffentliche Parkpldtze. Weil ich habe
gekannt den grofsen Parkplatz und den Friedhofsparkplatz und halt hinten und beim
Porsche Park, den aber eben zum Beispiel bei der Pizzeria, der war mir jetzt so gar nicht
bekannt. Und im Grunde haben wir doch rundherum fufSldufig sehr viel Parkfléchen”
(TN12:33).

“Es gibt keine eigenen Motorradparkplétze, und deswegen brauchen sie sehr viel Platz,
wenn Sie die Autoparkplétze verwenden” (TN14:331).

Ein weiteres Thema sind Sicherheitsprobleme, insbesondere beim Ein- und Ausparken,
wo es hdufig zu Konflikten und riskanten Situationen kommt. Auch das Parken auf
StralRen und SeitenstraBen stellt eine Herausforderung dar, da es den Verkehrsfluss
behindert und teilweise zusédtzliche Kontrollen notwendig macht, um die
Verkehrssicherheit zu gewahrleisten.

,Weil vorhin noch das Thema mit den Fahrrédern war, weil das ja wesentlicher Punkt ist.
Also ich kann nur sagen, ich wiirde mich jetzt nicht getrauen, mit meinen Kindern, mit
den Fahrréidern hereinzufahren. Wir fahren bis zum Friedhofsparkplatz, steigen ab und
dann wird geschoben, weil einfach viel zu viel Verkehr drinnen ist. Das ist einfach
unméglich mit Fahrriddern sich darinnen zu bewegen. Speziell durch diese ganze
Parksituation, weil die Leute sowieso schon so schauen miissen beim Ausparken und
Einparken und dann bist du einfach mit dem Fahrrad unsichtbar. Also das ist irrsinnig
schwierig” (TN12:45).

Fiir Radfahrer*innen ist die Situation ebenfalls unbefriedigend, da es keinen eigenen
Bereich fur Fahrradabstellplatze gibt. Dadurch haben Radfahrer Schwierigkeiten, sichere
Abstellmoglichkeiten zu finden.

“Es gibt viel zu wenig Abstellméglichkeiten fiir Fahrréder. Ja, es sind auch
Fahrradstdnder angeschafft worden, aber die haben sie nur im oberen Bereich vom
Hauptplatz verteilt. Nun ja. Im unteren Bereich hat es gar nichts gegeben oder
vorhanden waren” (TN14:128).

Mobilitatsberatung in Gmind in Karnten 126



“Wenn man heute diese Saison hernimmt, dass 80 % mehr oder weniger alle Vorreiter
schon fast E Bike Fahrer sind, da gehéren auch entsprechende Ladestationen dazu”
(TN06:58,).

Zusatzlich wird das Parken durch Campingfahrzeuge erschwert, da diese viel Platz
beanspruchen und die Parkmoglichkeiten fiir andere Fahrzeuge einschranken, wie
folgende Aussage unterstreicht: ,,Das ndchste Problem, was wir da haben, sind die
Camper” (TN11:303). Diesbeziglich berichtet ein/e Teilnehmer*in, dass der 6ffentliche
Parkplatz verstellt ist und da ,, stehen im Sommer, ich weif3 nicht, 15 Camper, das ist die
Szene am Vormittag oder noch linger machen die alles zu“ (TN04:50).

Ein weiteres Problem sind die Dauerparker, die Uber langere Zeitraume Parkplatze
blockieren und somit die Kapazitaten fiir andere Nutzer reduzieren. Der Bedarf an
regelmaRigen Kontrollen wird ebenfalls betont, um sicherzustellen, dass die Parkflachen
effizient genutzt werden und Regelverst63e vermieden werden.

,Ja, das muss man sich (iberlegen, ob man einen bezahlt, der kontrollieren geht oder ob
man eine Parkbewirtschaftung macht. Dann muss man es auch noch kontrollieren. Ja,
das ist es. Ist leider so, aber. Aber ich glaube, das wdre fiir die Sommermonate eine
Entlastung des Hauptplatzes, wo die einzelnen Unternehmen nicht darunter leiden, weil
ihr seid im Sommer eh ausgebucht beim Essen” (TN04:50).

»Aber es gibt ja in anderen Gemeinden Regelungen. Da ist der Park-Sheriff, sag ich mal
und checkt alle flinf Minuten und da kommst du nicht raus. Und wennst keinen Zettel
hast, du zahlst, dann kommt er raus und dann ist es wurscht, ob du den kennst oder nicht
weifst. Und kennst du nicht. Bleib dort stehen. Das dauert keine drei Minuten. Da ist ein
Zettel auf einem Spital draufen und man kann zwar parken, wenn die Parkuhr nicht
drinnen ist, hundertprozentig zahlst. Warum soll es in Gmiind nicht sein? Also ich habe
da kein Problem. Die erste halbe Stunde zum Einkaufen reicht normalerweise. Von mir
aus eine Stunde wdre auch méglich. Okay. Und dann muss man weggefahren. Du musst
den den Platz wechseln. Nicht die Parkuhr umstellen” (TN13:30).

Zudem gibt es Hinweise, dass Parkplatze teilweise kostenpflichtig sein kénnten, was zur
besseren Kontrolle und Verfligbarkeit beitragen kdnnte.

Regelmalige Kontrollen der Kurzparkzone waren ein , Lerneffekt. Das tut vielleicht am
Anfang mal kurz weh, aber sobald die dann einmal oder zweimal im Hauptplatz einen
Strafzettel gehabt habe, weil ich vergessen, die Parkuhr reinlegen, merkt man sich's. Und
das ist vielleicht eine wirklich nicht so schlechte Idee, dass das dann diese Gefahr, dass
diese Securitygruppen, die ja sonst den Parkraumiiberwachungen machen, dass das
nicht die Polizei von da ist, wo jeder jeden kennt, sondern dass das jemand Externer ist”
(TN12:80).

Zusammenfassend wird eine stdrkere Kontrolle, eine klarere Beschilderung sowie die
Schaffung zusatzlicher und gezielt geblihrenpflichtiger Parkplatze als mogliche Losungen
fiir die aktuelle Parksituation angesehen.

Abbildung 61 und Abbildung 62 zeigen die Zusammenfassung der wesentlichen
Wortmeldungen beider Fokusgruppen.
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Abbildung 61 Riickmeldungen Parksituation Gruppe 1
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Abbildung 62 Riickmeldungen Parksituation Gruppe 2

K4 Verbesserungsaspekte fur das zuklinftige Verkehrsberuhigungskonzept

Verkehrsinfrastruktur

Ein zentrales Anliegen scheinen die Schaffung von mehr Raum fiir FuBganger, ein
durchdachtes Parkleitsystem sowie Parkplatzkonzept zu sein, um einerseits eine
effiziente Nutzung bestehender Infrastruktur gewahrleisten zu kénnen und andererseits
eine Symbiose zwischen AttraktivierungsmaRnahmen von Griinflaichen und Verkehr
sicherzustellen. Somit soll ein wesentlicher Beitrag zur Steigerung der Begegnung
geschaffen werden, was wiederum dazu beitragt, die Stadt lebenswerter zu gestalten.
,Wir brauchen eine Attraktivierung. Und wir brauchen (iber die Sommermonate. Liebe
Leute, erinnert euch, vor 15 Jahren waren an den heiflen Sommertagen keine Leute in
der Stadt. Und das hat sich gedndert. Es hat sich durch diese vielen Kulturangebote
gedndert. Wir sind wirklich ein Ausflugsziel geworden. Ja, das ist vielleicht einer. Und die
miissen die. Die wollen auch eine schéne Stadt erleben. Und, und, und. Jetzt? Wir haben
jetzt viel mehr Leute, als man friiher gehabt hat. Wir miissen auf jeden Fall eine
Attraktivierung zumindest (iber die Sommermonate schaffen, wo die Leute sich auch
gerne am Hauptplatz aufhalten und nicht fliichten vor dem Verkehr (TN04:223)"“.
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Folgende Punkte scheinen fiir die Teilnehmenden wesentlich fir ein zukinftiges
Verkehrsberuhigungskonzept:

1. Parkraumbewirtschaftung

e Parkplatzkonzept und Parkleitsystem — Ein durchdachter Ansatz zur
Parkfidchenverteilung.

Parkplatze fir Mitarbeitenden von Geschaften am Hauptplatz, fir Bewohner*innen des
Hauptplatzes, sowie fiir Hotelgdste. Ein/e weitere/r Teilnehmer*in bewertet die
Parkplatzsituation am Hauptplatz wie folgt:

“Die Parkpldtze am Hauptplatz werden von falschem Publikum genutzt. Da parken im
Prinzip nicht diejenigen, die uns was bringen, sondern wir sind die Kunden in erster Linie,
sondern es wird in der Friih halt von den Mitarbeitern, von den Unternehmern oder
Dauerparker zugestellt und die fahren halt erst am Abend wieder heim” (TN14:23).

Ein Vorschlag fur die Losung fir die Mitarbeitenden ware es, den am schwachsten
frequentierter Parkplatz ,,als Mitarbeiterparkplatz kommuniziert.” (TN05:74).

e  Kurzparkzone am Hauptplatz — Dauer auf bis zu einer Stunde beschrénken und
durch Kontrollen exekutieren

Die Einfihrung einer Kurzparkzone am Hauptplatz wurde von der Mehrheit als
gelingendes Mittel zur Parkraumbewirtschaftung und zur Belebung des Ortszentrums
angesehen. Wobei die Dauer dieser Kurzparkzone Grund fiir Diskussion bot, da eine
halbe Stunde von einigen Teilnehmenden als nicht ausreichend und eine Stunde fiir
weitere Teilnehmer*innen als zu lange empfunden wurde. Einigkeit herrschte tber die
Notwendigkeit der Exekution dieser Parkregelungen und auch im Fall von Missachtung
zu Strafen flhren sollte als ,, Lerneffekt. Das tut vielleicht am Anfang mal kurz weh, aber
sobald die dann einmal oder zweimal im Hauptplatz einen Strafzettel gehabt haben, weil
sie vergessen, die Parkuhr reinzulegen, merkt man sich's.” (TN12:80).

e  Schritttempo am Hauptplatz

Um eine Verkehrsberuhigung am Hauptplatz herbeizufiihren, ohne den Verkehr von
keiner Seite des Hauptplatzes zu beschrdanken, wurde in der zweiten Gruppe die
Moglichkeit zur Einflihrung des Schritttempos diskutiert.

Ein/e Teilnehmer*in duRert sich wie folgt:

,Schritttempo. Ja, einige rasen da durch wie die Verriickten” (TN13:167).

e FinbahnstrafSenregelungen

Dieses Thema wurde ausgiebig in beiden Gruppen diskutiert. Obwohl Teilnehmende
grundsatzlich diese Option in Erwagung beispielsweise als Pilotprojekt Uber die
Sommermonate zogen, geben die Teilnehmenden zu bedenken:
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»Eine Einbahnregelung ist ein absolutes No-Go fiir alle Geschdftsleute. Genauso ist ja so
wie das jetzt genauso ist, dass durch die Einbahn schddigt man irgendein Kundenklientel,
was von irgendeiner Richtung kommt, weil die miissen von beiden Seiten her”
(TNO1:507).

,Die Einbahn ist die schlechteste Regelung, finde ich” (TNO4: 523).

Eine Einbahnregelung bedeute eine ,Schwdchung vom Hauptplatz und das schadet der
Wirtschaft. Ich méchte ein Einbahnregelung nicht” (TN13:404).

Ein/e Teilnehmer*in hat auch darauf hingewiesen, dass Einsatzfahrzeuge gegen die
Einbahnregelung im Falle eines Einsatzes verstofsen wiirden, da die Fahrzeuge zu grof8
fiir eines der Stadttore sind und somit der Hauptplatz lediglich von einer Seite befahrbar
ist. Weiters gab ein/e Teilnehmer*in an, dass es bereits aufgrund einer Baustelle eine
Einbahnregelung gegeben hditte und es da laufend zu herausfordernden Situationen
gekommen sei.

e Symbiose zwischen Verkehr und Griinfldchen — Ein harmonisches Zusammenspiel
zur Verbesserung des Stadtbildes.

Hierbei wurden die Prasenz und Attraktivitatssteigerung von Griinflachen, die Erhaltung
der offentlichen Sauberkeit und die Gestaltung von Sitzgelegenheiten hervorgehoben.
Weiters wurde die Bereitstellung von Spielplatzen fiir Kinder und Jugendliche diskutiert,
welches laut den Aussagen eine Steigerung der Belebung im Speziellen von Familien sein
kénnte.

Ein/e Teilnehmer/in gibt zu bedenken, dass es keinen ,Zebrastreifen bei uns am
Hauptplatz” (TN12:121) gibe und zur Uberquerung der StraRe miisse man ,zwischen
die parkenden Autos durchschliipfen. Und das ist fiir Kinder halt sehr geféhrlich, weil ja
nicht iberall zu sehen” (TN14:125).

Offentliche Verkehrsmittel

o fffizienzsteigerung des 6ffentlichen Verkehrsnetzes

Ein/e Teilnehmer*in beschreibt die Herausforderung fiir Familien mit Schulkindern und
dem o6ffentlichen Verkehr wie folgt:

“Ich wiirde gerne noch kurz eingehen, weil ich finde, dieses Verkehrskonzept jetzt also
mit diesen Bussen und so, also ich bin da total dafiir, sind super. Wir haben jetzt nur
seitens der Schule oder zumindest ein bisschen ein Thema, dass die Schulzeiten wurden
ja jetzt nach hinten verschoben, weil das an den Busplan angepasst wurde und jetzt gibt
es aber trotzdem einfach eine ziemlich grofie Liicke in der Kinderbetreuungszeit, also
dass manche Kinder trotzdem relativ friih zum Schulgeléinde kommen, weil die Eltern in
die Arbeit fahren miissen und sie daheim die Kinder nicht betreuen kénnen. Und die
Kinder sind dann ohne Betreuung. Wir haben das auch in der Schule schon ausgiebigst
diskutiert. Es ist mittlerweile der Schulhof, ein 6ffentlicher Raum, das heifit, die Kinder
diirfen sich dort aufhalten. Und ich glaube, die Betreuung beginnt dann um 7:55, das
heifst 15 Minuten bevor die Schule beginnt. Die meisten Kinder kommen allerdings. Also
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das war eben auch bei diesem Meeting in der Schule circa um 7:00 zwischen 7:30 und
7:45. Das heifst also, das ist ein relativ grofier Zeitraum, wo sie ohne Betreuung sind und
in Malta gibt es da eine Lésung. Also seitens der Gemeinde glaube ich, dass da eben die
Lehrer dann fiir diese zehn Minuten angemeldet sind. Ganz genau weifs ich das nicht. Ich
weifs nur, dass es nicht funktioniert. Das wollte man jetzt so nicht. Aber wenn man da
vielleicht eine Lésung schaffen kénnte. Dann kann ich mir sehr wohl vorstellen, dass viel
mehr Eltern dieses ganze Bussystem nutzen werden, weil sie wissen, okay, das Kind féhrt
jetzt mit dem Bus und das kommt hier unten an und dann gibt es auch eine Betreuung
da, wenn die Kinder nicht betreut sind, dann fahren die Eltern natiirlich knapper und
bringen das Kind erst dann zur Schule, wenn sie dann auch wissen, dass es eben betreut
ist. Also ich glaube, da ist sicher noch viel an Verbesserungsméglichkeiten drinnen. Und
da ist halt die Frage, wo es hakt und ob man das nicht vielleicht doch irgendwann ersetzt”
(TN12:83).

e  Mehr Begegnungsridume schaffen — Férderung sozialer Interaktionen durch neue
Treffpunkte.

FuBgdnger*innen und Radfahrer*innen

e Raum fiir Fugénger*innen

e Attraktivierung fiir Radfahrer*innen

Hierbei wurde vor allem auf die Notwendigkeit von der Schaffung mehrerer Parkflachen
und E-Ladestationen fiir Radfahrer*innen sowie die Verbesserung der Anbindung an das
Radwegenetzes angesprochen. Ultimativ soll dies zu einem Umdenken fihren, sodass
mehr Menschen das Rad als Fortbewegungsmittel nachhaltiger Mobilitat erkennen.
Ein/e Teilnehmer*in kdnnte sich diesen Begegnungsraum wie folgt vorstellen:

,Zum Beispiel. Ich mag das sehr gern. Wie es im Sommer also gel6st ist mit dieser Seite,
wo man die Fuf3gdngerzone hat beim Nussbaumer runter. Und die Frage ist, braucht
man was sind das? Fiinf Parkpléitze. Diese, sind die notwendig oder sind die nicht
notwendig? Weil das ist schon einfach, wenn man als Fufsgéinger oder Radfahrer wére
das eine Seite, die man nutzen kénnte. Also das ganze Jahr, wo es dann die beruhigte
Seite ist. Wenn man auf der anderen Seite die Schrdgparkplédtze hat” (TN12:114).

Starkung des Ortszentrums

In Bezug auf die Notwendigkeit der Starkung des Ortszentrum waren sich alle
Teilnehmenden einig, dass der Hauptplatz der Stadtgemeinde Gmiind belebt werden
muss und lebenswerter gestaltet werden sollte. Hierbei wurden Vorschlage eingebracht
zur Attraktivierung von Grinflachen, die Belebung durch einen durchdachten
Branchenmix sowie die Starkung der Gemeinschaft und dessen Interaktion.
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e Griinflachen — Neugestaltung zur Steigerung der Attraktivitdt

Um die Attraktivitdit der Stadt nachhaltig zu steigern, ist eine Neugestaltung der
Grinflachen von zentraler Bedeutung. Diese Orte konnten so umgestaltet werden, dass
sie nicht nur als Erholungsorte dienen, sondern auch als Treffpunkte fiir die
Gemeinschaft. Ein modernes, vielfaltiges Begriinungskonzept kdnnte Sitzgelegenheiten,
Schattenbereiche, Spielpldtze und offene Flachen fiir Veranstaltungen umfassen, sodass
eine einladende Umgebung fir alle Altersgruppen geschaffen wird.

Ein/e Teilnehmer*in betont im Hinblick auf die Griinflachen, ,,dass das auf jeden Fall ein
Konzept braucht. Gleich mit dabei sind die Griinfldchen, dass das Ganze freundlicher
wird” (TN12:514).

“Ja, mehr Aufenthaltsraum fiir Fufgdnger. Und bitte die Bédume bitte nicht
wegschneiden, weil das hért man ja immer in vielen Stddten, dass sie die Bdume in die
Pflasterung einstecken. Und das ist so schade gewesen, dass sie die einen
weggeschnitten haben” (TN0O4:544).

,Ganz wichtig die Stdrkung des Ortskerns, weil das ist einmal so, ja genau so ist und und
dazu gehért auch eine Attraktivierung fiir Fuf3géinger und Radfahrer. Das miissen wir
einfach schaffen” (TN0O4:589).

e Branchenmix erlauben — Symbiose Kultur/Einkauf/Gastro

Ein lebendiger Branchenmix, der eine Symbiose aus Kultur, Einkauf und Gastronomie
fordert, konnte das Stadtzentrum zusatzlich beleben. Durch die Ansiedlung von
verschiedenen Geschaften, kulturellen Einrichtungen und einer vielfdltigen
Gastronomieszene wirde die Innenstadt zu einem lebendigen Treffpunkt, der ein
breites Spektrum an Bediirfnissen und Interessen abdeckt. Gerade durch die enge
Verbindung von Kultur und Gastronomie entstehen attraktive Erlebnisrdume, die
Bewohner*innen und Besucher gleichermaRen anziehen und so die wirtschaftliche wie
kulturelle Attraktivitat steigern, wie ein/e Teilnehmer*in betont: “Wir schétzen den
Handel und wir schétzen, dass da eine Belebung ist. Wir brauchen euch. Wir brauchen
jeden Nahversorger. Das brauchen wir, um attraktiv zu bleiben” (TN04:567).

“Wir miissen auf jeden Fall eine Attraktivierung zumindest (iber die Sommermonate
schaffen, wo die Leute sich auch gerne am Hauptplatz aufhalten und nicht fliichten vor
dem Verkehr” (TN04:222).

e Soziale Interaktion stdrken — mehr Begegnung (speziell von Mai bis September)

Besonders in den Monaten von Mai bis September sollte das Ziel verfolgt werden, Orte
fiir soziale Interaktionen zu schaffen, die Menschen zur Begegnung und zum Austausch
einladen. Markte, Konzerte und Stadtfeste stellen hier laut den Aussagen der
Teilnehmenden eine wichtige Rolle.

Ein/e Teilnehmer*in duRert sich diesbeziglich wie folgt: “Aber ganz grundsdtzlich ist
das, was mir geféllt und was ich mir wiinsche, was ich mir wiinschen wiirde am
Hauptplatz, dass mehr Begegnung ist in Gasthdusern, in Kaffeehdusern. Wir haben so,
dass es sichtbar ist heraufSen. Ich rede jetzt wirklich nur von Mai bis September, wo man
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heraufSen sitzen kann. Vielleicht noch bis Oktober. [... ] Aber (iber die Sommermonate ist
dort ist die eine Seite ein grofSer Pluspunkt, die obere, weil da ist ein Flair und so soll es
eigentlich bis oben aussehen” (TN04:180).

Die Vorschlage zur Verbesserung der Verkehrssituation am Hauptplatz der
Stadtgemeinde Gmiind fokussieren sich auf eine verbesserte Nutzung der Infrastruktur,
die Attraktivierung von offentlichen Rdumen und die Forderung der Lebensqualitat
durch soziale und kulturelle Angebote.

Zusammenfassend zeigen Abbildung 63 und Abbildung 64 die wesentlichen
Wortmeldungen beider Fokusgruppen.

Abbildung 63 Riickmeldungen Zukunftskonzept Gruppe 1
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Abbildung 64 Riickmeldungen Zukunftskonzept Gruppe 2
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Anhang

Prasentation vor der Steuerungsgruppe

Gmund in Karnten:
Verkehrsberuhigung von
Hauptplatz und Ortskern

Projekthergang, ausgewdhlte Ergebnisse, Abstimmung Projektabschluss
28. November 2024

Q

Agenda

— Projektstand
— Ausgangslage und Arbeitsauftrag
~ Projektaufbau

— Empirische Datenerhebung
— Sensibilisierung
—Vorstellung erster Teilergebnisse

— Ausblick
~ Pramierung Malwettbewerb
— Projektabschluss mit Vorstellung der Empfehlungen im Gemeinderat

QMO3NEG
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Ausgangslage

— Hauptplatz als stadtebaulicher Engpass fiir das wachsende Verkehrsaufkommen
(Lebensqualitat, Sicherheit)

— Busknotenpunkt am Hauptplatz
— Verkehrsaufkommen und Parksituation im historischen Ortskern
— Hauptplatz fir Lieferanten nur tber Gries zugdnglich

QMO3EG

Arbeitsauftrag

..ist die Erarbeitung eines
auf vor Ort erhobenen Daten aufbauendes und sich daraus ableitendes
Gesamtkonzept fiir die Verkehrsberuhigung des Hauptplatzes zwischen den
beiden historischen Stadttoren im Besonderen
und des historischen Ortskerns grundsatzlich
unter Einbezug der auBerhalb der Stadtmauern liegenden Parkpldtze.

QMO3EG

Handlungsempfehlungen

— Ergebnisse im Detail
— Rohdaten
— Einzelauswertungen der Sozialforschung

— Definition der empirisch identifizierten Ziele fir das Verkehrssystem
— Kombination der erfassten Daten, Inputs und Planungsdokumente

— Verkehrskonzept
— Konkrete MaRnahmen und Empfehlungen auf Basis der Resultate
— Vorschlage zur zeitlichen Abfolge

QMO3EG
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Projektaufbau |

— Projektmanagement:
— Maobireg-Verein

— Empirische Datenerhebung und Handlungsempfehlungen:
— 2 Expertinnen fir qualitative und quantitative Datenerhebung
~ TU Wien (Forschungsbereich fiir Verkehrsplanung und Verkehrstechnik)

2024 QMOIEG

Projektaufbau Il

— Kombination mehrerer empirischer Methoden zur vielschichtigen und
umfangreichen Erfassung der Verkehrssituation

— Schrittweise Erarbeitung und aufeinander aufbauendes Erhebungsdesign

— Enger Austausch mit der Stadtgemeinde (Definition von Ausgangslage,
Bediirfnisse, Zielsetzung, Stakeholder, Offentlichkeitsarbeit)

— Einbezug aller Stakeholder (breite Bevolkerung, im Ortskern lebende und
arbeitende Personen, Schiiler:innen)

— Einbezug und Sensibilisierung der Bevolkerung

-> Konkrete Handlungsempfehlungen

2024 QMOIEG

Projektaufbau Ill

Malwettbewerb

«®

.
. @

Erhebung der ; Bevilkerungs-

Ausgangslage Verkehrszdhlungen befragung Fokusgruppen Handlungs-

empfehlungen
X N
.

2024 QMO3EG
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Empirische Datenerhebung

Empirische Datenerhebung

&

rszdhlungen

Themen: Befragung der Bevolkerung

—Verkehrsaufkemmen am
Hauptplatz Themen:

Fokusgruppen

—Auslastung der —Verkehrsverhalten der .
Auffangparkplitze Bevilkerung Themen:
—Er B , |~ Wahr gen und
Problemlagen Einstellungen

—Implizite Sensibilisierung
Durchfidhrung: Ende Juni
Teilnahme mittels

Papierfragebogen, online oder  Partizipative Einbindung

im Interview moglich heterogener Stakeholdergruppen

Durchfilhrung: Ende Juli Durchfihrung: Ende Oktober

28.11.2024 QMOINEG

Empirische Datenerhebung

Verkehrszahlungen |

—Ziel:
— Datenlage zur Verkehrssituation in der Hochsaison (wochentags Ende Juni)

— Kordonerhebung: Ziel- und Quellverkehrsanteil und Durchgangsverkehrsanteil
~ Manuelle Erhebung
— 12 Stunden insgesamt an zwei Tagen
— Parkraumerhebung: Nutzung der Stellplatze hinsichtlich der Parkdauer,
Auslastung und Herkunft
~ Manuelle Erhebung
~ 30-Minuten-Takt

28.11.2024 QMOINEG

Empirische Datenerhebung

Verkehrszahlungen |l

28.11.2024
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Befragung der Bevolkerung |

—Ziele:
— Statistisch belastbare Einschitzung der Verkehrssituation im Ortskern
— Aktuelle Wahrnehmung des Hauptplatzes und moglicher Gefahrenzonen und Problemlagen
erfassen
— Mdagliche Widerstande frihzeitig erkennen

— Design des Fragebogens in Abstimmung mit der Gemeinde (Verkehrsverhalten,
favorisierte Parkplatze etc.)
— Barrierearmer Zugang fiir breite Teilnahme
~ Papierfragebogen mittels Postwurf zugestellt
— Onlinebefragung zusétzlich angeboten (auf Webseite und in Gemeindezeitung beworben)
— Personliche Befragung vor Ort

QMO3EG

Befragung der Bevdlkerung I

— Themenbereiche:
— Wohnort innerhalb Gmiinds
— Mobilitatsverhalten
— Bewertung der Verkehrssituation in verschiedenen Stadtteilen
— Verbesserungspotenziale
— Parkplatzsituation
— Bevorzugte Parkplatze
— Aspekte der Parkplatzsituation: Bewertung von Aspekten wie Verfligbarkeit, Sicherheit,
Sauberkeit und Barrierefreiheit der Parkpldtze

— Demografische Daten (Alter, Geschlecht und Beschaftigungsstatus)

QMO3EG

Fokusgruppen mit Ansassigen |

—Ziele:
— Wahrnehmungen und Einstellungen erkennen
— Prozesse der Meinungsbildung nachvollziehen
— Typische Argumentationsmuster sichtbar machen
— Implizite Sensibilisierung fiir Problemlagen und zukiinftige Losungsschritte

— 2 Fokusgruppen mit insgesamt 18 Teilnehmenden:
— Gewerbetreibende, Verkehrsbetreibende
— Bewohner:innen des historischen Ortskerns (sowohl ,laute” als auch ,leise”)
— Eigentiimer:innen des historischen Ortskerns
— Bewohner:innen des restlichen Gemeindegebietes

QMO3EG

Mobilitatsberatung in Gmind in Karnten 141



Fokusgruppen mit Ansassigen |l

— Hauptthemen:
— Was gefillt lhnen am Hauptplatz? Was soll unbedingt erhalten bleiben?
— Welche Nachteile sehen Sie an der aktuellen Verkehrssituation am Hauptplatz?
~ Wie bewerten Sie die aktuelle Parksituation?
— Wie konnte die Verkehrssituation am Hauptplatz maRgeblich verbessert werden?

— Induktive und deduktive Kategorienbildung

QMO3EG

Sensibilisierung |

—Ziele:
— Legitimierung durch Aufbereitung der wichtigsten Ergebnisse
— Zukiinftige Vorhaben positiv behaften
— Information und Bewusstseinsbildung zugleich

—Umsetzung:
— Bevolkerungsbefragung
— Fokusgruppen
— Wettbewerb in Schulen

QMO3EG

Sensibilisierung |l

— Wettbewerb an VS und NMS
LJUnser Hauptplatz — Platz fir...?"
— Preise: E-Scooter und Beleuchtung

— Siegerwerk als Plakat (inkl. Ergebnisse der
Befragung)

QMO3EG
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Verstellung erster Teilerg

Ausgewahlte Ergebnisse: Verkehrszahlung

—3.642 Einfahrten und 3.539 Ausfahrten

— Einfahrt auf Hauptplatz: Grof3teils
durch westliches Stadttor

—~ 275 Fahrten von westlichem Stadttor
nach westlichem Stadttor

— Wenige Einfahrten durch Gries (~ 300)
— Kaum Einfahrten durch Hintere Gasse
(< 50) I I
— 2/3 sind Durchfahrten (< 5 Minuten) - [ | I II ] =_—m
2024 QmMO3res

Verstellung erster Teilerg

Ausgewahlte Ergebnisse: Verkehrszahlung

Auslastung der Parkplitze am Viormittag

— Parkplatz am Maltator (P1, P1a) ist

am starksten ausgelastet -
— Parkplatz im Stidwesten (P3) war b
nicht Gber 28 % ausgelastet an | “ || Il Il | | | | | |
- g | |
— Parkdauer zumeist iiber 2 Stunden T st e mw me e e e o e e e
(> 40 % am Vormittag, 50 % am ]
Nachmittagl Auslastung der Parkplitze am Nachmittag
-
21 14! |
- I o, o
2024 QmMOsreG
Vorstellung erster Teilerg,

Ausgewahlte Ergebnisse: Befragung |

BT R e T —

— 16 % Ruicklauf

— 416 Datensatze: : ;'I’;[':I‘;:_'_"'-' _
— Onlinefragebogen: 199 Antworten
— Papierfragebogen: 119 Antworten Parkmbgiichkeiten
— Interviewer: 98 Antworten Parkplatze..gut

— T-Test zur Validierung des Erhebungsinstruments

Nichts

— 60 % der Bevdlkerung gehen zumindest ; -
wochentlich i #eterhe Goeben s ot o et SO

i Gmird?

— 50 % empfinden die Verkehrssituation am -
Hauptplatz als (sehr) schlecht

— 48 % empfinden die Parksituation am ke ==
Hauptplatz als (sehr) schlecht e B e o
28112024 QMOsreG
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Vorstellung erster Teilerg

Ausgewahlte Ergebnisse: Befragung Il

— Parkplatzsituation:

— 64 % bevorzugen den Hauptplatz als
Parkplatz

— 38 % bevorzugen den Parkplatz am
Maltator

— Begrundungen: Entfernung und Lage;
Nutzung und Gewohnheiten etc.
—Vorschldge zur Verbesserung der
Parkplatzsituation am Hauptplatz:
— Einbahnregelung und Verkehrsfithrung
— Parkraumbewirtschaftung
~ FuRgangerzone und Verkehrsberuhigung

2024 QMOSIEG

Vorstellung erster Teilerg

Ausgewahlte Ergebnisse: Befragung Il

—Vorschlage zur Verbesserung der
Verkehrssituation am Hauptplatz:
— Einbahnregelung
— FuRgdngerzone/Verkehrsheruhigung
— Reduzierung von Busverkehr
— Parkplatz-/Parkraummanagement
— Keine Anderungen

—Vorschlage zur Verbesserung der

Verkehrssituation innerhalb der Stadtmauer:

— Verkehrsberuhigung und Einschrénkungen
— Parkregelungen und Kontrolle

— Infrastruktur und StraBenbelag

— Keine Anderungen

2024 QMOIEG

Antwortverhalten bei offenen

am Hauptplatz

rPa

Fragen

innerhalb der im Stadtgebiet
rhalb der
dtmauer

Stadtmauer auf

hrssituation
Verkehrssituation2

tuation

erungsvorschlige zur Parksituation

Vorstellung erster Teilerg,

Ausgewahlte Ergebnisse: Fokusgruppen |

—02:38 Stunden Audiomitschnitt
— 101 Seiten Transkript (A4; 10pt)

— Positive Aspekte des Hauptplatzes:
— Lebendigkeit und Vielfalt
— Mohilitdt und Verkehr
— Sommerbetrieb

— Negative Aspekte der Verkehrssituation
am Hauptplatz:
~ Parkplatzsituation und Parkdauer
- .,Camper—Situation"
'S
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Ausgewahlte Ergebnisse: Fokusgruppen Il

4 ™
— Parksituation: | |
— Beschilderung
— Dauerparker
— Kontrolle und Parkplatzgebiihren
N S

—Verbesserungsaspekte fir das zukiinftige
Verkehrskonzept:
~ Verkehrsinfrastruktur
~ Starkung des Ortszentrums

-

Ausblick

Ausblick |

— Malwettbewerb an VS und NMS ,Unser Hauptplatz — Platz fur...?"
— Preise: E-Scooter und Beleuchtung
— Siegerwerk als Plakat (inkl. Ergebnisse der Befragung)

— Offene Entscheidungen:
— Voting (VS): Jury oder Social Media?
— Pramierung: in Schule oder medienwirksam?
— Datum?
~ Verwertung der Werke: Kooperation mit Kunstschaffenden?

24 QMO3EG

Ausblick

Ausblick Il

— Ubermittlung der Handlungsempfehlungen (Endbericht)
— Dezember 2024

— Abschlussvorstellung vor dem Gemeinderat
— Inkl. Ubergabe des Plakats
— Datum?
— Gewdinschter Umfang?

— Information der Bevolkerung (auf Wunsch)
— Gemeindezeitung oder Postwurf
— Artikel in Zeitung

74 QMO3EG
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Mobireg — Verein zur Entwicklung nachhaltiger regionaler Mobilitat

Ansprechperson:

Dr. Stephanie Schasché
E-Mail: schasche@mobireg.at
Tel: 0650-8182210

QMO3EG

Informationsschreiben fir die partizipierenden Schulen

Gelb hervorgehoben sind jene Textstellen, die von der Stadtgemeinde zu erganzen

waren.

Verkehr & Mobilitat in Gmund In
Karnten

Wettbewerb zur Sensibilisierung in Schulen

Herbst 2024

Umsetzung durch:
MOBIREG — Verein zur Férderung nachhaltiger regionaler Mobilitat
&
Forschungsbereich fiir Verkehrsplanung und Verkehrstechnik
Institut fir Verkehrswissenschaften
TU Wien

Bau &
Umwelt
MO3rEG —transport
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Eckdaten

— Zielgedanke: SpaR und Kreativitat — fir einen lebendigen, lebenswerten und
attraktiven Ortskern Gminds, der der Bevélkerung den gebiihrenden Raum
bietet

— Thema: Kiinstlerische Auseinandersetzung mit dem Thema ,,Unser
Hauptplatz — Platz fir...”

— Format: Zeichenblock-Format

— Zeitraum: September, Oktober, November

— Preise: 1 eScooter in NMS, 1 Scooter in VS, 2. Und 3. Platz: Lichter fir
Scooter

Mobilitatsberatung im Hintergrund

Im Juni 2024 begann die laufende Mobilitatsberatung zur Beruhigung des historischen
Ortskerns Gmunds. Zusatzlich zur empirischen Erarbeitung  von
Handlungsempfehlungen ist ein wesentliches Ziel des Projekts, die Bevolkerung zu
inkludieren und sensibilisieren. Dies geschieht in Form von Befragungen und
geleiteten Diskussionsrunden.

Ablauf des Wettbewerbs

Die junge Bevdlkerung soll sich im Rahmen eines Wettbewerbs mit dem Thema
»Verkehr am Hauptplatz” auseinandersetzen. Dabei kann einerseits eine kritische
Betrachtung des Themas erfolgen, andererseits ist offenes kreatives Schaffen
denkbar. Die Schulleitung ist dazu eingeladen, diese Bedingungen nach eigenem
Ermessen/Lehrplan zu gestalten.

— Freie Wahl an Technik und Materialien (gerne durch Lehrpersonal

festzulegen und evtl. in Lehrplan integrieren)
— Maximale GroRe: Zeichenblock-Format (bevorzugt A3, maximal A2)

Pramierung & Ausstellung

Die Sieger:innen werden gewahlt und erhalten einen attraktiven Preis.
Angedacht ist ein zweistufiges Verfahren:
(1) Vorauswahl der besten 10 Werke pro Schule durch Voting in Schulen durch
die Schiler:innen
(2) Auswahl durch Voting in den sozialen Netzwerken

Der Auswahlprozess ist nicht final festgelegt — falls die Schule hierfiir ein bereits
etabliertes Schema hat kann dieses gerne angewendet werden, Vorschlage und
Erfahrungen werden dankbar entgegengenommen.

Die Siegerwerke und die beliebtesten Werke werden im Rahmen einer Vernissage
prasentiert und anschlieBend im Stadtgebiert ausgestellt. Daflir werden Plakate
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erstellt, die das Werk und ausgewahlte Ergebnisse der Datenerhebung zeigen (z.B. ein
pragnantes Zitat neben einem thematisch passenden oder kontroversen Werk).
Details werden noch erarbeitet und sind in Absprache mit der Gemeinde zu klaren.

Zeitplan

— Einreichung bis 25.10.2024 (vor Herbstferien)

— Vorbereitung der Wahl in den Herbstferien (Digitalisierung der
Einsendungen)

— Voting in KW 45 (+ Abstimmung in Schulen)

— Vorbereitung der Plakate

— Preisverleihung und Beginn der Ausstellung in KW 47 (am 22.11. z.B.)

Kontakt fur Rickfragen

Mag. (FH) Christian Rudiferia MA
Telefon: +43 4732 2215 17

Fax: +43 4732 2215 35

E-Mail: christian.rudiferia@ktn.gde.at

Interne Information

Interne Info

Wichtiges zur Haushaltsbefragung vor Ort

Mitte Juli startet die Befragung der Bevolkerung mit einer Haushaltsbefragung vor
Ort. Geschulte Personen gehen dafiir zu zufallig ausgewahlten Haushalten und stellen
Fragen zum Verkehrsverhalten und zur persénlichen Sicht auf Verkehrsaspekte. Auch
einige demografische Fragen sind dabei.

Der Mobireg-Verein fiihrt diese Befragung im Auftrag der Stadtgemeinde Gmiind
durch.

Wichtig ist, dass diese Erhebung anonym ist! Die Antworten konnen nicht auf einzelne
Personen zuriickgefiihrt werden, und die Daten werden nicht veréffentlicht, sondern
analysiert. Aus der Analyse abgeleitete Ergebnisse werden veroffentlicht (immer
ohne Personenbezug!).

Die Teilnahme ist natdirlich freiwillig und kostenlos. Sie dauert ungefahr 10 Minuten
(je nach Erklarungsbedarf etc.).

Auch die Polizei ist iber diese Befragung informiert, alles geht mit rechten Dingen zu.

Wichtiges zur schriftlichen Befragung

In der Gemeindezeitung wird diese Erhebung angekiindigt. Ab Erscheinen lauft die
Onlinebefragung, auBerdem wird ein Papierfragebogen an alle Haushalte verteilt.
Dieser kann ausgefiillt bis Mitte August bei der Gemeinde abgegeben werden.
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tel:+43%204732%202215%2017
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Bitte richten Sie dafiir in Absprache mit dem Amtsleiter Rudiferia eine Box bzw. ein
passendes Sammelbehaltnis her!

Allgemeine Infos zur Mobilitdtsberatung

Mobilitdtsberatung zur Beruhigung des historischen Ortskerns mit Fokus auf den
Hauptplatz

2023 hat die Gemeinde daher beschlossen, externe Expert:innen damit zu
beauftragen, die tatsachlichen Problemlagen methodisch und wissenschaftlich zu
identifizieren und daraus evidenzbasierte MalRnahmen zu erarbeiten. Der Start der
Mobilitatsberatung erfolgte im Juni

;(;24. kombiniert mehrere Zeitplan der Mobilitatsberatung
Erhebungsmethoden als Basis fir Juni: Start
Empfehlungen: eine Verkehrszihlung, Juni: Verkehrszdhlung
eine Befragung und ein Juli/August: Befragung der

Bevolkerung

. o September: Fokusgruppen
Wettbewerb fir die Schiilerinnen und Oktober/November: Wettbewerb

Schiler geplant. Dezember: Resultate
Die Umsetzung erfolgt durch den

Diskussionsformat. AuRerdem wird ein

Mobireg-Verein sowie dessen Sub-Unternehmen. Der Verein hat sich der Férderung
nachhaltiger  Mobilitdit im  regionalen = Raum  verschrieben, biindelt
sozialwissenschaftliche, wirtschaftliche und geografische Kompetenz und ist stark
vernetzt mit Universitdaten und Praktikern im Mobilitatssektor.

Die Verkehrszahlung wurde noch im Juni durchgefiihrt, sodass die Verkehrsdaten zu
Gminds Hochsaison erhoben wurden: der warmen Jahreszeit vor Schulende.
Wochentags wurde dafiir das innerortliche, motorisierte Verkehrsgeschehen im
Rahmen einer Kordonerhebung um den Hauptplatz 12 Stunden lang an gemeinsam
ausgewahlten Punkten gezdhlt. Zusatzlich wurde die Auslastung der
Auffangparkplatze aulRerhalb des historischen Ortskerns erfasst.

Die Befragung der Bevolkerung ist in den Sommermonaten geplant. Daflir wurde ein
Fragebogen in Abstimmung mit der Gemeindeverwaltung entwickelt mit Fokus auf
den Bedarf und die aktuellen Verkehrsgewohnheiten sowie die von der lokalen
Bevolkerung wahrgenommenen Problemstellungen. Diese Erhebung wird dreistufig
angeboten: Vorab wird im Juli eine Haushaltsbefragung von geschulten
Befrager:innen vor Ort durchgeflhrt, anschlieRend steht der Fragebogen sowohl in
Papierform als auch digital allen Biirgerinnen und Blirgern Gmuinds zur Verfligung.
Im Anschluss an diese quantitative Datenerhebung wird ein Diskussionsformat
umgesetzt. Im Rahmen einer Fokusgruppe werden ausgewadhlte, zuvor identifizierte
Verkehrsthemen behandelt. Die Teilnehmer:innen werden systematisch aus
unterschiedlichen Bevolkerungsgruppen zusammengestellt (Anrainer,
Gewerbetreibende etc.), um so ein Thema aus unterschiedlichen Blickwinkeln zu
beleuchten. Die Fokusgruppen sind somit keine ,offenen Diskussionsrunden®,
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sondern vielmehr leitfadengestiitzte und moderierte Gesprachsrunden, die inhaltlich
klar ausgerichtet sind. Die Kombination dieser beiden sozialwissenschaftlichen
Methoden ermdglicht die umfangreiche Integration der Sicht der Bevolkerung auf die
Verkehrsthematik im historischen Ortskern und sorgt dafiir, dass die Sicht der
Bevolkerung in die Entwicklung der Handlungsempfehlungen einflieBen kann.

Um auch Spald und Kreativitdt nicht zu kurz kommen zu lassen wird im Herbst in
Gmdiinds Schulen ein kreativer Wettbewerb zum Thema , Mobilitat” stattfinden: Die
Schilerinnen und Schiiler werden aufgerufen, sich mit einer Themenstellung rund um
das Thema Verkehr und Gmiind kreativ auseinanderzusetzen und ihre Werke
einzureichen. Die besten Werke werden pramiert und im Stadtgebiet ausgestellt. Der
genaue Ablauf ist noch in Planung, daher soll an dieser Stelle noch nicht mehr
verraten werden.

Die Resultate der Mobilitatsberatung werden noch heuer prasentiert. Daflir werden
die gesammelten Daten im Herbst zusammengefihrt und analysiert, und aus dieser
breiten Basis konkrete Handlungsempfehlungen abgeleitet. Diese werden
MaBnahmen vorschlagen, die zur Verbesserung des Verkehrssystems im historischen
Ortskern um den Hauptplatz dienen. Deren Umsetzung erfolgt dann in einem
nachsten Schritt — fiir einen lebendigen, lebenswerten und attraktiven Ortskern
Gmiinds, der der Bevolkerung den geblihrenden Raum bietet.

Textvorschlag fir Printmedien

Haushaltsbefragung zum Thema Verkehr im historischen Ortskern Gmiinds steht
bevor. Der motorisierte Individualverkehr ist fir die Stadtgemeinde Gmiind bereits
seit einiger Zeit ein sensibles Thema. Jetzt sollen die tatsdchlichen Problemlagen
methodisch und wissenschaftlich identifiziert werden: Im Juni 2024 startete eine
Mobilitdtsberatung mit umfassender Datenerhebung. Ende Juni wurde bereits eine
Verkehrszahlung im historischen Ortskern durchgefiihrt, nun steht die Befragung der
Bevolkerung bevor.

Der Fragebogen fir die sozialwissenschaftliche Erhebung wurde in Abstimmung mit
der Gemeindeverwaltung entwickelt, und der Fokus liegt auf dem Bedarf und den
aktuellen Verkehrsgewohnheiten sowie den von der lokalen Bevélkerung
wahrgenommenen Problemstellungen. Diese Erhebung wird dreistufig erfolgen:
Kommende Woche wird vor Ort eine Haushaltsbefragung von geschultem Personal
durchgefiihrt, anschlieRend steht ab Erhalt der Gemeindezeitung Ende Juli der
Fragebogen digital allen Birgerinnen und Biirgern Gmiinds zur Verfligung. Alle
Haushalte erhalten diesen Fragebogen einige Tage spéater auch in Papierform
zugesendet.

Alle Ergebnisse werden gesammelt ausgewertet und dienen als Grundlage fir die
Erarbeitung evidenzbasierter MaRnahmen zur Beruhigung des Verkehrs im
historischen Ortskern rund um den Hauptplatz. Die Resultate werden noch heuer
erwartet.
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Die Teilnahme ist natiirlich anonym, freiwillig und kostenlos. Sie dauert ungefahr 10
Minuten (je nach Erklarungsbedarf etc.). Die Befragung erfolgt durch den Mobireg-
Verein im Auftrag der Stadtgemeinde Gmiind.

Bei Fragen dazu wenden Sie sich gerne an die Mitarbeiterinnen und Mitarbeiter des
Stadtamts von Gmiind.

Text fUir die Webseite

Gelb hervorgehoben sind jene Textstellen, die von der Stadtgemeinde zu erganzen
waren.

Mobilitatsberatung zur Beruhigung des historischen Ortskerns mit Fokus auf den
Hauptplatz

Verkehr ist fiir die Stadtgemeinde Gmiind bereits seit geraumer Zeit ein sensibles
Thema. 2023 hat die Gemeinde daher beschlossen, externe Expert:innen damit zu
beauftragen, die tatsachlichen Problemlagen methodisch und wissenschaftlich zu
identifizieren und daraus evidenzbasierte Mallnahmen zu erarbeiten. Nach einer
griindlichen Priifung moglicher Alternativen wurde in der Stadtratssitzung vom XXXX
(Februar?) 2024 beschlossen, den Mobireg-Verein zu beauftragen. Dieser hat sich der
Forderung nachhaltiger Mobilitdt im regionalen Raum verschrieben, bindelt
sozialwissenschaftliche, wirtschaftliche und geografische Kompetenz und ist stark
vernetzt mit Universitdten und Praktikern im Mobilitatssektor. Der Start der
Mobilitatsberatung erfolgte im Juni 2024.

Diese kombiniert mehrere Erhebungsmethoden als solide Basis flir Empfehlungen.
Die Verkehrszdhlung wurde sofort geplant und noch im Juni durchgefiihrt, sodass die
Verkehrsdaten zu Gmiinds Hochsaison erhoben wurden: der warmen Jahreszeit vor
Schulende. Wochentags wurde dafiir das innerértliche, motorisierte
Verkehrsgeschehen im Rahmen einer Kordonerhebung um den Hauptplatz 12
Stunden lang an gemeinsam ausgewadhlten Punkten gezahlt. Zusatzlich wurde die
Auslastung der Auffangparkplatze auRerhalb des historischen Ortskerns erfasst.

In den Sommermonaten ist die

sozialwissenschaftliche Erhebung Zeitplan der Mobilitdtsberatung
geplant. Daflir wurde ein Fragebogen Juni: Start

in Abstimmung mit der Juni: Verkehrszahlung
Gemeindeverwaltung entwickelt. Um Juli/August: gefrfiliung der
die gesteckten Ziele der evolkerung

September: Fokusgruppen
Oktober/November: Wettbewerb
Dezember: Resultate

Mobilitatsberatung zu erreichen wird
keine klassische Mobilitatserhebung

umgesetzt, sondern der Fokus auf den

Bedarf und die aktuellen

Verkehrsgewohnheiten sowie die von der lokalen Bevolkerung wahrgenommenen
Problemstellungen gelegt. Diese Erhebung wird dreistufig angeboten: Vorab wird im
Juli eine Haushaltsbefragung von geschulten Befrager:innen vor Ort durchgefiihrt,
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anschlielend steht der Fragebogen sowohl in Papierform als auch digital allen
Blrgerinnen und Blirgern Gmiinds zur Verfligung.

Im Anschluss an diese quantitative Datenerhebung wird ein Fokusgruppenformat
umgesetzt. Dabei werden in einer Gesprachsrunde ausgewahlte, zuvor identifizierte
Verkehrsthemen behandelt. Die Teilnehmer:innen werden systematisch aus
unterschiedlichen Bevolkerungsgruppen zusammengestellt (Anrainer,
Gewerbetreibende etc.), um so ein Thema aus unterschiedlichen Blickwinkeln zu
beleuchten. Die Fokusgruppen sind somit keine ,offenen Diskussionsrunden”,
sondern vielmehr leitfadengestiitzte und moderierte Gesprachsrunden, die inhaltlich
klar ausgerichtet sind. Die Kombination dieser beiden Methoden ermdglicht die
umfangreiche Integration der Sicht der Bevolkerung auf die Verkehrsthematik im
historischen Ortskern und sorgt dafiir, dass die Sicht der Bevdlkerung in die
Entwicklung der Handlungsempfehlungen einflieBen kann.

Um auch SpaR und Kreativitat nicht zu kurz kommen zu lassen wird im Herbst in
Gmdiinds Schulen ein kreativer Wettbewerb zum Thema ,, Mobilitat” stattfinden: Die
Schilerinnen und Schiiler werden aufgerufen, sich mit einer Themenstellung rund um
das Thema Verkehr und Gmiind kreativ auseinanderzusetzen und ihre Werke
einzureichen. Die besten Werke werden pramiert und im Stadtgebiet ausgestellt. Der
genaue Ablauf ist noch in Planung, daher soll an dieser Stelle noch nicht mehr
verraten werden.

Die Resultate der Mobilitatsberatung werden noch heuer prasentiert. Daflir werden
die gesammelten Daten im Herbst zusammengefiihrt und analysiert, und aus dieser
breiten Basis konkrete Handlungsempfehlungen abgeleitet. Diese werden
Malnahmen vorschlagen, die zur Verbesserung des Verkehrssystems im historischen
Ortskern um den Hauptplatz dienen. Deren Umsetzung erfolgt dann in einem
nachsten Schritt — flir einen lebendigen, lebenswerten und attraktiven Ortskern
Gmiinds, der der Bevolkerung den gebiihrenden Raum bietet.

Artikelvorschlag fur die Stadtzeitung

Gelb hervorgehoben sind jene Textstellen, die von der Stadtgemeinde zu ergdnzen

waren.
Der Bus kommt! Das immer stirker werdende Verkehrsaufkommen ist auch im
historischen Ortskern von Gmiind schon lange spirbar. Nicht nur eine steigende
Anzahl von Touristen ist fur mehr Reisebusse und Individualverkehr verantwortlich,
sondern auch die Rolle Gmiinds als regionaler Knotenpunkt: Neben den Einwohnern
der Gemeinde gibt es einen regen Strom an Ein- und Auspendel- sowie
Durchgangsverkehr. Und so kommt es am Hauptplatz zu StoRzeiten zu einem
Verkehrsdruck, der fir Behinderungen und Gefahrensituationen, und immer wieder
flir Unmut sorgt.
Vor diesem Hintergrund wurde in der Stadtratssitzung vom XXXX beschlossen, eine
Mobilitatsberatung in Anspruch zu nehmen, deren Ziel eine evidenzbasierte
Empfehlung von MalRnahmen ist, die diesen Verkehrsdruck nachhaltig, professionell
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und zufriedenstellend verringern. Alle Stadtrdte stehen hinter der Idee, das
Verkehrssystem im historischen Ortskern mehrschichtig zu erheben, um in Folge eine
faktenbasierte Entwicklung planen zu kénnen.

Umgesetzt wird die Mobilitdtsberatung vom Mobireg-Verein, eine junge,
unabhangige Institution in Karnten, die sich der Férderung nachhaltiger regionaler
Mobilitdat verschrieben hat. Die Vereinsmitglieder bringen Expertise in der
Sozialforschung, Verkehrsplanung und Unternehmensberatung mit und haben sich
flr die Verkehrsplanung die TU Wien als erfahrenen Partner ins Boot geholt.

Im Sommer wird geforscht. Geplant ist eine Kombination mehrerer
Forschungsmethoden zur Erfassung des Gesamtsystems und Einbindung der
verschiedenen Stakeholder. So wurden Ende Juni in einem ersten Schritt
Verkehrszdhlungen im historischen Ortskern durchgefiihrt: Insgesamt 12 Stunden
lang wurden alle Autos an verschiedenen Zahlpunkten erfasst und das Parkverhalten
auf den drei Auffangparkplatzen im 30-Minutentakt erhoben. Diese Daten werden
sorgsam zusammengefiihrt und dienen als belastbare Basis fir die Analyse des
Verkehrssystems.

lhre Stimme zdhlt. Mit Erscheinen dieser . .
. ] ] Nehmen Sie teill Per Postwurf
Ausgabe der Gemeindezeitung beginnt
auch der zweite Teil der Datenerhebung:
Die gesamte Bevolkerung der
Stadtgemeinde wird befragt. Dafiir wurde

in Absprache mit der Gemeindevertretung

erhalten Sie einen Fragebogen, den
Sie am Papier ausfillen und
anschlieBend im  Gemeindeamt
abgeben kénnen.

. . . Alternativ. kdnnen  Sie  online
eine Umfrage erstellt, die sowohl online als ] .
h | ittels F b fiiab teilnehmen. Scannen Sie dazu den
auch analog mittels Fragebogen verfugbar
. . & gebos . & QR-Code und beantworten die
ist. So kdnnen der Bedarf und die aktuellen

. Fragen.
Verkehrsgewohnheiten der lokalen .
B Mit allen Antworten und
Bevolkerung wahrgenommen werden und . .
] gi A beit 4 Ubermittelten Daten werden
in ie usarbeitun er .
g vertraulich behandelt und

Handlungsempfehlungen einflieRen. Als
dritte Methode werden Fokusgruppen
umgesetzt. Diese geflihrten

ausschlieBlich im Rahmen der
Mobilitatsberatung genutzt.

Diskussionsrunden werden systematisch

zusammengestellt und inhaltlich anhand eines Leitfadens ausgerichtet. Bestehende
Problemstellungen werden von verschiedenen Sichtweisen betrachtet und eventuell
unentdeckte Themen erkannt.

Wettbewerb im Herbst: Nach der Erhebungsphase ist ein kiinstlerischer Wettbewerb
geplant, der die Schilerinnen und Schiler der Volksschule und der Neuen
Mittelschule dazu aufruft, sich mit dem Thema ,Unser Hauptplatz — Platz fir...?“
kreativ auseinanderzusetzen. Das Siegerwerk wird von der Bevolkerung Gmiinds via
Social Media gewdhlt und in Gmiind ausgestellt. Der/Die Gewinner erhalten einen
attraktiven Sachpreis zum Dank fiir ihre Teilnahme.
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Resultate noch heuer. Auf Basis der erfassten Daten werden Empfehlungen
abgegeben, die dazu beitragen sollen, das erfasste Gesamtsystem zu verbessern. Die
Fertigstellung des Projekts ist noch 2024 geplant, wir halten Sie weiter am Laufenden.

Postwurf zum Malwettbewerb

Arntliche Mitteilung
Zugestelit durch Post.at
Emlddung zur
e SEBEERENRVNG -

|\
il
S
]
wn

"Mobilit&tsbero\tung - Verkehl'skonzept Altstadt Gmiand”

u‘.er Kinder der Volksschule & Musikmittelschule Gmurwl

START 10:00 UHR IN DER LODRONSCHEN REITSCHULE

Ausstellung aller Werke:
Diensto\g. 24.06.2025 - Fl"eital.g, 04.06.2025

Jeden Tag von 09:00 Uhr - 18:00 Uhr

“ Kiinstlerstadt m é

Gmiind Bitte wenden!
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Siegerwerke des Malwettbewerbs

Volksschule: 1. Platz
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Volksschule: 3. Platz

Ovrehfort
Thefqarage

.
@
-
— — — —
-
L
.
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Musikmittelschule: 2. Platz

5
Musikmittel
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Plakat zur Sensibilisierung

5|

.Was mir sehr gut am Hauptplatz gefalit ist,
wenn im Sommer Veranstaltungen sind, wo man,
entschuldigung, autofrei ist und man durch die Stadt
" e schiendern kann, Musik irgendwo gemacht wird.
Sl . 2 : An o Das gefalit mir richtig gut”

.Erlebenswert ist er nur dann, wenn weniger Autos
S werden. Die Verkehrsbelastung am Hauptplatz
e N J solf halt so gut als méglich eingeddmmt werden,
G : dass der Hauptplatz dann auch lebenswert ist.
Dann ist es fiir mich ein schéner Platz.”

Uber 3.500 Autos fahren téglich liber den Hauptplatz.
2/3 davon sind Durchfahrten.

T T T
l l wom

65 % der Befragten parken am liebsten direkt am Hauptplatz.

prisait,
Thfgarege e
Entfernung der Auffangparkpliatze vom Hauptplatz:
Friedhof- udn Maltaparkplatz (Kirchgasse): 200 Meter
Prunnerparkplatz (Moostratte): 150 Meter "_' —
Xanadu- oder Pongratzenparkplatz: 230 Meter Vo
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Anhang 1 aus Teilbericht 4: Tabellarische Ubersicht aller MaRnahmen

MOZIITATSBEIATUNG:

4. TZIL3ERICHT: Verkehrskonzept und Maknahmenempfehiung

VERKEHRSPLANUNG UND

VERKCHRSBZRUIIGUNG VON 11AUPTP_ATZ UND ORTSKZRN anbang L: Tabellarische Ubersicht aller MaBnahmen prose
Nummer | Suffix_[Thema [MaRnahme Verortung in
T Fulivarkehr g Schutewez Haup:plate 1722 20 veenn Haupplatz nicht
2 Fubvarkeht Crrichiung Gehsteigvorzehungen und Schulzwes [ laupiplatz 10/ 17 20 veenn Haupiplatz nicht Begegnungszone
[rundsatzhich empfahier dringerd emprablon falls
3 Futtverkehr Errichung Schutzweg & 99: Billa / Scadtiaden 2 neuer Buskroten am Standor: Untere Vorstad: Nummer
Tahn it Ausnahy Fal v : =
i Er ahrverbot Langgasse mit Ausnahme e € [ Bkt s Wokconge oo
: Falls neuer Busknoren am Scandart Waschanger Nummer
5 A [rubverkehr/ @y [Durchweaung Parsche Park Porgratzen Vorszadt Hobe Hausnummer 1 4 ¥
Falls neuer Busknaten am Scandart Waschanger Nummer
5 B [rultverkehr /8V  [vereirbarung Querurs sulverkebr Poraratzen Vors:adt Hausnurnmer 1 4 o i ngee i
3 v Seibehalr srellor dauptplaz Taupplat 7
7 OV |Anpassunz Fahrzeuze auf [
¥ & |radverkehr charfung Hauptplazz Haupplatz 6 5,33
0 B |Radverkehr Sauptplazs Haup:plat: 20 5,33
< |rodverkehr auptplacz laupiplatz 17
> [Radverkehr Haup:platz X
F[Radverkehr Haupzplat 15 X
F[Radverkehr Haup:plate 22 X
G [Radverkehr Haupzplatz 10 X
3 [Radverkehr T .
¥ 1 [Radverkehr Haupplatz 1 5,33
9 Radverkehr Haup:platz 20 s
I A [radverkehr Stadtgebiet Porsche Park
1o 8 |Radverkehr S:adtgebiet Tsportplatz :
o © |Fudverkehr Sabs el " Sadizebiel g
o 5 [Radverkehr Schathung Seadtgebier rate da s
1o £ |Radverkehr Schafung S:adigebiet 2
Srisfung & gegebenerfalls Anderung b
1 A [radverkebr L e nniolancene Dl gtz
n U - 00N S gegebenerfall Anderung Desn | i
Radabstellaniage
E eRebenerfalls Ander S "
P © |rasangi rufung & gegebanerTalls Anderung Desiar T
Radabstellaniage
Srifung & gegebenerfalls Anderung De:
1 5 [kadverkehr il & gegehenerfalls Anderung DS Ispar Untere vorstadt 30
- Srifung & gegebenerfalls Anderung Demign = »
1 £ [Radverkehr [y par Wwascharger 10 .
12 Radverkohr Sharrows StraBornetz
12 e Reduktion Hachs:geschwindigkeit auf 20 km/h | Haupeplatz 5
18 i verordnung Einbalin Haupzplatz 1,2,13,15,16,17, 18,19, 20 Fahrsrichtung in Abhangigke des gewitinschien Effekts
e
15 sy [ Ausweiturs Schanigarten Haupsplatz 33
anderurg
Nutngs-
16 ey schaffung Sitzmaglich keiten Haup:platz 3
anderurg
MO3ILITATSBERATUNG: 4. TEILSERICHT: Verkehrskonzept und Mafinahmensmpfehiung PR oo | (gL
VERKCHRSBZRUIIGUNG VON 11AUPTP_ATZ UND ORTSKZRN anbang L: Tabellarische Ubersicht aller MaBnahmen VeRuRTEC
X
1 Mg Schaffung Aufenthaltsmoglichkeiten Haupzplatz 33
anderurg
e Nutrings- B = 5
st Segronure, faup:plate
Nutzungs o ]
19 i chaffun Spielachen Haup:plate 3
Nutzun (optional; voraussichilich bauliche Anderungen
P LG Verordnung Begegnungszone Haupiplatz L2 (i o a
nderurg
21 Eriichiuns Wegweisung KV L1176 99 sudlich 24,25 26,27, 28,29, 30,31, 32
22 " /1117 B 99 viestlich 24,25,26,27, 8,29, 30,31, 32
23 rich-uns Wegweisung L 12 nérdlich von Gmiind 7 SchioBbichl 21,25,26,27,28,29.30,31,32___|optional
2 itlichung & 21,22,23, 24, 25, 26, 27, 28, 29,30, 31,32 |optional
25 A [Parkleitsystem [ crrichiuns Seschilderung Parkolats L cinfahit PPL in Fahrsichlung stadleirwirts 21.22,23,24,28
25 B |parkieitsystes  |Errichzung Seschilderung Parkplatz 1 Elfalirt PRLID Fahnriehtlig 21,22,23,28,28
2 frnd Parkolaz 2 Linfahit P72 in Zabriichiung Oster 21.22,25.24,30
37 n Fric arkplacz 3 Einiahrt PR3 in 2 Osten 21,22,23,28,31
7 5 Frnc (derung Parkplatr 3 Finiahrt P3in 7 Westen 31,22,23,28,31
i B
28 parkieitsystem | PPLEUM pay nichst Grchgasse 21,22,23,24,25,44
stadtkern
7
2 parkleitsystem AT | o1 A machs: Schutruieg 21,22,23,24,44
stadtkorr
i P72 2um
36 A 922 nachst Schutrives 21,22,23,24,26, 44
stadtkerr
3 von PP2 1um
30 B [Parkicitsystem SRRt hinter 21,22,23, 24,26, 44
Stadikern
P i Zvon PR2 zum, F.mm Tichtung ” X
30 Farkleitsystem 21,22,23, 24,26, 48
stadtkern Haup:plate
Seschidering FIRweg/erbindung von PR3 7um:
1 A [rarkicitsystem P23 nachst 2um Weg irs Zentrum 2022.23,24,27,94
Stadtkern
Seschiderung FuRwegverbindung von PP3 7um
2 B [|Parkleitsystem % 2 gt Porgratzen Vors.adt reben Hausnummer 9 21,22,23,24, 27,04
stadtkern
W orkietaystom | S IASTUng FUweRverbindun von PP 2um | Krcuzun Titere Gasse und Uniere YR
Stadtkern \arstad: / Hauptpla:z
” Reschidering MRweguerbindung vom Poreche: ]
32 Farkleitsystem porsche Park 24,44 optional
Park zum S:adtkern
3 Parkraum Reduktion Stellpla Haupzplats 5.15,16,17,18,19
S - Uncersagunz Abstellen Campirgvragen aul N
[offentlichen clichen auBer Parkplatzen
o F— Uncersagung Abstellen Campirgviagen auf allen N Evy—
ffentichen Fichen
Park
36 A RN Verkiirzung Dauer auf SC Minuter: Haupzplatz 37,38, 39, 40, 41, 42, 46
Parkraum-
i 5 [Ausdetnung zettraum Haupplatz 91,38, 99, 40,41, 42,46
bewirtschaftung
Parkraurm-
3 < tinfibrung Parkgebohren laup:platz 47, 38,39, 40,41, 42, 46

bewirtschaftung
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MO3IITATSBERATUNG:

4. TEIL3ERICHT: Verkehrskonzept und MaRnahmenempfehlung

- R LANON UND
VERKCHRSBZRUIIGUNG VON 11AUPTP_ATZ UND ORTS) anbang L: Tabellarische Ubersicht aller MaBnahmen VERERSTE MK
36 p [Py Kontrollieren und Sarktionieren der Regelung [ Haupiplatz 37,38, 39,40, 41, 42, 46
bewirtschaftung
Parkraum-
3 A [verkurzung Daver auf 50 Minuter Porsche Park 36,38, 39, 40,41, 42,46
bewirtschattung
3 g | Rusdebnung Zeils Porsche-Park 36.38,39,40,41, 42,16
S orschePa 38,39,40, 91,42,
Farkra
EX € [Ny Einfihrung Parkgebihren Porsche-Park 36, 38,39, 40, 41,42, 16
Farkraun.- ——
37 B | eadisiing und dar Regalung 36, 38,39, 40,41, 42,46
ENS w [l Ausdehnung Zeitraum Parkplatz 1 36,37, 39,40, 41, 42, 46
Parkraum- e .
3z B oommscrattung | FMiFung Parkgebiivren Parkplatz 1 36,37,39,40,41, 82,46
Parkraum- — i
3 ¢ Controllieren und Sarktionieren der Regelung  |Parkplatz 1 36,37,39,40, 41, 82, 46 safern keine bauliche 2ufabrtsheschrinkung
bewitschaftung
EL) ay [Pkt Einfiikrung Kurzparkzane Parkplatz LA 36,37, 32,40, 41,42, 46
39 f |Pakmum | Ausdehnung Zeitraum Parkplatz 1A 36,37,32,40, 41,42, 46
bewirtschatung
Parkraum-
c i i 2 38, 40,41, 42,
) o arkplatz 1A 36,37, 38,40, 41, 82,46
Parkraum- T -
39 5 Controllieren und Sarktionieren der Regelung  [Parkplatz 1A 36,37, 38,40, 41, 82, 46 safern keine bauliche Zufabrtsheschrinkung
bewirtschaftung
Park
an A b:;”"“":*;“m Finfiilring Kurrparkzane Parkplatr 2 36,37, 38, 39, 41,42, 46
4t i [P |Ausdetnung Zeitraum Parkplatz 2 96,37, 38,39, 41,42, 46
bewirtschaftung
Park
av g [PrEm Cinfab rung Parkgebohren parkplatz 2 36,37, 38, 39, 41,42, 46
Parkraum-
av o Kontrollieren und Sarktionieren dar Repolurg [ Parkplatz 2 36,37, 38, 39,41, 42,46 safern keine bauliche Zufabrisbeschrankung
bewirtschattung
Parkraum, » Ny
a A lomirsenattung _|EGTuns Kuraparkaane Parkplate 3 36,37, 38, 39, 40,42, 16
a g [Parkraum | ausdetnung Zeitraum Parkplatz 3 36, 37,38, 39, 40, 42,45
beuwirtschattung
Parkrau
a1 Gl il tinfabrung Parkgebohren Parkplatz 3 46, 34,38, 39,40, 42,46
bewirtschaftung
Parkraum-
a o Kontrollieren und sarklicnieren der Repelung  [Parkplate 3 637,38, 39,40, 42,46 safern keine bauliche Zulabrisbeschrankung
arkraum, [Steucrung dor Ausiastung mittels Parkdatcr und ,
a 36,37, 0,
2 e S b ibergrei‘end 6,37, 38, 39,40,
Parkra
a3 Ak Bewerbung Mitarbeiterparkplatz Parkplatz 3 5
Parkraurn- Park baw. T
i bewirtschattung _|w Staith u 28,29,30,31,32 wenn erforderlich
Park atl oI5 Parkschein { 53
a5 s pezatlurg ':‘““ aukschein / Bargal] ‘des: 1 Parkplatz 36,37, 38, 39, 40, 41, 46 Empehlung far Inklusion
Park
4€ i Einholung Angsbote Systemanbieter ibergreitend 36,37, 38,39, 40, 41,46 exforderiich fir Systemauswiahl
bewirtschattung
MOBIITATSBERATUNG: 4. TZIL3ERICHT: Verkehrskonzept und MaRnahmenempfehlung

A~ [t
VERKCHRSBZRUNIGUNG VON IIAUPTP_ATZ UND ORTSKERN Anbang L: Tabellarische Ubersicht aller Manahmen . VERNEHRSTECANIK

Farkraum
pesirtsahattung |

21, 22,23, 25,26, 21, 28,29, 30,31, 32, 34,
| 36,37, 38,39, 40, 41, 42, 43, 44, 45, 46

Anhang 2 aus Teilbericht 4: Ubersicht Standorte Basisnetz Radabstellanlagen
Hauptplatz & Stadtgebiet

MOBIL TATSBERATUNG:
VERKEHRSBERUAIGUNG

4. TEIIBERICHT: Verkehrskonzept und Mafinahmenempfehlung

VON HAUPTPLATZ UND ORTSKERN Anhang 2: Cbersicht Standorte Basisrerz Radabszellaniagen Hauptplaty

. ey

) [Kategorie vor Hausrummer _Jvor Finrichtung flr Aausnummerr__Jfr Finrichtungen
oL Bestand 2 [Korditorei Nukbaumer 23.24 Handyshop. 3osina’s
it Basisnet A [ [Raifteisenbank 2,567 [ADFG, Bark, Gasthof Kahimayr, Berni
12 Basisnetz 4 20 Rathaus 20.21 Fathaus, Gasthaus
3 Basisnezs A 17 Bushalteszelle Nordl 17,18,19 , Gastho* Alte Post, Uirsula, O Gerdie
13 Basisnezz A 1 [Musik Mittelschule 1 sk Mittelschule
2 Basisne:z B 3 [Backerei Pietschrigg 2,3.4 [Bickerei, Naturschonhers, serni boden, Blumen Waidhacher, Stadtfriseur Haarmaden
2 Basisnez 1 15 [ 10te und Souvenirs 2schemig 11,12, 14,15, 15 |Nordwesiseite
3 Basisnetz € 2 [Dolomit 22,23 [Bark. Backersi lury
31 Basisnetz C 10 [Ficder schubwaren 10 [Gus, Westseite, Apotheke:
2 8 [Trafik 7.8 [Trafik, Gaschof, Sioladen
“sorhandene Lenfadzn ersetzen
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4. TEILBERICHT: Verkehrskonzept und MaRnahmenempfehlung
Anhang 2: Ubersicht Standorte Basisnetz Radabstellanlagen Stadtgebiet

ID Kategorie vor Einrichtung fur Einrichtung

15 Basisnetz A Parkplatz 1 Ruine Altes Schloss

16 Basisnetz A Porsche-Park Porsche-Park

17 Basisnetz A Schwimmbad / Sportplatz Schwimmbad / Sportplatz
24 Basisnetz B Museen Museen

25 Basisnetz B Seniorenheim Seniorenheim
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Anhang 3 aus Teilbericht 4: MaRhahmenUbersichtsplane: Historisches
Stadtzentrum (M 1:1.000) & Stadtgebiet (M 1:1.500)
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