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Zusammenfassung

Der vorliegende Endbericht umfasst alle im Zuge der Mobilitatsberatung der
Stadtgemeinde Gmind in Karnten durchgefiihrten Arbeitsschilifeses erste Kapitel
liefert einen Uberblick tUber den Projektlgemg und skizziert die Ergebnisdges
prasentiert auBerdemanhand einer grafische Darstellung einige ausgewahlte
Handlungsempfehlungen, mit denen die Stadtgemeinde in die Umsetzung kommen
konnte (Abbildungl).

Im Anschluss werdenlie vier Teilberichte der einzelnen Projektschritte prasentiert.
Dabei wirdbewusst auf eine dezeitlichen Abfolge derMobilitatsberatung folgenden
Darstellung verzichtet, sondern stattdessdaer 4. Teilbericht zuerst gezeigt. Dieser
beinhaltet Verkehrskonzept und Handlungsempfehlungen das Resultat der
Mobilitdtsberatung.  Teilbericht 4 inkludiert eine Zusammenfassung der
vorangegangenen empirischen Projektschritt€eilberichte 1 bis 3 liefern alle
Ergebnisse der empirischen Erhebungen isoliert und umfassend.

An dieser Stelle wird darauf hingewiesen, dass die Teilberichte 1 bis 3 zusatzliche,
spannendeErgebnisse undihformationen beinhalten, auf die ab Ergebnisdokument

zwar aufbaut, die jedoch nicht dezidiert darin erwahnt werdekuRerdem ist
wesentlich, dass die gewonnenen Ergebnisse der empirischen Erhebungen einzeln
betrachtet zwar punktuelle Fragestellungen beantteor konnen, fir die Betrachtung

und Verbesserung des gesamten Verkehrssystems jedoch gemeinsam betrachtet
werden sollen. Dies geschieht in Teilbericht 4.

Projekbeginnund Dauer

Nach Auftragsvergabe am 2Mai 2024 durch die Stadtgemeinde begann die
Mobilitdtsberatung am11. Juni 2024 mit dem Kickff in den Raumlichkeiten der
Stadtgemeinde. Dieser Termin diente der personlichen Prasentation aller geplanten
Projektschritte und Klarung etwaiger Details. Insbesondere die Erwartungshaltung
vonseiten der Stadtgemeinde wurde besprochen, wicherzustellen dass alle
Ziebetzungen und Bedirfnisse verstanden unden und um diese mit dem
Auftragshergang abzugleichen.

Der Endbericht der Mailitdtsberatung wurdeAnfang Juli 202&kibermittelt, und die
Endprasentation wurde zum Zeitpunkt der Ubermittlung des vorliegenden Endberichts
fur Juli 2025 anberaumt.i® Laufzeit des Projekisetragt somit insgesami2 Monate.

Datenerhebung

Die empirische Datenerhebung begasaofort nach Projektstart am 251uni2025. In
einem ersten Schritt wurde der Verkehr im Ortskern erhoben und die Parkplatze
analysiert. Dieser Projektschritt wurdeorrangig umgesetztda es von zentraler
Bedeutung war, noch vor Schulende und wahrend der touristischen Hauptsaison zu
erheben,um den maximalen Verkehrsdruck erfassen zu kénnen. Die Verkehrszahlung

Mobilitatsberatung in Gmind in Kérnten 1



wurde von 25. biginschlie3lich 27Juni2025 umgesetzt. Alles Details dazu finden sich
in Teilbericht 2.

Die Haushaltsbefragng fand im Sommer 2025 statt. Der Fragebogen wurde in enger
Abstimmung mit den Verkehrsplanern der TU Wien (Subunternehmer) erstellt und der
Ansprechperson der Stadtgemeinde fiir Feedback und etwaige Anderauigs
Anpassungswinsche vorab Ubermittdltie Datenerhebung fand auf drei Arten statt
Eine Onlineerhebung, die postalische Verteilung von Papierfragebdgen sowie eine
personliche Befragung zuféllig ausgewahlter Haushalte dilein Bilrgerinnen und
Burgern Gminds die Gelegenheitr Teilnahme Der genaa Hergang der Erhebung
wird in Teilbericht 1 geschildert.

Die zwei Fokusgruppen fandemm 28. Oktober 2024 in den R&umlichkeiten der
Stadtgemeinde statt. Diese hatten zwei grundlegende Ziele: Erstens sollte die
Bevolkerung zu Wort kommen und weitere Vorlége und Stimmungen zur
Verkehrssituation im Ortskern und am Hauptplatz erfasst werden. Zweitens sollten die
Teilnehmenden fur die nachfolgenden Maflinahmen implizit sensibilisiert werden. Dies
geschah durch geleitete Diskussion urdhs Beleuchten von Aussagenorv
unterschiedlichen Blickwinkeln. DiZusammenstellung derFokusgruppen mit
betroffenen bzw. bedeutenden Stakeholdergruppeist sehr zufriedenstellend
gelungen Weiterfihrende Informationen finden sich in Teilbericht 3.

Sensibilisierung

Die Bevolkerung wurde bewusst den Prozessdieser Mobilitatsberatungntegriert:
Sowohl im Rahmen der Haushaltsbefragung als auch bei den Fokusgruppen hatten die
Teilnehmenden die Gelegenheit, persénliche Vorstellungen, Wiinsche, Ideen und Kritik
zu Ubermitteln. Alle eingelangten Aussaigflossen in die Analyskes Verkehrssystems

in der Stadtgemeinde Gmiund in Karnteim. An dieser Stelle wird darauf hingewiesen,
dass leider nicht alle Vorschlage als Mallnahme umgesetzt werden kaneieerseits,

da die MaRRnahmen alle drei Datenerhelysprozesse beriicksichtigen mussen und
andererseits, da einzelne Vorschlage sich widersprechen oder schlicht praktisch nicht
realisierbar waren.

Um zusatzliche Aufmerksamkeit fur die Mobilitdtsthematik zu schafied die
Bevdlkerung zeitgerecht Uber dieigange in ihrer Gemeinde zu informieremurden
Beitrage fir die Offentlichkeitsarbeit zur Verfigung gest@iesewerdenim Anhang
gelistet.

Junge Menschen sind eine wesentliche Nutzergruppe des 6ffentlichen Verkehrs und die
Bevdlkerung und Entsclieingstragende von morgerbaher war es ein besonderes
Anliegen, diese Bevolkerungsgruppe auf positive Weise zu integrieren. Dies geschah im
Zuge eines Zeicherund Malwettbewerbs fur die Schulen der StadtgemeindBer
Wettbewerb wurde in enger Abspracheitrder Stadtgemeinde entworfe{Vorgabe:

a! yaSNI | lgdeLddILd T+ )i imdN M ddieser operativ umgesetzt. Ein
Informationsschreiben an die Direktoren der beiden partizipierenden Schulen
(Volksschule und Musikmittelschule) wurdereitgestellt(sieheAnhang und die Preise

fur die Sieger:innen vorgeschlageingekauftund in die Stadtgemeinde transportiert
Mobilitatsberatung in Gmind in Kérnten 2



(ein EScooter und ein Roller als Hauptpreise und mehrere Scootler Fahrradlichter

fur die Zweit und Drittplatzierten.

Der Wettbewerb war ein groRRer Erfolg: Die Schuler:innen haben in ihren Waitien

nur die Verkehrssituation kritisch betrachtet, sondern auch grof3artige, teils visionare,
teils sehr praktikable Vorschlage und AnstoRe fir die Verbesserung der aktuellen
Situation bildnerisch geliefert. Diese Beitrage wurden in einer eigenen Ausstellung
gewdirdigt, die in der Lodronischen Reitschule von 24. Juni bis 04. Juli 2025 6ffentlich
zuganglich war. Die groRRe Preisverleihung durch die politische Vertretung der
Stadtgemeinde an die von einer Expertenjury gekirten Siegerwerke fand am 27. Juni
2025 stat. Der Postwurf von der Stadtgemeinde sowie die Siegerwerke werden im
Anhang prasentiert.

Vorstellungler Mobilitétsberatung vor der politischen Vertretung

Am 28. November 2024 fand die Prasentation der Mobilitatsberatung vor der
Steuerungsgruppe und Bilrgermeister Jury statt. In zwei Stunden wurde den
Anwesenden zuerst der gesamte Projekthergang geschildert und anschliel3end
ausgewahlte, interessante Ergebnisse priggt. Der Termin war interaktiv ausgelegt

¢ alle Informationen wurden direkt diskutiert. Die Prasentation dazu befindet sich im
Anhang

Mitte Juli 2025findet die projektabschlieende Prasentation vor dem Gemeinderat
statt. Nach der Vorstellung delProjetziele und aller Erhebungsschrittesowie
ausgewahlte Resultate werden die formulierten Handlungsempfehlungen besprochen,
Empfehlungen zu einer moglichen Einbahnregelung erlautert und ardnasgbewahlte
Faktoren die infrage kommenden Standorte fir die Negung des Busknotens
besprochen. Zum Schluss werden zehn sorgfaltig ausgewahlte Malinahmen prasentiert.
Diese sind nicht etwa wichtiger als andere, sondern sie stellen eine Auswahl aus der
recht grof3en Menge an formulierten Empfehlungen dar, die von teEdt§emeinde
relativ zeithah umsetzbar waren und auflerdem sichtbar sind und zusétzlichen
Mehrwert schaffen.

Offentlichkeitsarbeit

Insgesamt wurden finf Textsorten fir die Stadtgemeinde verfassteinen
Artikelvorschhg fur die Stadtzeitung, ein Text fur di@ebseite und ein Textvorschlag

fur die groRen Printmedien der Region (Kronen Zeitung und Kleine Zeitung). Letztere
wurden an entsprechende Vertretende Ubermittelt, ob und in welcher Form diese
erschienen sind wurde nicht verfolgt. AuRerdem wurde ein interes
Informationsschreiben fiur alle Mitarbeitenden der Stadtgemeinde verfasst, sodass ein
einheitlicher Wissensstand besteht und Fragen aus der Bevélkerung einheitliche
Beantwortung finden.

Zur weiteren Sensibilisierung der Bevolkerung und GenerierungAudmerksamkeit
wurde ein Plakat (Format: AQO) gestaltet, das die Siegerwerke mit ausgewahlten,
inhaltlich passenden Informationen der empirischen Erhebunggembiniert. Es
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thematisiert einerseits anderweitige Nutzungsmdglichkeiten des Hauptplatzes
(Siegerwek der Volksschule) und andererseits die Parksituation am Hauptplatz
(Siegerwerk der Musikmittelschule) und wurde nach Ubermittlung der digitalisierten
Siegerwerke ausgedruckt am 23. Juni 2025 personlich GbergéliererstelltenTexte
sowie das Plakatverdenim Anhanggezeigt

Ergebnisse

An dieser Stelle werden lediglich einige ausgewdahlte Ergebnisse der Datenerhebungen
prasentiert dieq losgeldst von ihrer Funktion als Basis fur die Handlungsempfehlungen

¢ interessante Einsichten liefern und manche Vetamg bestatigen. Die Prasentation

flr die Steuerungsgruppe veranschaulicht einige ausgewahlte Ergebnisse pokitert.
Resultate sind in den entsprechenden Teilberichten ausfihrlich prasentiert.

Die 416 im Rahmen der Haushaltshefragung gesammelten Bittensind bezlglich

Alter und Geschlechikzeptabel verteilt, und die Messinstrumente weisen eine hohe
Validitat auf, was eine zuverlassige Datenerhebung belegt. Die Hélfte der Befragten
empfindet die Verkehrssituation am Hauptplatz als schlecht oder sehr schlecht. Die
Befragten haben die Mdglikkit, offen gestellte Fragen zu positiven Merkmalen der
Verkehrssituation und deren Verbesserung rege genutzt: Zu letzterer wurden haufig
eine mogliche Einbahnregelung und eine Ausdehnung der FuRgangerzone thematisiert.
Ein kleiner Teil der Befragten zegith auch zufrieden mit der aktuellen Situation und

rat von Veranderungen ab.

Im Zuge der Verkehrszahlung wird z.B. deutlich, dass die meisten PWK am unteren
Stadttor (Z1) einfahren. Ein gro3er Teil des Verkehrsaufkommens ist Durchzugsverkehr
mit einer Kirzeren Aufenthaltsdauer als 5 Minuten. Die Parkplatzerhebung zeigt, dass
am Vormittag die Auslastung etwas hoher ist als am Nachmittag. Am Vormittag ist der
Parkplatz nérdlich der Maltatal LandesstraBe (PPla) am starksten ausgelastet, am
Nachmittag jenersudlich davon (PP1). Der Parkplatz nérdlich der B99 (PP3) weist
erwartungsgeman die niedrigste Auslastung auf.

Die Fokusgruppen verstarken den Eindruck, dass die Bevolkerung der Stadtgemeinde die
Verkehrssituation im Ortskern und am Hauptplatz als teilevéislastend wahrnimmt.
Deutlich wird, dass der Hauptplatz und dessen bevélkerungsfreundliche Entwicklung
den Teilnehmenden am Herzen liegémbendigkeit und Vielfalles Hauptplatzes mit

der besonderen Atmosphare im Sommerbetrieb sowie den Nahversorgach u
Familienbetrieben sind wesentliche Merkmale des Hauptplatzes und werden sehr
positiv wahrgenommen.Im Zuge der beiden Diskussionsrunden wurden auch
konstruktive Vorschlage zur Verbesserung der Situation und einige Aspekte fir das
zukunftige Verkehrskoept genannt.Dabei war die Parksituation ein zentraler Punkt
RSNJ DSALINNOKS> |0SNJ I dzZOK RAS ¢KSYSYy a. SaOKAft RSN
a{ GNNJ] dzyd RS& hNIajiSNyaa ¢dz2NRSYy @2y RSY ¢SAfySKY
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Handlungsempfehlungen

Das Ergebnis dieses Arspirozesses sind die entwickelten Handlungsempfehlungen.
Diese fuBen auf den empirisch erhobenen Daten, auf den zur Einarbeitung zur
Verfugung gestellten Planungsdokumentaimd auf den verbal Ubermittelten
Informationen. Entsprechend der Aufgabenstellurmyvie den im Erhebungsprozess
identifizierten Themen wurde das Ergebnisdokument in sieben Kategorien unterteilt: (1)
Verkehrsberuhigung am Hauptplatz, (2) Parkraumbewirtschaftung, (3) Parkleitsystem,
(4) Camping, (5) Busknoten, (6) Radabstellanlagen uni€iigre MalRnahmen.

Punkt (1)fGhrt unter anderemdie Reduktion der Hochstgeschwindigkeit auf 20 km/h
und die Anpassung der Kurzparkzonenregelung sowie deren Kontrolle als
verkehrsberuhigende MalRnahmen an. Aul3erdem wdirel im Raum stehende Option
einer Enbahnregelung undie Auswirkungen der Fahrtrichturder Einbahr{Akzeptanz
versus Verkehrsreduktiofeleuchtet

Punkt (2) schlagt Anpassungen des Kurzparkzonensystems und MaRnahmen zur
Steuerung der Auslastung auf den Auffangparkplatzen vor. Er liddenkrete
Vorschlage zu Zahlungmd Kontrolsystem. Dieser Punkt beachtet auch den im Raum
stehenden Bedarf an zusatzlichen Stellflachen fur die geplante Wohnraumentwicklung.
Punkt (3) stellt die Bedeutung einheitlicher Beschilderungen und Leitsystemangor
bietet punktgenaue Empfehlungen zur Beschilderung von Parkplatzen und
FuRverbindungen (Stichwort: kurze Wege) sowie zu deren optimalen Standorten.
Punkt (4) antwortet auf den im Rahmen der Fokusgruppen geéulRerten Wunsch einer
Lenkung vom Campingbussend -wagen. Empfohlen wird das allgemeine Untersagen
des Abstellens auf allen oOffentlichen Flachen auf3er den Auffangparkplébem.
Auffangparkplatz 3 (Pongratzen) bietet sich daflr aufgrund der geringeren Auslastung
an, wobei auch dort eine Standgebidingefltihrt werden sollte.

Punkt (5) stellt eine Tabelle zur Verfiigung, die den Vergleich der méglichen Standorte
fir einen Busknoten(Grundstiick Untere Vorstadt Nummer 30, Grundstiick Am
Waschanger Nummer 4Xlle drei Auffangparkplatjeanhand messbarer Kerien
vornimmt. An dieser Stelle wird kein Favorit genannt, da dessen Auswahl von der
Gewichtung der verglichenen Kriterien abhangt.

Punkt (6) erklart die Bedeutung der Schaffung von Radinfrastruktur auf ein
Verkehrssystem und liefert anschlieBend exg@izVorschlage zur Schaffung eines
Basisnetzes. Im Anhang werden detailliertere Informationen zu den jeweiligen
Basisnetzen (Hauptplatz und Stadtgebiet) Ubermittelt.

Punkt (7) sammelt weitere Mal3nahmen, die sich positiv auf das Verkehrssystem der
Stadtgeménde auswirken wirden: ein Schutzweg zur Querung der B99, die
Durchwegung des Porscliarks auf HOhe der Tankstelle und die Ausweitung der
Schanigarten am Hauptplatz werden beispielhaft hervorgehoben.

Auf dezidierten Wunsch der Stadtgemeinde hin wurdenMainahmenanhand ihrer
Umsetzbarkeit in kurz mittel- und langfristig gegliederDerenschrittweise Umsetzung
fordert grundséatzlich die Akzeptanz der Bevolkerung, fir die angestrebten Effekte muss
jedoch beachtet werden, dass verkehrsplanerische Aspg&samtheitlich betrachtet
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werden mussen. Daher entfalten manche Malinahmen erst im Zusammenspiel mit
anderen MalRnahmen ihreolle Wirkung.

Tempalimit 20 Sitz-
km/h am gelegenheiten
Hauptplatz am Hauptplatz
Fremdvergabe PLp P Fahrrad-
der Parkraum- - y infrastrukzur im
kontrolle t - e Ortskern

Reduktion der

. Parkleitsystem
Stellplatze am (Schilder)
Hauptplatz
Anpassung der L7 ’ h N
Parkraurm- L7 ) . - Beschilderung
bewirtschaftung  ~ 3 der Fuliwege
(zeitlich, {.Kurze Wege"}
raumlich) S Sicheres Queren
zwischen
Stadtladen und giohs
Billa (112) Backerei Jury
T bzw, Berni's

Abbildungl: Grafische Darstellung ausgewéhlter Handlungsempfehlungen

Bne begleitende Offentlichkeitsarbeist unumganglich fiidie gelungene Veranderung
des Verkehrssystems. Dabei wird einerseits empfohlen, transparente, stringente
Informationen zielgruppengerecht zu formulieren und in entsprechenden Kanalen zu
publizieren. AuBrdem wird darauf hingewiesen, dass Veranderung oftmals zu
erhéhtem Widerstand fihren kann und deren Vorteile erst nach einer
Gewohnungsphase bewusst wahrgenommen werden. Die Veréanderung eines tber viele
Jahre etablierten Systems erfordert daher nicht reystematik und Vorbereitung,
sondern auclketwasDurchhaltevermdgen.
AbschlieRend sollen an dieser Stelle die gréRten Vorteile der Umsetzung der
Handlungsempfehlungeriif die Stadtgemeinde Gmuind in Karnteetont werden:

1. Erhohung der Attraktivitat des Haypatzes

2. Belebung des historischen Ortskerns

3. Forderung von nachhaltiger und aktiver Mobilitat

Mobilitéatsberatung in Gmund in Karnten 6



4. TEILBERICHT: Verkehrskonzept und Maf3nahmen
empfehlungen

GEMEINDESMUND INKARNTEN

MOBILITATSBERATUN(ERKEHRSBERUHIGUNG VON
HAUPTPLATZ UND

ORTSKERN

4. TEILBERICHT: Verkehrskonzept und Malinahmenempfehlungen
(Winter 2024/2025)

Auftragnehmer:
Mobireg¢ Verein zur Forderung nachhaltiger regionaler Mobilitat
Analyse und Berichtlegung: TU Wien | Forschungsbereich Verkehrsplanung und
Verkehrstechnik

Mailadresse: helmut.lemmerer@tuwien.ac.at |
alexander.knoechl@tuwien.ac.at

Wien, 27.01.2025
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QMO3IrEG

Ausgangslage & Projektaufgabe

Die Gemeinde Gmiind als Kinstlerstadt stellt ein belebtes regionales Zentrum dar,
welches vor allem in den Sommermonaten eine hohe Anzahl an Touristen und einen
auBBerst belebten Hauptplatz und Ortskern aufweist. Dort begegnen sich
unterschiedliche  Nutzergppen  wie  Ful3ganger:innen, Radfahrer:innen,
Autofahrer:innen, Tourist:innen, die ansassige Bevolkerung sowie Schiler:innen, die
am Hauptplatz auf die regionalen Busse warten. Aus diesem Grund moéchte die
Stadtgemeinde Gmund den Hauptplatzbereich zwischen Weiden historischen
Stadttoren im Besonderen und den historischen Ortskern grundsatzlich unter Einbezug
der auBerhalb der Stadtmauern liegenden Parkplatze verkehrsberuhigen und ein
Gesamtkonzept erarbeiten.

Ziel ist es, ein auf empirisch erhobenen Datefbauendes und sich daraus ableitendes
Verkehrskonzept zu erstellen, das zu einer Verkehrsberuhigung des Ortskerns beitragt
und gleichzeitig die Situation fir die Verkehrsteilnehmenden verbessert. Ziel ist es
weiters, im Rahmen dieser Beratung konkreters¢blage auf Basis der erfassten
Datenlage zu erarbeiten und Empfehlungen fir deren Umsetzung zu entwickeln. Diese
sollen die Bedurfnisse der relevanten Akteursgruppen kombinieren und von der
Bevolkerung bestmdglich akzeptiert werden.

Zielvorstellungen &hemenbereiche

In Abstimmung mit der Stadtgemeinde Gmund wird der Fokus bei der Analyse-der Ist
Situation sowie bei der Ausarbeitung von Handlungsempfehlungen auf folgende
Themenbereiche gelegt:

A Verkehrsberuhigung Hauptplatz
A Busknoten
A Parkraumbewirtscaftung

A Parkleitsystem

Fur diese Bereiche soll ein Konzept, das die Verkehrssituation ganzheitlich betrachtet,
erstellt werden. Im Rahmen dieses Konzepts sollen Handlungsempfehlungen, die auch
kleinteilig umgesetzt werden konnen, formuliert werden und ein mdglicher
Umsetzungshadzont skizziert werden.

Der Hauptplatz soll auch in Zukunft attraktiv sein und als Basis fiir eine lebensfahige
regionale Wirtschaft fungieren.

IstZustand

Die Gemeinde Gmiind als Kunstlerstadt stellt ein belebtes regionales Zentrum dar,
welches vor allenin den Sommermonaten eine hohe Anzahl an Touristen und einen
aulerst belebten Hauptplatz und Ortskern aufweist.
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Hauptplatz

Am Hauptplatz ist ein vielseitiges Angebot aus Gastronomie, Handel inklusive
Lebensmittelhandel, Finanzdienstleistungen, Tourismuwsd Kultur vorhanden.
AuRerdem befindet sich derzeit der Busbahnhof am Hauptplatz.

Nordlich der Fahrbahn sind ungefahr 40 Stellplatze fir den motorisierten
Individualverkehr (MIV) vorhanden, von welchen im Sommer ungefahr 10 anderen
Nutzungen zugefuhmverden. Auf der Stdseite sind entlang des Hauptplatzes ungeféahr
50 Stellplatze fur den MIV vorhanden, von welchen im Sommer drei anderen
Nutzungen zugefuhrt werden.

Fur Fahrrader gibt es einzelne Abstellmdglichkeiten vor dem Rathaus, vor der
Dolomitenbankvor dem Gasthaus Kohlmayr und vor der Konditorei NuRbaumer. Diese
variieren in Grof3e, Design und Ausrichtung bezogen auf die jeweilige Einrichtung.

Gmiinds Geographie

Die Stadtgemeinde Gmind in Karnten weist entlang der B 99 zwischen dem Lagerhaus
am westlichen Ende und der Pension Sonnenheim am 6stlichen Ende eine Ausdehnung
von ungefahr 1,5 Kilometern auf. Zwischen dem Porsche Automuseum im Norden und
der Moostratte im Suden weist Gmind eine Ausdehnung von ungefahr 800 Metern auf.
Von der Moostratte 8 zum Schlof3bichl im Norden betragt die Ausdehnung ungefahr

2 Kilometer.

Verkehrsanbindung

Gmund liegt entlang der B 99 und ist durch eine eigene Anschlussstelle an die Autobahn
A 10 angebunden. In Richtung Norden fihrt die Maltatal Landesstraf3e inatdalt
Zudem verkehren die beiden Buslinien 5130 und 5132 in der Stadtgemeinde. Die Linie
5132 bindet Gmiind an den nachstgelegenen Bahnhof in Spittal an der Drau an.

Arbeit, Bildung & Pendelbeziehungen

Im Jahr 2021 waren in Gmund 1.099 Personen in Adiéiten beschaftigt. Zudem
gibt es in Gmund eine Volksschule und eine Musikmittelschule.

Beschaftigte nach Gro3e der Arbeitsstatten

155 Personen, waren in Arbeitsstatten ohne unselbststandig Beschéftigten beschéftigt.
43 Personen waren in waren in Artssitatten mit einem bzw. einer unselbststandig
Beschaftigten beschaftigt. 299 Personen waren in Arbeitsstatten mit zwei bis neun
unselbststandig Beschaftigten beschaftigt. 217 Personen waren in Arbeitsstatten mit
zehn bis neunzehn unselbststéandig Beschtdt beschattigt.

1 Bundesanstalt Statistik Osterreich; 2024; Beschéftigte in Arbeitsstéatten 2021, 2011 nach BeschaftigtengréRengruppen.
Gemeinde: Gmind in Karnten (20608) (verfligbar unter: https://www.statistik.at/blickgem/G0602/g20608.pdf. Abruf
Dez 2024)
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150 Personen waren in Arbeitsstatten mit 20 bis 49 unselbststandig Beschatftigten
beschaftigt und 235

Personen waren in Arbeitsstatten mit 50 bis 99 unselbststandig Beschatftigten
beschaftigt2

Pendelbeziehungen Schiiler bzw. Schilennmel Studierende

Von 277 Schilern bzw. Schilerinnen und Studierenden am Wohnort Gmund sind 170
Gemeindebinnenpendler bzwpendlerinnen. Von den 107 Auspendlerinnen bzw.
Auspendlern pendeln 63 in eine andere Gemeinde des politischen Bezirks, 28 in einen
anderen politischen Bezirk des Bundeslandes und 16 in ein anderes Bundesland aus.
Von den 158 Einpendlerinnen und Einpendlern pendeln 157 aus einer anderen
Gemeinde des politischen Bezirks und eine bzw. einer aus einem anderen Bundesland
ein.3

Pendelbeziehungen Erwerbspendler und Erwerbspendlerinnen

Von 1.181 Erwerbstatigen am Wohnort Gmind sind 125 Nichtpendlerinnen bzw.
Nichtpendler. 290 sind Gemeindebinnenpendlerinnen bavinnenpendler und 766
Auspendlerinnen bzw. AuspendIér.

Von den 766 Auspendlerinnen bzw. Auspendlern pendeln 459 in eine andere Gemeinde
des politischen Bezirks, 137 in einen anderen politischen Bezirk des Bundeslandes, 169
in ein anderes Bundesland und einer bzw. eine ins Ausland. Spittal an der Drau mit 259
und Seeboden am Millstatter See mit 44 sind die Gemeinden, in die am meisten
Erwerbstétige auspendeln. Klagenfurt (Stadt) mit 48 und Villach (Stadt) mit 56 sind die
politischen Bezirke, in die am meisten Erwerbstéatige auspendeln. Salzburg mit 52 und
Wien mt 45 sind die Bundeslander, in die am meisten Erwerbstétige auspefdeln.

Von den 640 Einpendlerinnen bzw. Einpendlern pendeln 583 aus einer anderen
Gemeinde des politischen Bezirks, 40 aus einem anderen politischen Bezirk des
Bundeslandes und 17 aus emeanderen Bundesland ein. Malta mit 172, Krems in

2 BundesanstalStatistik Osterreich; 2024; Beschéftigte in Arbeitsstatten 2021, 2011 nach BeschéftigtengréRengruppen.
Gemeinde: Gmund in Kérnten (20608) (verfligbar unter: https://www.statistik.at/blickgem/G0602/g20608.pdf. Abruf
Dez 2024)

3 Bundesanstalt Statistik Osteich; 2024; Abgestimmte Erwerbsstatistik 20Zwerbs und Schulpendler:innen bzw.
Studierende nach Entfernungskategorie. Gemeinde: Gmind in Kérnten (20608) (verfligbar unter:
https://www.statistik.at/blickgem/ae2/g20608.pdf. Abruf

Dez 2024)

4Bundesastalt Statistik Osterreich; 2024; Abgestimmte Erwerbsstatistik 2@@erbspendler:innen nach

Pendelziel. Gemeinde: Gmund in Kérnten (20608) (verfugbar unter:

https://www.statistik.at/blickgem/ae3/g20608.pdf. Abruf Aug 2024)

5 Bundesanstalt Statisti@sterreich; 2024; Abgestimmte Erwerbsstatistik 20E2werbspendler:innen nach
Pendelziel. Gemeinde: Gmund in Karnten (20608) (verfugbar unter:
https://www.statistik.at/blickgem/ae3/g20608.pdf. Abruf Aug 2024)
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Kéarnten mit 117, Trebesing mit 70 und Spittal an der Drau mit 67 sind die Gemeinden,
aus welchen am meisten Erwerbstatige einpendgin.

Parkplatze, Parkraumbewirtschaftung & Parkleitsystem

Die Stadtgemeitbe Gmind verfugt Gber mehrere 6ffentliche Parkmoglichkeiten. Zu
erwahnen sind in dieser Hinsicht vor allem die beiden Parkplatze noérdlich des
Stadtzentrums beim Friedhof (Parkplatz/PP 1) und beim Poigitlseum
(Parkplatz/PP 1A), die beiden entlang der9Bg@legenen Parkplatze (Parkplatze/PP 2

& 3) im sidlich des Stadtzentrums sowie die Stellplatze am Hauptplatz und jene neben
dem PorschéPark (PP).

9, 1 K3
P2 / -

Abbildung 1: Ubersicht der wichtigsten &ffentlichen Parkplatze (exklusive Parkflachen am Hauptplatz)
Gmund

Am Hauptplatz sind ungefahr 90 Stellplatze verfigbar, von welchem im Sommer
ungeféahr 15 anderen Nutzungen wie beispielsweise Schanigarten zur Verfigung
gestellt werden. Nordlich des Stadtzentrums sind an den Parkplatzen 1 und 1A jeweils
46 Stellpatze vorhanden. Sudlich des Stadtzentrums stehen am Parkplatz 2 91 und am
Parkplatz 3 83 Stellplatze zur Verfligung.

Bewirtschaftet werden der Parkplatz beim Friedhof sowie die Stellplatze am Hauptplatz
und beim Porsch@®ark. Hier sind Kurzparkzonen, wedcjeweils von Montag bis
Freitag von 08:00 bis 12:00 Uhr und von 14:00 bis 18:00 Uhr sowie an samstags von

6 Bundesanstalt Statistik Osterreich; 2024gestimmte Erwerbsstatistik 202ZErwerbspendler:innen nach
Pendelziel. Gemeinde: Gmund in Kérnten (20608) (verfugbar unter:
https://www.statistik.at/blickgem/ae3/g20608.pdf. Abruf Aug 2024)

Mobilitéatsberatung in Gmund in Karnten 14



QMO3IrEG

08:00 bis 12:00 Uhr gelten. Die Parkdauer betrdgt am Hauptplatz und beim Porsche
Park jeweils 90 Minuten, am Parkplatz beim Friedhof betragt sieMid@ten. Die
Anfahrt zu den beiden im Suden gelegenen Parkplatze wird zwei Mal durch Schilder
angezeigt. Ein flachendeckendes Parkleitsystem ist jedoch nicht vorhanden.

SWO7Analyse

Zu den Starken der Stadtgemeinde zahlt vor allem die belebte Haupguaiz das
vielfaltige branchenibergreifende Angebot. Zudem ist positiv zu beurteilen, dass
Parkplatze zumindest in Ansatzen bewirtschaftet und ausgewiesen werden. Eine
weitere  Starke liegt in der bereits jetzt groRrdumig vorhandenen
Geschwindigkeitsbescinkung von 30 km/h.

Zu den Schwéachen zahlen die haufige Nutzung des motorisierten Individualverkehrs,
fehlende  Querungsmoglichkeiten  fir den  Ful3verkehr sowie fehlende
Radabstellmdglichkeiteqvor allem am Hauptplatz.

Chancen fir die Stadtgemeinde Gminin Allgemeinen sowie flir die
Verkehrsberuhigung am Hauptplatz ergeben sich vor allem durch die noch nicht
genutzten Kapazitaten der sudlich des Stadtkerns gelegenen Parkplatze. Die mit 1.500
x 800 Metern kompakte Siedlungsstruktur, in welcher ein Gro8ésiWWohnraums und
wichtiger Einrichtungen liegen, bietet die Chance, viele Wege mit dem Rad oder zu Ful3
zuriickzulegen.

Ein Bedrohungsszenario konnte sich durch ein Ausbleiben von Gasten und Kaufkraft fir
die Wirtschaft am Hauptplatz und in ganz Gminceban.

Ergebnisse der Befragung & Fokusgruppen

Im Zuge von Befragungen und Fokusgruppen wurden die Bevdlkerung von Gmuind
sowie wichtige Stakeholder in den Prozess zur Umgestaltung der verkehrlichen
Situation einbezogen.

Befragung

Die Mitarbeit der Bevdlkerung im Rahmen der Haushaltsbefragung stellt die Grundlage
einer nachvollziehbaren und objektiven Verkehrsplanung dar. Die Ergebnisse der
Befragung geben einen Uberblick (ber das Mobilititsverhalten der Bevolkerung.
Dartber hinausvird die subjektive Bewertung des Verkehusid Parksystems durch

die Befragten dokumentiert.

Verkehrsmittelwahl

Die Befragung ergab, dass die Befragten tiberwiegend den FulRverkehr (40% té&glich |
23% mehrmals wochentlich | 11% mehrmals monatlich) sowieRlewn als Lenker bzw.
Lenkerin (41% | 40% | 12%) nutzen. Der Radverkehr (7% | 27% | 19%) und der Pkw als
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Mitfahrer bzw. Mitfahrerin (4% | 17% | 22%) werden ebenfalls haufiger genutzt. Die
anderen Verkehrsmittel wie Moped/Motorrad,

Stadt/Regionalbus und $einbahn spielen in der Haufigkeit der Nutzung nur eine
untergeordnete Rolle.

Gesamtbeurteilung

Die Verkehrssituation am Hauptplatz (sehr gut: 7% | gut 16% | befriedigend: 27% |
schlecht: 29% | sehr schlecht: 21%) und innerhalb der Stadtmauer (6% | 20% |

28% | 12%) wird deutlich schlechter beurteilt als jene im Stadtgebiet aul3erhalb der
Stadtmauer (20% | 48% | 22% | 6% | 2%).

Gleiches qilt fur die Parksituation. Die Parkplatze 1A, 2 und 3 werden am positivsten
beurteilt. Die Unterschiede zwischenieden drei Parkplatzen sind nur sehr gering.
Parkplatz 1 liegt bei der Beurteilung zwischen den Parkplatzen 1A, 2 und 3 einerseits,
und dem Stadtgebiet auRerhalb der Stadtmauer, dem Gebiet innerhalb der Stadtmauer
und dem Hauptplatz andererseits.

Beurteiling der aktuellen Verkehrssituation

Die Antworten zur Frage, was an der Verkehrssituation am Hauptplatz besonders gefallt,

flraasSy AAO0OK RIFEIOGSA AY QGASNI I FdzLJG1lF GSA2NRSY dzy i SNI
aCdzi ANYISNI 2yS dzyR +OKNT & 8K d RUZEMBdARTIE S AGD 8 ISY
aaz2yadAadsS ! yYSN] dzy3ISya o

Die Antworten zur Frage, was an der Verkehrssituation innerhalb der Stadtmauer

0Sa2yRSNER 3IASTFNftdT (1yySy 3INROo Ay- RAS YIFGS3z2
0 SRAYIdzyISy asz +SNJ SKRRgameRundIWiKdsbOrighigte N SA 16> «

. SNBAOKSAG dzyR a! £ fASYSAYS . Sdz2NIISAf dzy3aSy dzyR ! yYS§
Die Antworten zur Frage, was an der Verkehrssituation im Stadtgebiet auf3erhalb der

Stadtmauer besonders geféllt, kdnnen grob in die Kategaxienl NJ Y| 3t A OK]1 SAGSY dzyR
LYFNF AGNHZA GdzNBHS dzy R avdzZ €t AGNG dzy R { AOKSNKSAGa | d

Anregungen, ldeen & Wiinsche zur Verbesserung der Verkehrssituation

Die Antworten zur Frage, was an der Verkehrssituation am Hauptplatz verbessert

werden koénnte, kyySy INER O Ay RAS YIG§SI2NRSY a9 A
aCdzG ANYISNI 2y Sk+SN)] SKNBROSNUzZKA IdzyI3ds- awSRdzl A SNHzy
Kt FNJINFdzYYlFEylF3aSYSydaz aYSAYS &YRSNMzy3aSyasx al dzi2
+SN] SKNANOSNB I OKdzy 34z a+SNI I 3ISNESAY 0da>RS A +S
a.S3AS3ydzy3ail 2ySk{ K NBR { LI OSd& dzyR a{ LISTATFA&EOKS 0o
werden.

Die Antworten zur Frage, was an der Verkehrssituation innerhalb der Stadtmauer
GSNDPSaasSNI 6SNRSyYy (Flyys> (1lyySy 3aINRO6 Ay RAS YI
OAYAOKNNY {dzy3Syasz at | NI NBEIStdzyaSy dzyR Y2y UGNRff S¢
abAOKG& NYRSNYyasz a[211fS 1 yLI &dadzy3aSy dzyR &aLIST A TA
dzy R Y2y UNRfttSda dzyGSNISAf O 6SNRSy®
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Die Antworten zur Frage, was an der VerkehrssituatiorStadtgebiet auf3erhalb der

{GFRAOYIdzSNI 3SNYRSNII 6SNRSy az2ttadSz 11yySy 3aANRO A
dzy R LY F¥NJ a i NHz] G dzNX =

a+SNJ] SKNANB XS tydzASY\S v dizgi R dzy6 - dzat I IRIFIIENB NF NBE dzy Rt A OK { ¢
am¥FFSyidftAOKS OAYRNAOKS N SENE dzy BK $ SRBADSdzgR [ NN 2
a{2yadA3asS ! yYSN] dzy ISy dzyR AYRAGARIzZSSE £ S 2 NBOKE N

Allgemeines zur Parkplatznutzung

Bevorzugt genutzt wird der Parkplatz am Hauptplatz (64%) vor Parkplatz 1 (38%) und

Parkplatz 2 (25%)Parkplatz 1A (15%), Parkplatz 3 (11%) und der Parkplatz in der

Kirchgasse (6%) werden weniger haufig genutzt.

Die Antworten zur Frage, warum der Parkplatz 1 oder 2 eher genutzte wird als Parkplatz

3, lassen sich in die Hauptkategorien9 y i ¥ S N/ dzyoT daylR/ TINI A 8 NHz] (0 dzNJ dzy F
t I NJ LI FGTljdzk €t AGNGGS abdzil dzy3 dzy R DSg2KYyKSAGSyax
8326AS af{ AOKGOIANAISHR (G dzy R ®%dza il yRa

Die Antworten zur Frage, was an der Parksituation am Hauptplatz besonders geféllt,

lassen sich in die Hatkategorien at I NJ YI 3t AOK] SAGSY dzy R 9 NNBAC
at F Ny LX IFGT LINRPOE SYSazx at I NJ Sy dzy R Y%dzaNy 3f A OK
at F NJ LI FAGT 3S&ad1 t (dzy Bidorddeg. 6 AS at I N] NB3ISt dzyaSya
Durchwegs positiv bewertet wird die Parksituation hinsichtlich Ordnung und Sauberkeit,

Markierungen und Beschilderung, der Kosten fiir die Parkplatze, dem Zugang zu

offentlichen Verkehrsmitteln und der Nahe zu wichtigen Einrichtungen. Uberwiegend

positiv baurteilt werden die Verfligbarkeit von Parkplatzen, Uberwachung und

Sicherheit, Asthetik und Gestaltung sowie Barrierefreiheit. Die Beurteilung der

Sicherheit der Verkehrssituation wird nur geringflgig positiv beurteilt.

Beurteilung der aktuellen Parksiticat

Die Antworten zur Frage, was an der Parksituation innerhalb der Stadtmauer besonders

geféllt, kdnnen grob in die Kategorien! f £ 3SYSA Yy S, dadSF NN NSTRASHYNISS AT dzy R

[ F IBdzi T dzy 3 dayYRR awiSSayS fdyydd DBdz NNKNBiy O d SA G FNNJ & LIST
. S R N NJkiassifiz@rBni Zu den Verbesserungsvorschlagen zahlt beispielsweise die

Ausweitung der Kurzparkzone.

Die Antworten zur Frage, was an der Parksituation auf3erhalb der Stadtmauer besonders

gefallt, lassen sich in die Kategoriant SNF SIH0 | N/ R a {28za8y M2y R b NKS @&

at F NJ LI FGT ljdzk € AG N2 dzf BY 6 828 Roy INEISNEGRNGDYF N SA G dzy R

. 81 dzS Yt dodiec]{SAyizad A 3534 dzy R . S ardeytdtSvdien.! Y YSNY dzy ISV @

Anregungen, ldeen & Wiinsche zur Verbesserung der Parksituatio

Die Antworten zur Frage, was an der Parksituation am Hauptplatz verbessert werden
kann, kénnena NP6 A Y RA Einbihnrégdldhg NddSWerkelrsfuhréng
oParkraumbewirtschaftuny FuRgangerzone und Verkehrsberuhigaribicherheits

und KontrollmaBahmert,
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oParkplatzausgestaltung und Infrastrukdur & 2 6BuSe uwnd 6ffentliche
Verkehrsmittefieingeteilt werden.

Die Antworten zur Frage, was an der Parksituation innerhalb der Stadtmauer verbessert
werdenkann] | yYY Sy 3ANRBO A YarkRalinBandgeniesh FRuMRtSNd o
Verkehrsregelung Siclerheitsund Kontrollmalnahmein ¥erkehrsberuhigung und

Umwelth & 2BakiSefraiheit und dffentliche Infrastruktar SA Yy 3SGSAt G 6SNRSy o
Die Antworten zur Frage, was an der Parksituation aul3erhalb der Stadtmauer
verbessert werden kann, lassen sich in die Kategok&mbahnregelung und
Verkehrsfihrung £ at | NJ NJ dzY 6 S ¢ A NI Si€hkrheffsii dzy ghd = a
KontrollmaBnahmea FuRgangerzone und Vetkrsberuhigung

oParkplatzausgestaltung und InfrastrukiueBusee und o6ffentliche Verkehrsmittel

cUmwelt und AsthetikmaBnahmen & 2 &peSalmainahmen undbedarfed

einordnen.

Fokusgruppen

Die Fokusgruppen bildeq neben der Befragung eine weitae wichtige Saule der
Partizipation. Durch die Fokusgruppen koénnen wesentliche Stakeholder wie
Bewohner:innen, Unternehmer:innen lokaler Geschéafte und Hotels, Vereinsmitglieder
in ortsansassigen Vereinen oder auch Jugendliche aktiv in den Erhebungsprozess
miteingebunden werden.

Positive Aspekte des Hauptplatzes

Die positiven Aspekte am Hauptplatz der Stadtgemeinde Gmiuind lassen sich wie folgt
zusammenfassen. Der Hauptplatz wird als lebendiger, zuganglicher und vielfaltiger Ort
geschatzt, der unterschiedlie Bedirfnisse der Gemeinschaft erfiillt. Besonders in den
Sommermonaten (Mai bis September) entfaltet der Platz eine besondere Atmosphare.
Veranstaltungen und autofreie Zonen laden dazu ein, durch die Stadt zu schlendern
und kulturelle Angebote wie Livdusik zu genieRen. Die AulRengastronomie schafft
Gelegenheiten fir Begegnungen in Kaffemd Gasthdusern, was deiBlatz ein
aaNRf AOKSa CflFANB @SNISAKOIZ RIFa az2g2Kf 9AY B 2KY
begeistert. Die Vielfalt des Geschéftsangebots, eitiefflich gepflegter
Familienbetriebe, tragt zu einer personlichen und lokalen Atmosphére bei. Die gute
Nahversorgung mit Apotheken, einem Optiker und anderen Anbietern wird als groR3er
Pluspunkt hervorgehoben. Die Bewohner schatzen einen breiten Branchetenden
Hauptplatz far alle Altersgruppen attraktiv. macht. Auch die Mobilitat und
Erreichbarkeit des Hauptplatzes werden als essenziell betrachtet, um sowohl
Einheimischen als auch Touristen den Zugang zu erleichtern. Die Kombination aus
praktischer Erldigungsmaoglichkeit und Raum fiir soziale sowie kulturelle Interaktionen
macht den Hauptplatz zu einem zentralen und beliebten Treffpunkt in der Stadt.
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Negative Aspekte der Verkehrssituation am Hauptplatz

Hinsichtlich der negativen Aspekte der Verkehrsgiobn am Hauptplatz wird
vorgeschlagen, mehr Querungen fur den FuBverkehr zu schaffen und das Fahrrad als
Fortbewegungsmittel zu forcieren. Als problematisch wahrgenommen wird die
Parksituation aufgrund von Dauerparken und

Campingwagen. In dieser Hinsiach¢rden die Kontrolle der Parkregelungen, um die
Stellplatze wieder freizubekommen und die Schaffung von Parkverbotszonen, um
chaotischen Situationen vorzubeugen, als Lésungsvorschlag diskutiert. Als weitere
Herausforderung wird die Anlieferung fiir Geseb&beschrieben, weil diese erst ab
06:00 Uhr morgens gestattet ist. GedulR3ert wird ebenfalls der Wunsch, den Busknoten
vom Hauptplatz nach aufen zu verlagern, um die Barrierewirkung von
aneinandergereihten Bussen abzubauen. Auch die Anzahl der Autos swoibed
werden.

Parksituation

Was die Parksituation betrifft, werden fehlende Moglichkeiten fur das Abstellen von
Fahrradern und die teils chaotische Situation bei den Parkvorgangen, die fir den
Radverkehr zum Sicherheitsrisiko werden, angesprocheniteYée Punkte sind
Dauerparken und das Parken von Campingwégen, die zu einer Anspannung der
Parksituation beitragen und das Fehlen von Beschilderungen von Parkpléatzen und den
Wegen ins Zentrum. Als Lésungen werden eine klarere Beschilderung und die
Einflhrung von Bepreisung von Parkraum sowie die Kontrolle der giiltigen Regelungen
ins Spiel gebracht.

Verkehrsberuhigung

Im Hinblick auf die Verkehrsberuhigung werden Aspekte zur Schaffung fir mehr Raum
fir den FuBverkehr und mehr Aufenthaltsqualitéat und Beweg am Hauptplatz durch

die Reduktion des motorisierten Individualverkehrs diskutiert. Als wesentlich
erscheinen hierfur eine Parkraumbewirtschaftung sowie ein Parkplatzkonzept und
Parkleitsystem. Die Stellplatze am Hauptplatz sollen kinftig nicht melr vo
Mitarbeitern und Mitarbeiterinnen genutzt werden. Fur diese soll der am niedrigsten
frequentierte Parkplatz als Mitarbeiterparkplatz zur Verfligung stehen. Die Einfiihrung
einer Kurzparkzone am Hauptplatz wurde von der Mehrheit als gelingendes Mittel zur
Parkraumbewirtschaftung und zur Belebung des Ortszentrums angesehen. Wenngleich
die Dauer der Kurzparkzone Grund fur Diskussion bggtéie Beschrankung von einer
halben Stunde ware fiir manche ebenfalls denkbarso herrscht Uber die
Notwendigkeit der Exaition dieser Parkregelungen und auch dartiber, dass die
Missachtung zu Strafen fuhren sollte, Einigkeit. Ins Spiel gebracht wird ebenfalls eine
Reduktion der Geschwindigkeit am Hauptplatz auf Schritttempo. Eine mdogliche
EinbahnstraRenregelung wird kritisdietrachtet. Thematisiert wird ebenfalls, dass
Schulkinder, die mit dem Bus zur Schule kommen, oft fir mehr als eine halbe Stunde
vor Unterricht bei der Schule eintreffen. Eine kiirzere Aufenthaltsdauer vor Schulbeginn
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kdnnte demnach gegebenenfalls zu eieendhten Nutzung des oOffentlichen Verkehrs
und damit einhergehend zu einer Reduktion des motorisierten Individualverkehrs
fuhren. Um Begegnung am Hauptplatz zu ermdglichen, werden auch Wuinsche zur
Schaffung von mehr Parkmoglichkeiten sowie fir Lademdglitdn fur den
Radverkehr geduRRert. Zudem soll das Ortszentrum weiter gestarkt werden und
Grinflachen neugestaltet werden, um die Attraktivitat zu steigern und mehr
Sitzgelegenheiten, Schattenbereiche und Spielplatze geschaffen werden, um mehr
Aufenthaltséume fur FuBganger und Ful3gangerinnen zu bieten.

Verkehrskonzept & Handlungsempfehlungen

Zur Verkehrsberuhigung am Hauptplatz wurde von Seiten der Stadtgemeinde, des
Landes Karnten und des Busbetreibers bereits im Vorfeld die Entscheidung getroffen,
den Busbahnhof vom Hauptplatz auf eine dezentral gelegene Flache zu verlegen. Die
Halte am Hauptplatz sollen beibehalten werden.

Diese Entscheidung ist somit nicht Planungsgegenstand.

In diesem Zusammenhang wird jedoch empfohlen, aktive Mobilitat ifmesetzung

der MalRnahmen zu priorisieren, damit das Ungleichgewicht zwischen motorisiertem
Individualverkehr und dem Umweltverbuhdicht weiter zunimmt.

Eine Ubersicht der einzelnen MaRnahmen geordnet nach Themenfeld befindet sich im
Anhang 1. Die Ubersit zeigt neben den MaRnahmen auch, mit welchen weiteren
Malnahmen einzelne MalRhahmen bzw. MaRnahmenbiindel in Verbindung stehen
bzw. stehen kdnnen bzw. zwischen welchen MaRnahmen bzw. MaRnahmenbindeln
sich Synergien ergeben kdnnen.

Verkehrsberuhigung am Hiatplatz

Es wird empfohlen, am Hauptplatz die Dauer der Kurzparkzone auf 60 Minuten zu
verkurzen und die fur die Parkdauer, die Uber 60 Minuten hinausgeht, eine Parkgebuihr
einzuheben (siehe auch Kapitel 5.2). Die Einhaltung der Regelung soll durchl&mwontrol
gewadhrleistet werden. Zudem wird empfohlen, die Anzahl der -Blallplatze zu
reduzieren und die dadurch freigewordenen Flachen anderen Nutzungen zuzufiihren.
Zu diesen Nutzungen zéhlen die Schaffung von mehr und verteilten
Abstellmdglichkeiten fur Fatiider, die Schaffung einer Lademoglichkeit fir
Elektrofahrréader sowie die Schaffung von-Sited weiteren Aufenthaltsméglichkeiten,
Begriinungen sowie gegebenenfalls Spielflachen. Im Sommer kdnnen die Stefjplatze
wie bereits jetzt gehandhabt, auch als &hanigarten genutzt werden. Ebenfalls
empfohlen wird, eine Reduktion der Hochstgeschwindigkeit auf 20 km/h zu verordnen.
Diese konnte beispielsweise im Rahmen der Verordnung einer Begegnungszone
umgesetzt werden.

7 Der Umweltverbund setzt sich aus 6ffentlichem Verkehr urtivakMobilitat zusammen.
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Aufl 1 KS . NO1 SNB A wivddaNgEohlén] die teidendatdfitd gepflasterten
Gehsteigvorziehungen durch einen Schutzweg miteinander zu verbinden. Im Bereich
der Bushaltestellen am Hauptplatz wird empfohlen, die beiden Haltestellen jeweils ein
Stick voneinander weg zu versetzen, um zwiachelen Haltestellen
Gehsteigvorziehungen und einen Schutzweg zu errichten. Dadurch kdnnen die
Fahrgaste der Busse jeweils in Fahrtrichtung vor dem Bus die Fahrbahn ungehindert
und sicher queren. Diese beiden Malnahmen werden empfohlen, sofern der
Hauptplatz nicht als FulRgangetbzw. Begegnungszone verordnet wird. Sollte am
Hauptplatz eine Begegnungszone geschaffen werden, sind voraussichtlich auch
bauliche Anderungen vorzunehmen, um den Charakter der Begegnungszone
hervorzuheben.

Eine weitere Moglichkeitibtet die Verordnung einer Einbahn zwischen den beiden
historischen Stadttoren. Die Fahrtrichtung einer mdglichen Einbahnfiihrung hangt
dabei vom Ziel der MaRnahme ab. Bei einer Fiihrung vom unteren (westlich gelegenen)
Stadttor in Richtung oberes (6stlicheStadttorg diese entspricht dem Grof3teil der in
diesem Abschnitt zurtickgelegten Fahrterst eine hthere Akzeptanz bei gleichzeitig
geringerer Reduktion des motorisierten Individualverkehrs zu erwarten. Bei einer
Fuhrung vom oberen (6stlich gelegenemqdior in Richtung unteres (westliches)
Stadttor ist eine geringere Akzeptanz bei gleichzeitig hdherer Reduktion des
motorisierten Individualverkehrs zu erwarten. In beiden Féllen liegt die Annahme, dass
durch die dann langeren Wege von einer Richtungd udie strengere
Parkraumbewirtschaftung am Hauptplatz das Auto an den &uReren Parkplatzen
abgestellt wird, zu Grunde.

Parkraumbewirtschaftung

Fur die Kurzparkzonen am Hauptplatz und beim Porfdrk wird empfohlen, die

Parkdauer auf 60 Minuten zu redeeen und die zeitliche Gultigkeit der Kurzparkzone

auf den Zeitraum von Montag bis Samstag von 08:00 bis 18:00 Uhr auszudehnen. Fir

die Parkdauer, die Uber die 60 Minutbimausgeht, wird empfohlen, eine Parkgeblhr

@2y € nzpn 2SS y3aSRyyABR BN O GEY | | ODdp RS SGNI 3 &2
je Tag begrenzt seirkir den Parkplatz 1 wird empfohlen, die Parkdauer von 180

Minuten beizubehalten, die zeitliche Glltigkeit der Kurzparkzone jedoch auf den

Zeitraum von Montag bis Samstag von 08:00 bis 1&80 auszudehnen. Fur die

Parkdauer, die Ubeatie 180 Minuten hinausgeht, wird empfohlen, eine Parkgebuhr von

€ nzpn 28 |y 3&rmkk/SHSSYXNI S{SINLyIRSOKE 16 SGNF 3 &2Ff YA
begrenzt sein. Fur die Parkplatze 1A, 2 und 3 dasigleiche @vema wie fir Parkplatz

1 empfohlen.

Um die Auslastung der verschiedenen Parkplatze zu steuern, kdnnen die Gebuhren fur

einzelne Parkplatze mit hoher Auslastung erhdht bzw. deren kostenlose Parkdauer

verklrzt werden, um die Nutzung von anderen Parkpléize forcieren.
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Parkraum flr Mitarbeiterinnen und Mitarbeiter & Bewohner und Bewohnerinnen
Wohnraumentwicklung Stadtkern Sid

Parkplatz 3 eignet sich derzeit aufgrund seiner geringen Auslastung und der kurzen
Wege zum Hauptplatz ideal als Mitarbeiterpaetp. Dieser Parkplatz kann ebenfalls
als Parkmdglichkeit fir Bewohnerinnen und Bewohner genutzt werden, wenn stidlich
des Stadtkerns Wohnraum geschaffen wird.

Zahlungsmethoden

Zu den gangigen Zahlungsmethoden zahlen Bargeldzahlung, Kartenzahlung mittels
Debit und Kreditkarten, kontaktlose Zahlung mittels Smartphone, Osfisealung,
Zahlung mittels ParRpps sowie automatischer Zahlungseinzug. Die Bargeldbezahlung
erfolgt dabei am Kassenautomat, die Kartenzahlung kann sowohl am Kassenautomat
als auch beder Ausfahrtssaule durchgefiihrt werdéiine weitere Moglichkeit stellt

das Parken mit Parkscheinen dar. Diese kodnnen beispielsweise bei Trafiken,
Tankstellen, Postfilialen, Autofahrerorganisationen sowie Geschaften und Hotels, mit
denen ein entsprechendé/ertrag abgeschlossen wird, erworben werden.

5AS . ST I Kf dzptbesyhtldis im DARERE, ifRRlandlicheren Gegenden und
bei &alteren oder nicht technikaffinen Menschen, nach wie vor sehr bélfebidem
ermdglichen die Bezahlung mittels Pathsion und Bargeld eine gewisse Anonymitét.
Auf der anderen Seite entsteht bei bargeldlosen Bezahlsystemen ein geringerer
Verwaltungsaufwand. Im Vergleich zur Bargeldzahlung an Kassenautomaten fallen
dazu keine Entsorgungskosten (Transport, Sicherheit unédgg@dihren von Bargeld)

an, Wartungsbedarf und Anschaffungskosten verringern sich, das Diebstahlrisiko
entfallt und die Gefahr von Schlangenbildung wird durch den schnelleren
Bezahlvorgang minimiett.

Positionierung Paslbzw. Kassenautomat Je nach gewédhltem System

A mit bzw. ohne Schrankenanlage fiir Hind Ausfahrt
A mit bzw. ohne Parkautomaten wird empfohlen, den Parkautomaten bzw. den
Kassenautomaten in der Ndhe des Weges zum Stadtzentrum zu p@siio, um

Parkende direkt zur Wegbeschilderung zum Hauptplatz zu fihren (siehe 5.3).

8 Arivo GmbH: Parkraumbewirtschaftung mit oder ohne Bargeld?. https://arivo.co/de/blogicashashless#typische
zahlmethoden. Abruf Dez 2024

9 Stadt Wien: Verkaufsstellen fur Parkscheine.
https://lwww.wien.gv.at/verkehr/parkenkurzparkzonen/gebuehren/verkaufsstellenparkscheine.html. Abruf Dez 2024
10 Arivo GmbH: Parkraumbewirtschaftung mit oder ohne Bargeld?. https://arivo.co/de/bloglesshshlesst#typische
zahlmethoden. Abruf

Dez 2024

11 Arivo GmbH: Parkraumbewirtschaftungtrader ohne Bargeld?. https://arivo.co/de/blog/casis-cashless#typische
zahlmethoden. Abruf

Dez 2024
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Kontrolle der Einhaltung der Regelungen

Fur den Zeitraum, in dem keine Tore und Kontrolleinrichtungen fau#d Abfahrten

zu bzw. vom jeweiligen Parkplatz vorhanden sind, wird eine manuelle Kontrolle der
Einhaltung der Regelungen empfohlen. Gleiches gilt sinngemalf, fur die offentlichen,
raumlich nicht abgetrennten Parkflachen wie beispielsweise die Stellplatze am
Hauptplatz und jene vor dem PorseRark und auch fur den Fall, dass an den
Parkplatzen keine Tore und Kontrolleinrichtungen eingesetzt werden. Verstof3e sind zu
sanktionieren.

Anfordaungen

Die genauen Anforderungen unterscheiden sich je nach Parkflache und es ist im
Einzelfall zu entscheiden, welche Art der Bewirtschaftung gewahlt wird. Um einen

inklusiven Zugang zu den Parkmdglichkeiten zu schaffen, wird jedoch empfohlen, die
Bezahling mittels Parkschein flachendeckend oder Bargeld auf zumindest einem der
Parkplatze 1, 1A, 2 oder 3 zu erméglichen.

Systemauswahl

Um die Eignung verschiedener Systeme beurteilen zu kdnnen, ist in einem ersten
Schritt eine Entscheidung zu treffen, wedcBysteme grundsatzlich in Frage kommen.

In einem weiteren Schritt sind von Systemanbietern Preisauskiinfte einzuholen. Auf
Basis dieser Preisauskinfte kénnen unter Zuhilfenahme der Ergebnisse aus der
Parkraumerhebung mégliche Nutzungsszenarien sowie dighnen einhergehenden
Einnahmen abgeschéatzt und ein geeignetes System ausgewahlt werden.

Parkleitsystem

Um die Parkraumbewirtschaftung zu unterstiitzen, wird die Etablierung eines
flachendeckenden Parkleitsystems empfohlen. Dieses kagennach Anfordesngen

und finanziellem Spielraunt als statisches oder dynamisches Parkleitsystem
ausgefuhrt werden, soll aber zumindest den Weg zu den jeweiligen Parkplatzen sowie
den Weg von den jeweiligen Parkméglichkeiten ins Stadtzentrum weisen.

Normen & Regelwerke

Zwar werden Parkleitsysteme an sich derzeit in Osterreich nicht explizit durch
Regelwerke und Normen geregelt, doch wird das Thema der Parkleitsysteme von den
Richtlinien und Vorschriften fir den Stralenbau (kurz: RVS) beispielsweise im
Zusammenhang mit &agenstandorten behandelt. Zudem wird die Beschilderung im
Zusammenhang mit dem untergeordneten Straf3ennetz behandelt. In Deutschland wird
zum Thema Parkleitnd Informationssysteme derzeit an einem Regelwerk gearbeitet.
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Design der Beschilderung

Einspezielles Design der Beschilderung im Kontext von Parkleitsystemen wird von den

Osterreichischen Normen und Regelwerken nicht vgegeen. Fir die Ankindigung

avon Anlagen des ruhenden Verkeftsi A S K i Rife $HinwWeidzeithenogemaR §

pokM | VYRIBlSYWMdD 0%dzy t I Nl LI IFGT WY OX8 @2NY» 5iASa
der Beschilderung von und der Wegweisung zu Parkflacheit®daie beiden Zeichen

sind in Abbildung 2 ersichtlich.

q

Abbildung 2: Beschilderung fiir Parken und Wegweisung zum Patkpla

Weiters sind Wegweisearteilweise in Kombination mit dynamischen Anzeigesowie
Sammelvorankiindigungen gangige Bestandteile von Parkleitsystemen. Beispiele aus
Eisenstadt (Kombination Wegweiser und dynamische Anzeige), Wien (Wegweiser) und
Hallstdt (dynamische Sammelvorankiindigung) kénnen in Abbildung 3 und Abbildung
4 betrachtet werden.

i‘;P, Palais Corso

150

Abbildung 3: Beispiele fiir dynamische (links) und statische (rechts) Anzeigen von Parkleitsystemen

12FESV (2020): RVS 05.02¢1Beschilderung und Wegweisung im untergeordneten StralRennetz
BFSV (2020): RVS 05.02¢1Reschilderung und Wegweisung im

untergeordneten StraflennetZ FSV (2020): RVS 05.02¢1Reschilderung

und Wegweisung im untergeordneten Stralennetz

1 FSV (2018): RVS 03.07¢3dorplanung zu Garagenstandorten
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S,

Abbildung 4: Beispiel fir Sammelvorankiindigunigatistatt, Oberosterreici

Es wird empfohlen, Schema und Design der einzelnen Elemente des Parkleitsystems
einheitlich zu gestalten.

Wegweisung Parkplatze

Als neue Standorte fur die Wegweisung zu den Parkplatzen werden beim Kreisverkehr
zwischen L 1und B 99 die Fahrstreifen stadteinwarts jeweils vor dem Kreisverkehr
vorgeschlagen. Der Standort am Waschanger Hausnummer 9a soll beibehalten werden.
Optional kann eine Beschilderung auch nérdlich von Gmind entlang der L 12 bzw. am
SchloRbichl erfolgen.

Beschilderung Parkplatze

Die Parkplatze selbst sind an den Einfahrten als solche zu kennzeichnen (siehe
Abbildung 2 rechts). Diese Beschilderung ist fur die Parkplatze 1 und 3 in beide
Fahrtrichtungen und fur Parkplatz 2 in Fahrtrichtung Osten zu erganzen.

16 Google: Maps: Hallstatt. Osterreichische RomantikstraRe.
https://www.google.com/maps/@47.5572832,13.6467686,3a,37.6y,169.13h,90.54t/data=!3m7!1e1!3m5!1sXMPmFwU
naSD3A7tSFmMVI3Q!

2e0!6shttps:%2F%2F streetviewpixels
pa.googleapis.com%2Fv1%2Fthumbnail%3Fcb_client%3Dmaps_sv.tactile%26w%3D900%26h%3D600%26pitch%3D
0.5400000000000063%26panoid%3DXMPmMFwUNaSD3A7tSFmMVI3Q%26yaw%3D169.13!7i16384!8i8192!5m1!1e2?entr
y=ttu&g_ep=EgoyM DIOMTIwOS4wIKXMDS0ASAFQAW%3D%3D

BeschilderunéruBwegverbindungen ins Stadtzentrum

Fir die Beschilderung der FuBwegverbindungen von den Parkplatzen ins Stadtzentrum
wird vorgeschlagen, jede Richtungsénderung des Weges zu beschildern. Zumindest
sollte jedoch an den im mitgelieferten Plan eingezeichne®&andorten beschildert
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werden. Zudem wird empfohlen, jeweils ein Schild am Parkplatz in der Nahe des
jeweiligen Weges zu positionieren. Sofern ein Parkautomat bzw. ein Kassenautomat am
jeweiligen Parkplatz vorhanden ist, sollten die Beschilderung undAdermat nach
Moglichkeit unmittelbar nebeneinander positioniert werden, um Parkenden die
Beschilderung kenntlich zu machen.

Camping

Es wird empfohlen, das Abstellen von Campingwagen im Gemeindegebiet auf allen
offentlichen Flachen aufler den offentliagheParkplatzen zu untersagen. Fir das
Abstellen der Campingwagen kénnen vorerst die 6ffentlichen Parkpt&®zekplatz 3

bietet sich hier aufgrund der geringen Auslastung besonders gaebuhrenpflichtig
genutzt werden. Sollten die Campingwégen zu eineerlabtung des offentlichen
Parkraumangebots fuhren, kann das Untersagen des Abstellens dieser Fahrzeuge auch
auf die 6ffentlichen Parkplatze ausgeweitet werden.

Busknoten

Zur Verkehrsberuhigung am Hauptplatz wurde von Seiten der Stadtgemeinde, des
LandesKarnten und des Busbetreibers bereits im Vorfeld die Entscheidung getroffen,
den Busbahnhof vom Hauptplatz auf eine dezentral gelegene Flache zu verlegen. Die
Halte am Hauptplatz sollen beibehalten werden.

Als mogliche neue Standorte stehen mit Stand Ende November 2024 das Grundsttick
Untere Vorstadt Nummer 30 und das Grundstick Am Waschanger Nummer 41 zur
Diskussion. Im Dezember wurde mit dem Standort des Parkplatzes 3 von Seiten der
Stadtgemeinde eine neéariante genannt. Von dieser liegt eine Entwurfsplanung, die
Flachen flir das Abstellen von 7 Bussen sowie 40 Pkw vorsieht, vor. Den drei genannten
Standorten werden auch die Flachen auf den Parkplatzen 1 und 2 gegenubergestellt.
Die untersuchten Kriterieaind in Tabelle 1 zusammengefasst.
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Tabellel: Vergleich moglicher Standorte flir den Busknoten
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Der Vergleich zeigt, dass der Standort am Grundstiick Waschanger Nummer 41 in allen
untersuchten Belangen die nicht zu favorisiereMigiante darstellt.

Im Vergleich zwischen dem Standort am Grundstiick Untere Vorstadt Nummer 30 und
den Parkplatzen zeigt sich, dass die Parkplatze zwar ndher am Stadtzentrum liegen.
Durch die Beibehaltung der Halte am Hauptplatz wirkt sich dieser Umgtdadh nur
eingeschrankt nachteilig aus. Die Nahe zu anderen publikumsintensiven Einrichtungen
wie beispielsweise zu den Einkaufsmoglichkeiten an der Tankstelle, einem

Drogeriefachmarkt, einem Lebensmittelgeschaft und einer Trafik im Umkreis von
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jeweils wnter 150 Metern sind im Vergleich zu den Parkplatzen, die jeweils nur tber
eine publikumsintensive Einrichtung (Museum, Appartements, Restaurant) positiv zu
beurteilen. Zudem erhéht die Errichtung des Busknotens am Standort Untere Vorstadt
Nummer 30 den R&druck im Gemeindegebiet nicht.

Fur den Standort Parkplatz 3 spricht hingegen, dass dieser im Falle einer
Wohnraumschaffung sudlich des historischen Stadtkerns als Parkflache fur Anwohner
dienen kdnnte und somit die Verkniipfung mehrerer Verkehrsmittetimem Standort
ermoglicht. In Kombination mit Mobilitatsvertragen kénnte zuderbei adaquatem
Angebot an offentlichem Verkeht der Stellplatzschliissel fur die Wohneinheiten
reduziert werden. Fir den Fall, dass kein Wohnraum geschaffen wird, wirdeurarkd

nur unwesentlich erhdht, es blieben bei einem Bedarf von ungefahr 30 Stellplatzen
ungefahr 40 Stellplatze der nun vorhandenen 83 Stellplatze vorhanden.

Radabstellanlagen

oEin zentrales Kriterium flr eine hochwertige Radabstellanlage ist diehbagieit.
Radfahrerinnen meiden in der Regel Umwege und moéchten fahrend ans Ziel kommen.
Daher ist es wichtig, dass Fahrradstéander

I nahe am Eingang stehen

i fahrend erreichbar sind

I gut sichtbar und leicht wahrnehmbar sind

i in das Radwegenetz integriert din

Die ideale Entfernung der Radabstellanlage zum Eingang ist abhangig von der
Aufenthaltszeit am Zielort. Es gilt: Je kirzer die Aufenthaltszeit, desto geringer ist die
11T SLIGASNI S 9y GFSNYdzy IHAG

Um den Radverkehr zu férdern, wird daher empfohlen, iremirersten Schritt ein
Basisnetz an Radabstellmdglichkeiten zu schaffen. Standorte der Kategorie Basisnetz A
haben dabei eine hdhere Prioritat als jene der Kategorien Basisnetz B und Basisnetz C.
Zum Basisnetz zahlen folgende Standorte.

Tabelle2: Standorte fir Radabstellanlagen im Basisnetz (Hauptpltz)

ID | Kategorie vor Hausnumme| vor Einrichtung
(HP)
01 | Bestand 24 Konditorei NuRBbaumer
11 | Basishetz A 6 Raiffeisenbank
12 | Basisnetz A 20 Rathaus*

15| and KarntenLeitfaden FahrradparkegPlanung und Realisierung von Radabstellanlagen in Karnten.

https://www.klimaaktiv.at/dam/jcr:01a7033#7ee-45039e5¢30ff48bb0051/Leitfaden_Fahrradparken_Web_2@1%
27-1.pdf. Abruf Dez 2024
16 Die ID richtet sich nach KategogiéD 0X: Bestand, ID 1X: Basisnetz A, ID 2X: Basisnetz B, ID 3X: Basisnetz C
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13 | Basisnetz A 17 Bushaltestelle Nord

14 | Basisnetz A 1 Musik-Mittelschule

21 | Basisnetz B 3 Backerei Pietschnigg

22 | Basisnetz B 16 Hute und Souvenirs Pschernig
23 | Basisnetz B 22 Dolomitenbank*

31 | Basisnetz C 10 Rieder Schuhwaren

32 | Basisnetz C 8 Trafik

*vorhandene Anlagen durch neue gemaR Leitfaden ersetzen

Tabelle3: Standorte fir Radabstellanlagen im Basisnetz (StadtgeBiet)

ID | Kategorie Vor & fur Einrichtung(en)
15 | Basisnetz A Parkplatz 1

16 | Basisnetz A PorschePark

17 | Basishetz A Schwimmbad / Sportplatz

24 | Basisnetz B Museum

25 | Basisnetz B Seniorenheim

Im Anhang befindet sich darliber hinaus eine Tabelle, mit Informationen, fir welche
Einrichtungen die jeweiligen Radabstellanlagen am Hauptplatz genutzt werden kénnen.
In weiteren Schritten kénnen sukzessive weitere Radabstellanlagen an Standorten
zwischerjenen des Basisnetzes errichtet werden, um die Attraktivitat des Radverkehrs
weiter zu erhdhen.

Informationen zu den Qualitatskriterien fir Radabstellanlagen wie beispielsweise
Design, Features und Services kénnen aus dem Leitfaden Fahrradparken des Land
Karntert® entnommen werden.

Diese Kriterien sollen bei der Schaffung neuer Radabstellanlagen Berticksichtigung
finden.

AulRerdem empfiehlt es sich, Radabstellanlagen im Bestand hinsichtlich der Kriterien
des Leitfadens zu uberprifen. Fir Standorte, we on Leitfaden angegebenen
Anforderungen durch den Bestand an Radabstellanlagen nicht erfiillt werden, sollten
die Anlagen ebenfalls angepasst werden.

17 Fortfihrung der ID von den Standorten am Hauptplatz

18| and Karnten: Leitfaden FahrradparkeRlanung und Realisierung von Radabstellanlagen in Karnten.
https://www.klimaaktv.at/dam/jcr:01a70337#7ee-45039e5¢30ff48bb0051/Leitfaden_Fahrradparken_Web_2a1%
27-1.pdf. Abruf Dez

2024
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Weitere MalRnahmen

Um den Umweltverbund und insbesondere aktive Mobitftétachhaltig zu starken,
sind watere MalRhahmen erforderlich. Diese kdénnen entweder als EinzelmalRhahme
oder als MaRnahmenbiindel in Kombination mit anderen Maflinahmen ihre
uneingeschrankte Wirkung entfalten. Dabei gilt: Je mehr MalRBhahmen umgesetzt
werden, desto eher werden andere Verkehigel als der motorisierte
Individualverkehr als Fortbewegungsart in Erwéagung gezogen und genutzt.

Im Zusammenhang mit anderen MaRnahmen stehende MalRnhahmen

U Errichtung eines Schutzwegs zur Querung der B 99 zwischen Stadtladen und Billa

o Diese Malinahme ist vor allem bei Verlegung des Busknotens zum
Standort Untere Vorstadt Nummer 30 anzustreben.

i Durchwegung durch Porsciiark auf Hoéhe der Tankstelle sowie Vereinbarung
mit Grundeigentiimerin bzw. Grundeigentiimer zur Nutzung des Grundstiicks
zwischen PorschPark und Tankstelle fur den FuBverkehr o Diese MafRnahme
ist nur bei Verlegung des Busknotens zum Standort Waschanger Nummer 41
anzustreben.

o Die Umsetzung der MaBnahme ware nur méglich, wenn die Stadtmauer
nicht unter Denkmalschutz stehind der Grundeigentiimer bzw. die
Grundeigentimerin der Nutzungsvereinbarung zustimmt.

o Fiur diesen Fall ware ebenfalls eine Abwagung zwischen Nutzen fiir den
Umweltverbund und Kosten durch den Eingriff in historische
Bausubstanz vorzunehmen.

i Fahrverbot Langisse mit Ausnahme Berechtigte/Anrainer o Diese Malnahme
ist vor allem bei Verlegung des Busknotens zum Standort Untere Waschanger
Nummer 41, und falls die oben genannte Durchwegung durch den PaPsake
und die Nutzungsvereinbarung nicht umgesetzt werdargustreben.

Weitere MalRnahmen

i al N]ASNBY @2y {KINNRBsa AY dzydSNES2NRySGSy [
aAaO0OKOSN] SKNI | dzZF RSNJ CHKNDBFKY 3ISFNKNILISY wh RO

20

Ausweitung der Schanigarterbeispielsweise Gasthof Kohimayr
Erhaltung bw. Schaffung einer Einkaufsmadglichkeit (Lebensmittel) am Standort
Waschanger 40 oder sidwestlich des Sportplatzes

19 Aktive Mobilitat umfasst durch menschliche Muskelkraft angetriebene Fortbewegungsarten. In erster Linie handelt es
sich dabei um ZuFuBehenund Radfahren.

20TU Wien (2024) Mobilitatskonzept Mistelbach 208MBericht Teil 2: Ziele und MalRnahmen (verfligbar unter:
https://www.mistelbach.at/fileadmin/bilder/vielservice/Mobilitaet/Mobilitaetskonzept_Bericht_Teil_2_Ziele_und_Mas
snahmen.pdf. Aluf

Dez 2024)
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Umsetzung in Schritten

Um der Finanzierung Rechnung zu tragen und die Akzeptanz innerhalb der Bevélkerung
zu erhohen, wird empfohlen, besdebene MalRnhahmen in kleinen Schritten
umzusetzen. In dieser Hinsicht darf jedoch nicht au3er Acht gelassen werden, dass
verkehrsplanerische Aspekte immer ganzheitlich betrachtet werden missen und
manche Malinahmen gegebenenfalls erst im Zusammenspiandéren MaRnahmen

ihre uneingeschrankte Wirkung entfalten kénnen.

Kurzfristig umzusetzende MalRnahmen

Zu den kostengtinstigen MaRnahmen, die zeithah umgesetzt werden kdnnen, zéhlen
die Markierungeines Schutzweges am Hauptplatz auf Hohe Backerei Jury lBWJY A Q& =
die Errichtung von Teilen der Radabstellanlagéeginnend mit jenen des Basisnetzes

A ¢, Begrinungsmaflnahmen, die Schaffung weiterer Sitzgelegenheiten und die
Ausweitung von Schanigdrten am Hauptplatz sowie die Ausweitung der
Parkraumbewirtschafing. Die Kontrolle der Einhaltung der Parkregelungen kann
zunachst manuell erfolgen. Parkplatz 3 kann in dieser Hinsicht als Mitarbeiterparkplatz
beworben werden. Zudem kann eine Geschwindigkeitsbeschrankung von 20 km/h am
Hauptplatz kurzfristig umgesetztverden. Das Untersagen des Abstellens von
Campingwagen aulRerhalb von Parkplatzen allgemein bzw. einem spezifischen
Parkplatz kann ebenfalls kurzfristig umgesetzt werden.

Kurz bis mittelfristig umzusetzende Mafhahmen

Je nach Entwicklung der Situationtrden Campingwagen kann das Abstellen von
Campingwagen kurzbis mittelfristig auch auf allen 6ffentlichen Flachen untersagt
werden. Die Einholung der Angebote von Systemanbietern sollte ebenfallsbisirz
mittelfristig erfolgen. Die Einfiihrung von Parkdiaren kann darauf aufbauend in
Abhangigkeit des gewahlten Systeqmbenfalls kurzbis mittelfristig erfolgen.

Zudem wird empfohlen, den Schutzweg zwischen Stadtladen und Billa zu errichten.
Diese MalRnahme sollte sofern der neue Busknoten am Stamdbtntere Vorstadt
Nummer 30 errichtet wird, spatestens mit der Inbetriebnahme des neuen Busknotens
abgeschlossen sein. Auch die Errichtung der beiden Gehsteigvorziehungen und des
Schutzwegs im Bereich der Bushaltestellen sowie weiterer Radabstellan@gan,

und Spielflachen und¢ bei Bedarf ¢ die Schaffung weiterer Sitzund
Aufenthaltsgelegenheiten, mit der die Reduktion der Stellplatze am Hauptplatz
einhergeht, kdnnen kurzbis mittelfristig umgesetzt werden. Gleiches gilt fur die
Schaffung einer Ladtation fur Elektrofahrrdder am Hauptplatz und die Markierung
von Sharrows im untergeordneten Stral3ennetz.

Die Beschilderung der FuRBwegverbindungen von den jeweiligen Parkplatzen ins
Stadtzentrum kann ebenfalls kurbis mittelfristig erfolgen. Hier isallerdings zu
beachten, dass die Wirkung der FuBwegbeschilderung auch von der Beschilderung der
Parkplatze selbst abhangt.
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Mittelfristig umzusetzende MafRhahmen

Mittelfristig wird die Errichtung der Beschilderung der Parkplatze unter
Bericksichtigung &  Anforderungen des ausgewahlten Systems  der
Parkraumbewirtschaftung empfohlen. Ein statisches Parkleitsystem kdnnte aufgrund
von geringeren Kosten schneller umgesetzt werden als ein dynamisches. Die
Mdglichkeit der Bezahlung der Parkgebihren mittelskBehein bzw. Bargeld sollte
ebenfalls mittelfristig angeboten werden. Die optionale Positionierung von einem bzw.
mehreren Parkbzw. Kassenautomaten nahe dem jeweiligen Weg zum Stadtkern geht
damit einher.

Zudem sollten vorhandene Radabstellmoglichkeitmittelfristig hinsichtlich ihrer
Eignung geprift und gegebenenfalls durch neue, den aktuellen Anforderungen
entsprechenden Radabstellanlagen ersetzt werden. Mittelfristig kdnnte auch die
Schaffung einer Begegnungszone am Hauptplatz umgesetzt werden.

Mittel- bis langfristig umzusetzende MaRnhahmen

Im Falle der Situierung des neuen Busknotens am Waschanger Nummer 41 ist mittel
bis langfristig die Durchwegung durch den Porseaek inklusive
Nutzungsvereinbarung zur Querung des angrenzenden Grundstiicks im Privateigentum
zu erwagen. Als Alternative ga wird ein Fahrverbot mit Ausnahme von Berechtigten
und Anrainern bzw. Anrainerinnen fir die Langgasse empfohlen. Die die Steuerung der
Auslastung der o6ffentlichen Parkflachen mittels Parkdauer tgebiihren kénnen
ebenfalls mittel bis langfristig umgeset werden. Nach Mdglichkeit sollten auch die
eingesetzten Fahrzeuge des betreibenden Unternehmens auf den durch Gmiind
verlaufenden Linien an die Fahrgastzahlen angepasst werden, um die
Umweltauswirkungen des o6ffentlichen Verkehrs zu reduzieren. Mikisl langfristig

kann auch die Beschilderung im Parkleitsystem vereinheitlicht werden.

Langfristig umzusetzende MalRhahmen

Langfristig ist eine automatisierte Parkraumbewirtschaftungofern erwiinscht mit
dynamischem Parkleitsysteq anzustreben. Die Beibehaltung der Bushalte am
Hauptplatz wird zur Forderung des offentlichen Verkehrs ebenfalls dringend
empfohlen.

Anhang
1: Tabellarische Ubersicht aller MaRnahmen
2: Ubersicht Standorte Basisnetz Radabstellanlagen Hauptplatz 8&aet

3: Malinahmenubersichtsplane: Historisches Stadtzentrum (M 1:1.000) & Stadtgebiet
(M 1:1.500)

Mobilitatsberatung in Gmind in Kérnten 32



1. TEILBERICHT: Quantitative Befragung der
Wohnbevélkerung in Gmind in Karnten

(GEMEINDESMUND INKARNTEN

MOBILITATSBERATUNERKEHRSBERUHIGUNGI VO

HAUPTPLATZ UNDRTSKERN

1. TEILBERICHJuantitative Befragung der Wohnbevolkerung in Gmund in
Karnten (Sommer 2024)

Auftragnehmer:
Mobireg Verein zur Forderung nachhaltiger regionaler Mobilitat
Analy® und Berichtlegung: Dr. Julia Katharina Kubelka
Mailadresse: Kubelka@mobireg.at

Klagenfurt a.W., September 2024

Mobilitatsberatung in Gmiind in Karnten 33



INHALT

VOrDEMEIKUNG........eeeeeee e 35
Methodische HerangehenSWEISE..............uuviiiiiiiiiiiiiiiiiiieereeeeee e 35
ErQEDNISSE. ... e ———— 37
ABBILDUNGSVERZEICHNIS
Abbildung 1: Wo wohnen Sie in GMUNG2...........ocoiiiiiiiie e 37
Abbildung 2: Wie bewerten Sitie Verkehrssituation in den unterschiedlichen
Stadtgebieten in GMUNAZ.........ooviiiiiii 38
Abbildung 3: Wortwolke zu den Besonderheiten Werkehrssituation................ 39
Abbildung 4: Bewertung der Parksituatian...............coeeeiiiiiiiiieieenniiiieecee e 57
Abbildung 5: ParkplatZNUtZUNG...........cccuveeiiieiiiiiieee e 57
Abbildung 6: Parkplatze Gmund in KArNIEN.........coooociiiieieiiiniieeeee e 58
Abbildung 7: Wenn Sie Parkplatz 3 nutzen: Welchen Weg nutzen Sie um von dort
zum Hauptplatz zu gelangen2...........eeeiieiiiieeiieeeeee e, 62
Abbildung 8: FuRBwege von Parkplatz 3 in die Stadt..........................o ool 62
Abbildung 9: Bitte bewerten Sie folgende Aspekte hinsichtlictPdeksituation....84
ADBDIldUNG 10: AREISSITUKLUL........vviiiiieeiiiie e 85
Abbildung 11: Hochster Bildungsabschluss............cccccocoiiiiiiiiiiieeieeceeeeeee, 85
Abbildung 12: BeSChaftigUNGSALL.............uuuiiiiiiiiiiiiiieeiieeeeeeeee e ee e e 86
AbDIlduNg 13: GESCNIECNL...........eiieeeeee e 86
TABELLEXERZEICHNIS
Tabelle 4VerkehrsmitteINUIZUNG..........coooiiiiiiiiiiiie e 37

Mobilitatsberatung in Gmund in Karnten 34



Vorbemerkung

Dieser Bericht wurde von August 2024 bis September 2024 erstellt. Der Bericht basiert
auf der Befragung der Wohnbevdlkerung in Gmind in Karnten zwischen Juli und
August 2024. Der Bericht wurde am 03.09.2023 abgeschlpsskten sich danach
Anderungen ergeben, konnten diese nicht beriicksichtigt werden.

Methodische Herangehensweise

Datenerlebung
5AS . STNI 3Idzyd RSN 22KyoS@It1SNUzy3a 6dzNRS AY wl K"
+SN] SKNEROSNUzZKA Idzyd @2y | FdzLJi LI FGT dzy R hNIial SNy a

2024 als Gesamterhebung durchgefihrt.

Fragebogendesign

Der Fragebogen zieltarauf ab, die ktuelle Verkehrssituation und Parkplatzsituation
in Gmlnd in Karnten zu analysieren und Verbesserungspotenziale zu identifizieren.
Die Umfrageerhob spezifische Informationen Uber das Mobilitéatsverhalten der
Bewohnerinnen sowie deren Einschatzung zur \&msinfrastruktur und den
Parkmdglichkeiten in verschiedenen Stadtgebieten.
Der Fragebogen gliedert sich dabei in mehrere Themenbereiche, die die
Teilnehmerinnen und Teilnehmer systematigehdurchlaufenhatten:;

1. Wohnort: Abfrage des genauen Wohnortesenmalb Gmuinds.

2. Mobilitatsverhalten: Erfassung der Haufigkeit der Nutzung unterschiedlicher
Verkehrsmittel.

3. Bewertung der Verkehrssituation: Einschatzung der Verkehrssituation in
verschiedenen Stadtteilen.

4. Verbesserungspotenziale: Vorschlage der TeilnehmierVerbesserung der
Verkehrssituation.

5. Parkplatzsituation: Bewertung der Parkplatzsituation, sowohl allgemein als
auch an spezifischen Standorten.

6. Bevorzugte Parkplatze: Identifikation der bevorzugten Parkplatze und Griinde
fur deren Nutzung.

7. Aspekte der Brkplatzsituation: Bewertung von Aspekten wie Verfligbarkeit,
Sicherheit, Sauberkeit und Barrierefreiheit der Parkplatze.

Zusatzlich wrden demografische Daten wie Alter, Geschlechind
Beschaftigungsstatus erhoben, um die Ergebnisse entsprechend einardikénnen.
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Ziel dieser Befragungar es, durch das gesammelte Feedback Bewohner*innen
konkrete Mallnahmen zur Verbesserung der Verkehrsinfrastruktur und der
Parkplatzsituation in Gmiind abzuleiten.

Validitat und Reliabilitét der Daten

Im Rahmen devorliegenden Untersuchung wurde zunachst ein Cronb&dpkaTest
durchgefuhrt, um die interne Konsistenz der erhobenen Daten zu Uberprifen. Dieser
Test ergab fur alle drei Erhebungsartedie Befragung vor Ort, die Onliigefragung
sowie die schriftiche Befragung mittels Papierfragebdgeng hohe
Zuverlassigkeitswerte. Diese Ergebnisse sprechen fur eine solide interne Konsistenz
der Messinstrumente und lassen auf eine zuverlassige Datenerhebung schlieRen.
Zur weiteren Validierung der Vergleichbarkeit dendbungsmethoden wurde ein-T

Test durchgefiihrt, um potenzielle Unterschiede zwischen den Mittelwerten der
verschiedenen Erhebungsarten zu identifizieren. Die Ergebnisse-tests zeigten
keine statistisch signifikanten Unterschiede zwischen den Erhebuegs Dies
deutet darauf hin, dass die Wahl der Erhebungsmethode keinen signifikanten Einfluss
auf die erhobenen Daten hatte. Die Befragungen vor Ort, online und schriftlich mittels
Papierbdgen lieferten somit vergleichbare Ergebnisse. Entsprechend kéiieen
verschiedenen Erhebungsarten als methodisch dquivalent betrachtet werden, was die
Generalisierbarkeit der Ergebnisse Uber die unterschiedlichen Erhebungsformen
hinweg untersttzt.

Datengrundlage

Im Rahmen dieser quantitativei&rhebungwurden insgesamt 416 Befragungen
durchgefuhrt, die sich Uber den Zeitraum von Mitte Juli bis Mitte August 2024
erstreckten. Die Datenerhebung erfolgte in einem ersten Schritt zwischen.202¥

und 18.072024 durch geschultes Befragungspersonal, welcldgs Befragungen
personlich vor Ort durchfiihrteSowurden 98 Befragungen umgesetzt. Im August
wurden die Fragebdgen durch die Gemeinde an die Blrger*innen versendet, wobei
diese die Mdglichkeit hatten, die Fragebbgen entweder schriftlich auszufillen und be
der Gemeinde zu retournieren oder tber einen-Q&de online auszufillen. Insgesamt
haben 119 Personen den Fragebogen schriftlich ausgefillt und bei der Gemeinde
wieder eingereicht und 199 Personen den Fragebogen online ausgefill

Ziel der Befragungen was, fundierte und zuverlassige Daten zu sammeln, um prazise
statistische Auswertungen vornehmen zu kénnen. Die methodische Vorgehensweise
und der Einsatz von unterschiedlichen Erhebungsmethokiennten eine hohe
Datenqualitat und Validitat der Ergebnisgewahrleiste.
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Ergebnisse

Im vorliegenden Bericht werden die Inhalte der durchgeflihrten Befragung nach einer
umfassenden statistischen Analyse dargestellt. Auf den folgenden Seiten finden sich
detaillierte Auswertungen der Befragungsergebnisse. Dabail@udie Prozentwerte

in der Uberwiegenden Mehrzahl der Falle auf volle Zahlen gerundet. Dies kann dazu
fuhren, dass die Summen der Prozentwerte geringfligig Uber oder unter 100% liegen.
Diese Abweichungen sind auf die Rundungen zurickzufihren und wurdeterbei
Analyse entsprechend berilcksichtigt.

Wohnort

Die Analyse der Wohnorte der befragten Personen zeigt eine relativ gleichmafige
Verteilung. Die Daten verdeutlichen eine ausgewogene raumliche Streuung der
Wohnorte, mit einem leicht erhéhten Anteil nérdhi der Stadtmauesowie zwischen

B99 und A10

F1 Wo wohnen Sie in Gmund?

Um den
9
Hauptplatz - 2%
Innerhalb der 10%
Stadtmauer

N&rdlich der

0
Stadtmauer Lo

Westlich der

o
Stadtmauer 155

Ostlich der

)
Stadtmauer L2

Zwischen B99
und A10

‘lvoande' ) _ 21%0

0% 10% 20% 30% 40% 50%

21%

Abbildung2: Wo wohnen Sie in Gmind?

Verkehrsmittelwahl

Die Analyseeigt dass der motorisierte Individualverkehr, insbesondere die Nutzung
des eigenen Pkw, in Gmuind i.K. vorhehend ist. Die geringere Nutzung oOffentlicher
Verkehrsmittel deutet auf eine mégliche Diskrepanz zwischen Angebot und Nachfrage
sowie auf eine starkere Abhangigkeit vom privaten Auto hin. Alternativen wie das
Fahrrad oder das Gehen sind ebenfalls relevigaloch variiert deren Nutzung stark,
was auf unterschiedliche Bedirfnisse und Préaferenzen der Befragten hinweist.

Tabelled: Verkehrsmittelnutzung
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K.A. taglich  wochentlich monatlich jahrlich  seltener  nie

Zu FuB 2% 40 % 23 % 11 % 2% 17 % 6 %

Fahrrad 2% 7% 27 % 19 % 2% 21 % 21%
PKW Lenker/in 1% 41 % 40 % 12 % 1% 2% 4%

PKW Mitfahrer/in 5% 4% 17 % 22 % 3% 31% 31%
Moped 5% 1% 2% 4% 1% 7% 81%
Stadt/Regionalbus 4 % 1% 3% 6 % 4% 21 % 62%
Eisenbahn 8 % 1% 2% 3% 4% 22% 61%

Bewertunqg der Verkehrssituation

Bei der Bewertung der Verkehrssituation in verschiedenen Stadtgebieten wurden
besonders haufig die geblUhrenpflichtigen Parkplatze, die FuRgangerzonen, die
Verfugbarkeit von Parkmoglichkeiten, das geringe Verkehrsautkommen sowie die
Erreichbarkeit hervorgasben. Dies verdeutlicht auch die grafische Darstellung der
gegeben Antworten in Form einer Wortwolke (siehe Abbildung 4).

F4 Wie bewerten Sie die Verkehrssituation in unterschiedlichen Stadtgebieten in Gmund?
(Die Antworten beziehen sich auf die letzten drei Monate).

Am Hauptplatz §7%} 127%) 29% 21% 1%

innerhalb der 198% 12% 5%
Stadtmauer -

AuBerhalb der —
Stadtmauer (im £ 22%) 6% 3%

Stadtgebiet)

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%
B sehrqut B B vefriedigend [ schlecht

sehr schlecht wei nicht

Abbildung3: Wie bewerten Sie die Verkehrssituation in den unterschiedlichen Stadtgebieten in Gmind?
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F5 Was gefallt Ihnen an der Verkehrssituation besonders...

FuBgangerzone im Sommer Parkplatze vor den fUr Dass man ZU Nix Mit Gar €S gut U nd

e AI€ vogene PATKPlAtZe .. NiChts
Erreichbarkeit der Geschafte F U Bg an g e I’ZO n e ist DaS Autos

erreichbar ceschatien PArken einkavten alleS dass Geschatte zu Fug Wenig

mit dem Auto vor den Geschaften

Mit geregett auSTEiCheNd parkmagiichkeit PP pas ZU grore UNM erreichbar gratis

ordnung GULE parkplatz Parkmog“Chkelten
Geniigend Parkplatze Pal’kp|atze es gut nichis Alles

viele Parkplitze Di€ genug GENUQ Parkplatze verkenr gibt pass fiir
auerhalb der Stadtmauer PASSt

Gassen der WENIQ Hauptplatz alles parken g Utman

Wenig Verkehrzu d |e und N IChtS Dass
erreichbar veren iSt e flr «» Parkplétze Das

Abbildungd: Wortwolke zu den Besonderheiten der Verkehrssituation

Hauptplatz

Bei der Frage danach was an der Verkehrssituation am Hauptplatz besonders gefallt

wurden folgende Nennungen genannt:

1 FuRgangerzone im Sommer 1 Man kann auch mit
1 Parkplatz bekommt man fast Behinderung bis vor das
immer Geschéft fahren!
1 Kdirzeste Wege 1 Allesg aul3er den Autos!
T Am Abend, wenn kein Verkehr 1 Parkplatze & Erreichbarkeit
ist vom oberen und unteren
1 Parkplatze Stadttor. Geschaftslokale
f  Moglichkeit zur Durchfahrt missen mit dem PKW
1 Geschafte bzw. Gemeindeamt erreichbar bleiben.
schnell erreichbar 1 Disziplin der PKWenker,
§ Zeitsparend, schnelle kurze Enkaufswege
Erledigungen I FuBgangerzone
f FuBgangerzone zwischen I Parken wegen Einkauf
NuRRbaumer und 1 Chaos pur
Gemeindeamt 1 FuRgangerzone
1 Kontrolle bei Parkplatzen 1 Die Verkehrssituation verlangt
1 Dass man mit dem Auto bis vor von allen langsames und
die Geschéafte fahren kann ricksichtsvolles Fahren
(Apothekeg sehr wichtig) 1 Kurzparkzone
1 Wenn man an alle (Betriebe) 1 Na&he zu wichtigen Geschéften
denkt, gibt es wohl keine 1 Parkplatze fur Kunden
Alternativen 1 Parkplatze
1T Mit eigenem Fahrzeug 1 Autofahrer beobachten
erreichbar 1 GroRzugigdarkplatze
{Nichts (30 Nennungen) 1 Viel Wechsel, keine
Parkgebihren
1 FuRgangerzone
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FuRgangerzone

Es passt alles

Stop and G@ Raus!

In der Frih immer
Parkplatze
Zufriedenstellend

Die Ful3géngerzone im
Sommer

Dass die Busse zentral helfen
Zufahrt zu meinem Wohnhaus,
Buro,Garagen, Lagerrdume
Parkplatze vor den Geschaften
FuRgangerzone
FuRgangerzone

GroR3zligige Parkplatze
Autofahrer beobachten

Gratis parken

Zufahrt zu meinem Wohnhaus
+ Garage

Treffpunkt und
Kommunikation findet statt,
da jeder die Mdglichkeit hat,
mit Auto, Bis, Rad, Motorrad
oder zu FuB in die Stadt zu
gelangen.

Wichtige Punkte mit dem PKW
gut erreichbar

Mischung aus FuRRgangerzone
und Individualverkehr
Erreichbarkeit aller
Institutionen

Die Stadt muss unbedingt
weiter mit dem Auto usw.
befahrbar bleiben, anststen
"stirbt" die Innenstadt
Kurzparkzone ¢ nichts fir
Dauerparker

Nichts, da zu viel Verkehr
Genugend Parkplatze fir den
Einkauf

Wenn man Glick hat: parken,
Cafés, Kunst, einkaufen

Haélfte Ful3gadngerzone, Halfte
Verkehr

Nichts, nur Chaos

Zufahrt zuGeschaften

Parken

Wenig, zu viel Parkende
Parkplatze

FulRgangerzone im Sommer

freie
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Genuigend, ausreichend viel
Grin trotz des
Verkehrsaufkommens
Kostenlose Kurzparkzone
Kurzparkzone, Einbahnstral3e
Stau

EinbahnstraRe, Dauerparker
Gar nichts

Dass man allesinkaufen kann,

aber keinen Parkplatz
bekommt
Mdglichkeit zum  Parken,

schnelles Entund Beladen
Parkplatze direkt vor den
Geschéften

Parkmaoglichkeit am
Hauptplatz

Genug Parkplatze

Parkplatze vor dem Geschaft
Parkplatze far schnelle
Besorgungen vorhanden
Ereichbarkeit der Geschafte
Nichts

Geschéfte sind erreichbar
Viele Parkplatze, Zufahrt zu
jedem Geschaft

Vor Geschéften Parkplatze
Parkplatze vorhanden, aber
Ausweitung der
Kurzparkzonen und Kontrollen
notwendig

FuRgangerzone im Sommer
Es geht immer voran

Man kommt gut voran

Verkehrsberuhigte
FuRRgangerzone rathausseitig
FuRgangerzone

Dass alles mit allen

Verkehrsmitteln erreichbar ist
Parkplatze sollten fur Kunden
da sein

Erreichen der Geschafteg
besonders fiir Altere

Nicht viel, nur die Begegnung
Man kanndirekt zufahren
Kostenloses Parken

Beim Einkaufen: die Parkplatze
Parkplatze far
Einkaufsmdglichkeiten  und
Erledigungen

40



= =4 =4 =4

= =A =4 =4 =8 =4

= =4 =4 =4

=a =

=A =4 =

=A =4 =4 =4 -8 =9

= =4 =4 =N

Gar nichts

Parkplatze zum Einkaufen
Immer Parkplatze vorhanden
Dass man den Hauptplatz
umfahren kann

Parkplatze

Lebendiger Ort

DieGeschafte sind erreichbar
Kurze Wege

Parkplatze vor den Geschéften
(Apotheke)

Busanbindung, Parkplatze
direkt neben den Geschaften
und Lokalen

Zur Zeit gar nix

Gute Erreichbarkeit
Erreichbarkeit der Geschéfte
FuRgangerzone von Café
NuRbaumer bis Rathaus

Dass man zumindest noch mit
dem Auto hinkommt

Zwei Spuren

Man kann  direkt am
Hauptplatz parken
FuRgangerzone

Flexibilitat

Leider nur negativ: Kkeine
Kontrollen! Krachmacher

(Mopeds), die teilweise 10x
nur durchfahren, Busse,...
Erreichbar mit KFZ, gentigend

Pakplatze
Dass es meistens einen
Parkplatz gibt

Viel zu viele Autos

Breitere Parkplatze

Parkplatze vor den Geschaften
Die schonen Gebaude

Das kurze Gratisparken
Belebter Hauptplatz; Cafés in
FuRgangerzone

Das Ambiente

Dauerparker

FuRgangerzone im Sommer
Die Erreichbarkeit der
Geschafte

Dass es gut in
Richtungen funktioniert

beiden

Mobilitatsberatung in Gmund in Karnten

= =4 =4 -8 -9

= =4 =48 -4 -4 -9

= =4 =

= =

= =4

= =4 =

=4 =4 =4 -8 8 —a 9

Dass alles wieder beim Alten
ist (Parkplatze und Terrasse
Gasthof Post)

FuRgangerzone
Kurzzeitparken

Lange Parkdauer

Néahe zu den Lokalen

Viele Geschéafte mit kurzen
Wegen

StockendeNerkehr, parkende
Autos

Parkplatze direkt vor den
Lokalitaten

FuRgangerfreie Zone
FuRgangerzone

Wenig

FuRgangerzone

Nichtsc zu viele Autos/Busse
Schnelle Erreichbarkeit der
Geschéfte

Parkplatznahe zZu
Einkaufsmdoglichkeiten

Es soll so bleiben, wie es ist
Wenig

Nichts, zu viel Verkehr, zu
wenig Parkplatze

Gut zu FuR erreichbar
Parkmdglichkeiten an
Geschaftsstellen und
Dienstleistern

Dass man zu Ful3 alles super
erledigen kann

Dass im Sommer ab 8 Uhr
morgens kein einziger
Parkplatz mehr frei ist
Befahrbar irbeiden Seiten
Perfekt far schnelle
Erledigungen

Kurze Wege

Kurzzeitiges Parken

Dass Touristen durchfahren,
flanieren

Geschafte

Bushaltestelle

Die Busverbindungen
Bushaltestelle

Zu wenig Platz

Gratis parken

Belebt

41



1 Gastwirte konnen Parkplatze
nutze

Die gesammelten Nennungen lassen siabeiin vier Hauptkategorien unterteilen:

oParkplatze und Erreichbarkéjt oFugangerzone und Verkehrsberuhigang

oGeschafte und Dienstleistung@sowieosonstige Anmerkungen

Ly RSNJ YIFGSA2NRS at I NJ L NGTS dzy R 9NNBAOKOI NJ SA G
hingewiesen, dass fast immer ein Parkplatz verfigbar ist und dass Parkplatze fur

schnelle Besorgungen vorhanden sind. Besonders positiv bewertet werddie

Zufahrt zu denWohnhdusern und Garagen sowie die Mdoglichkeit, direkt am

Hauptplatz zu parken.

5AS YIFIGS3I2NARS aCdziaNy3aISNI 2yS dzyR +SNJ] SKNHEO SNHzKA
Kommentare zur Gestaltung der FuRgangerzonen und der Verkehrsberuhigung. Dabei

wird unter anderem d¢ Fuf3gdngerzone im Sommer hervorgehoben sowie die

verkehrsberuhigte Zone auf der Rathausseite. Weitere Bemerkungen beziehen sich

auf die Kombination von FuRgangerzone und Verkehr sowie die Mdglichkeit fur

Touristen, durch die Stadt zu flanieren.

InBezugdzF aDSAaOKNTUS dzyR 5ASyaidfSAaddzyaSya oom b$S
wichtige Punkte wie Geschafte und das Gemeindeamt schnell erreichbar sind.

Besonders positiv bewertet wird die Erreichbarkeit der Geschéafte sowie die kurzen

Wege zu den verschiedenen Eanksmoglichkeiten.

{OKE ASGEAOK TFlLftSy dzyidSNJ RAS YIFIGS3IA2NARS oaaz2zyaida
Fff3SYSAYS Y2YYSy Gl NB 1T dzNJ { A (dz (ga@Rgrd | A SNJ dz T NKf
RSy | dzii 2 abBlsziplinnéRPKWenker sowie die kurzen Einkaufswege. Der

belebte Hauptplatz und die Cafés in der FuBgangerzone werden ebenfalls positiv

erwahnt, ebenso wie das allgemeine Ambiente.

Innerhalb der Stadtmauer

Bei der Frage danach was an der Verkehrssinainnerhalb der Stadtmauer
besonders gefallt wurden folgende Nennungen genannt:

w LNBSYRSAY tFNJLX DI bdmIit X¥YSRASNRANI 62Ky Sy

w bAOKGA o6on bSyydzy@S¥poezFl KNI 1dz YSAYSY 22KyKLF dza >
w 9AyYy3ISaOk\wreMenl G SNJ t ®drage, Lagertine, Biiro

w ! YNIAYSNDBSRAY3I(G 3Idei5F&da RAS | NdzZASNJ I dzOK YAl RS
w | Ay dSNBrkverboti a Sy Y erreichbar sind

w Ddzi w ClIfaoOKLI N]J SN o6S20l OKGSY

w tIFN]LENGTS 6SNRSYwTHROFI KNI T dz YSAYSY 2 2KyKI dza
Hausbewohner genutzt. Garage (Ruckseite)

w 28yA3 +SN] SKNJ w *tASfS al 3t AOK| SAGSYS +HtfSa
w DSKI vorhanden

w YdzNI LI Ny T 2yS w C21dza | dzF . Sg2KYySNJ

w ¢SYLR on w aAdOKdzy3d |l dza CdziaNy3ISNI 2y S
w CIFfaoOKLI NJ SNJ 6 S 2 06 IndividuriSeykehr

w CdzigS3aS w n Qrdnung

w <ugd Umfahren schlecht w WSRS DI &aasS SNNBAOKOIF NJ

w tlaaid w Ddzi Fdza3a3SsASaSyS t I NJ LI NGT &
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w 5Faa AOK fa ! yNay%aBEAIl NIIENSY VY

w 2S8SyAid w aly 1Fyy NoOSNrft RANB1OG @2N
w Y2aGSyf2aS8 YdzNI LI Ndudtiefghn

w bdzNJ FNNJ ! YN AYSNEw]58yAHI NFBY S KM

Kreuzungsbereich Rudiferia w Y%dz GASt +SNIBSKNEIdAZF{2YYSys:
w tIFN]YlI 3ftAOK] SA UGSy koénnte man die Durchfahrt beim

w tlraad FffSa Maltator verbieten

w {ASKS | I dzLJiLX GT w 94 )\au 137\;/ I KI2a

w t [tk dirdkt vor den w 51 3aa SoSYyaidNIGSy 6SyAad oS+
Geschaften sind

w DSYN3ISYR DSKgS3IAS w wizl 6K SFSNI dzii 2 &

FuRganger @ aY2aUSYFNBAS t I N LX NGT Sa

w 9NNBAOKOFN] SAGU RSKNI DESBOENFTdzE SNNBEAOKO I NJ

w tIFN)]LXNGTS w 5AS fNyRftAOKS DS3SYyR

@ tFNJLENGTS @2NKIYyRSYEdz6 BEINN] SN

Ausweitung der Kurzparkzonen w !'fftSad RAZNOK 1fSAyS DNaaoOKSy
notwendig und Kontrollen notwendig erreichkar

w {StGSYy Tdz¥ 2FNISyw {201 SYRSNI £SNJ] SKNJ

w {StGSy {il dz w bdzNJ FNNJ ! yNI Ay SNJ

w 2 Sy AeBr intléh Wdgen Gassen w Cdzi ANYy3ISNI 2y S

w 5Faa FffSa YAl If&)S%dZ+SN$SKNJ§&ﬁEéSfV

erreichbar ist w tFN]LIXFGT YyNKS 1 dz

w tFN)]LXNGTS észuSEnkaUNngIW'dkz;ﬁemS}/ RI

sein w t SNFS{

w 9INNBAOKSY RSNI[2]wf Bdzdzy RdzDS&zOK S MIBA OKo6 | NJ

w wdzKA3IS DFaasSy w 5F&da YIFYy NoOoSNI RAS {SAGSyadn
w Y2aGSyt2aSa t I NJ Sdgen Verkehr gut umfahren kann

w 2SYA3d £SNJISKN I 603IQaS5KEY BetrSa YAdG RSY ! dzi2 SNN
Hauptplatz ist

w 5AS Dlaasy @w CNNJ YdzNJ LI N] SNJ 2 LIGA Y €

® * S N@rdhigtelZonen w La&d FNNI YAOK I | FdzLdd LIt Gl
w 5Faa Sa R20K SAy dMI-QN.N.BJ\&KIEISNJ;S'S FNNJ 9NI SRA 3d
gibt... w ZAYUSNR)\SYau

w CdziANYy3ISNI 2y Sy w 5AS . dzZa@SNDAYRdzy3ISYy

w 5AS [20lGA2Y w Y%dz 6SyA3 tfl Gl

w 2ANR (ldzY 3Sydzil Gw 9KSNJ NJ:izKAEi

w . NBAGS DSKalsSA3IS w 5Faa YIy y20K FIKNBY RENF
w bNKS Tdz I ffSY w .StSoi

Diese Nennungen kixen grob Ay RA S Y PdikéagRchkkitSry unde

bedingunged = + SNJ SKNJ dzy R 9 NNSuhd KedkehksheBihigied > o Cdzi ANY 3 S
. SNBAOKSG& dzyR a! t £t ASYSAYS . SdzNIiSAf dzy ISy dzyR ! yY!
Parkmdglichkeiten und-bedingungen (38 Nennungen) umfassedabei die

Verfugbarkeit und Nutzung der Parkflachen. Zu den haufigsten Kommentaren gehdren

die allgemeine Verfugbarkeit von Parkplatzen, deren Nutzung durch Hausbewohner

sowie die guinstige Lage der Parkplatze direkt vor den Geschéften. Diese Aspekte

verdeutlichen, dass die Parkmdglichkeiten allgemein als ausreichend und praktisch

angesehen werdenn der KategorieVerkehr und Erreichbarkeitf(30 Nennungen)

stehen die Verkehrsbedingungen und die Zuganglichkeit der Bereiche im Mittelpunkt.
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Es wird vor alle die geringe Verkehrsdichte und der eingeschréankte Ri€vi{ehr
erwahnt. Ebenso wird die gute Erreichbarkeit aller Ziele mit unterschiedlichen
Verkehrsmitteln positiv hervorgehoben, was auf eine gut ausgebaute und
benutzerfreundliche Infrastruktur hinweist Die Kategorie aFuf3génger und
Verkehrsberuhigte Bereiclkig(19 Nennungen) bezieht sich auf die Gestaltung von
FuRwegen und verkehrsberuhigten Zonen. Hierzu zahlen die vorhandenen Ful3wege,
FuRgangerzonen sowie Bereiche mit Verkehrsberuhigung. Diese Mertaagdn zur
Sicherheit und Bequemlichkeit der Ful3génger bei und fordern eine angenehme und
entspannte UmgebungDie AllgemeinenoBeurteilungen und Anmerkungen(25
Nennungen) geben einen Uberblick (ber die subjektiven Bewertungen der
Parkmdglichkeiten. Bi Kommentare in dieser Kategorie reichen von allgemeinen

L2 AAGADBSY . SeSNIldzydSy 6AS oFdzid dzyR ald-aada oAa

Situation verbessert werden kann.

Im Stadtgebiet auBerhalb der Stadtmauer

Bei der Frage danach was an der Verkethraton im Stadtgebiet au3erhalb der
Stadtmauer besondergefallt wurden folgende Nennungen genannt:

1 Parkmdglichkeit 1 Geregelt

1 Alles geregelt 1 Ruhig

1 Genug Parkplatze 1 Platze

1 Haufige Sanierungen 1 Sicherheit fur Ful3génger

1 Kein wahrnehmbares Chaos 1 Relativ ruhig, gibt andere Orte

1 Gut erschlossen mit A10 mit viel mehr Rasern
Autobahn, hochwertige 1 Dass keine Probleme gibt
StraReninfrastruktur 1 Gut geregelt

1 Guter Belag und Winterdienst 1 Angenehm zu fahren

1 Sehrgut 1 Vielfalt

54848 bSyydzy3aSy 11yySy 3INBO Ay RAS

Y I

G§S32NRS

LY TN &0GNHz] GdzNH X dzy R avdzl £ A (N IhdedAfakegofieA OK SNKSA Gda |

oParkmaoglichkeiten und Infrastrukt(6 Nennungen) werden wesentliche Faktoren
wie die Verfiigbarkeit von Parkplatzen und die Regelmafigkeit von Sanierungen
hervorgehoben. Beispiele hierfir sind die allgemeine Parkmdglichkeit, die
ausreichende Anzahl an Parkpléatzen und die haufigen Sanierudgezur Erhaltung

der Infrastruktur beitragenDie Kategori@Qualitat und Sicherheit(11 Nennungen)
befasst sich mit der tats&chlichen Nutzungserfahrung der Parkplatze. Hierzu zahlen
Aspekte wie die Wahrnehmung von Ordnung, die Ruhe der Umgebung iend d
allgemeine Fahrqualitat. Zu den wichtigsten Beispielen gehdren das Fehlen eines
wahrnehmbaren Chaos, die ruhige Atmosphare und die angenehme Fahrbarkeit der
Parkflachen

Bei der Frage danach was an der Parksituation verbessert werden kénnte wurden
zahleiche Hinweise gegeben, wobei sich die Uberwiegende Mehrheit fur eine
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Verkehrsberuhigung vor allem in den Sommermonaten ausspricht und auch explizit
Einbahnregelungen favorisiert. Folgend werden die einzelnen Nennungen aufgelistet.

Verbesserungsvorschlager Verkehrssituation

Dieses Kapitel prasentiert die abgegebenen Vorschlage zur Verbesserung der
Verkehrssituation in Gmund i.K. sowie eine Kategorisierung.

Hauptplatz

Bei der Frage danach was an der VerkehrssituaiorHauptplataerbessert werden
konnte,wurden folgende Nennungen genannt:

9 Autofreie Zone Von 106:00 T Wenn Man An Alle Denkt
Uhr (Betriebe) Gibt Es Wohl Keine
i Passt So, Vielleicht Einbahn Alternativen
Hinauf 9 Einen 2. PP Fir Behinderte
1 Weniger Parkplatze, Weniger 1 Einbahn Von Siden
Durchfahrten 1 Weniger Busverkehr
1 Mindestens Einbahnregelung! 1 Ganzjahrige Ful3géangerzone +
Verkehrskontrolle DurchDie Einbahn
Polizei (Parken Im 1 Mehr PP AnHauptplatz
Kreuzungsbereich, Parken Auf 1 Wenn Das
Straf3en) Verkehrsaufkommen So
1 FuRgangerzone Bleibt, Nichts!
1 FuBgangerzone Im Sommer 1 Einbahn Dauerparker!!
1 Einbahnregelung 9 Busstation Immer Freihalten
i Vollst. Halte Und Parkverbot (Kontrolle)
(Ausgenommen Apotheke) 1 Einbahn V. Unten U. Oben
1 Ich Wirde Die Autos (Busse) In 1 Einbahnverkehr, Dauerparker.
Den Sommermonaten Aus Kontrolle!
Dem Hauptplatz Verbannen, 1 Einbahn
Dadurch Kénnte Man Den f Nichts! Eine Einbahn
Hauptplatz Touristisch Besser Beschleunigt Nur Den Verkehr
Nutzen _ _ { Einbahn Obess Stadttor Bis
1 Keine Busse, Einspurig! Platzer
1 Einbahn 1 Autofrei
f Nichts(7 Nennungen) f Einbahnregelung Von Siiden
1 Im Sommer Einbahnregelung Her Kommend
Von PlatzeBricke Bis Ende ! Busse Aus Der Stadt Heraus.
Stadtfriseur.Da Der Rest Nur FuRgangerzone Zumindest
Fur FuRganger Sein Sollte Von Mai Bis Oktober
1 Z.B. EinbahnstraBe, Weniger 1 Kontrollen Am Hauptplatz
Durchzugsverhr { Einbahnregelung
i Busse__ AulBerhalb Der Stadt, f Einbahnregelungen  Oberes
Mehr Ubersicht Tor. Busse Aus Der Stadt.
{1 Einbahn Parkplatz 2 Nacht Uriiag!
1 Einbahn f Einbahnregelung
1 Weniger Busse § Kann Man Lassen Wie Es Ist
i Busse, Parken Bei GH Post, Zu
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Auto  Aussteigen  Lassen.
Vielleicht Kurzparkzone
Einbahn

Keine Busse

Keine Busse

Far Pkw  Sperren
Einbahnregelung
Einbahnregelung Ost
West

Einbahnstrale
Einbahnregelung Von Sud
Nach Nord

Verkehrsfrei

Einbahnregelung

Auto Raus!
Verkehrsberuhigung. Evtl.
Einbahnsystem. Keine Busse
Mehr. FuRgangerzone
Ganzjabhrig.

Einbahnregelung

Einbahn

Keine Busse

Reduktion Des Busverkehrs
Kurzparkzone 30 Minen,
Busse Raus, Einbahnregelung
Einbahnregelung
Einbahnregelung
Einbahnstrale
Einbahnregelung Ost
West

Keine Busse

Keine Busse

Einbahn

Kann Man Lassen Wie Es Ist
Einbahnregelung

Einbahn, Ein Niveau

Zu Wenig PP, Untbersichtlich
Reduktion Des Busverkehr
Einbahn + Parkgebiihren

Ich Wirde Es Nicht Gut Finden
Auto + Autobus Aus Der Stadt
Zu Verbannen, Da Die Stadt
Aussterben Wirde Und Alte
Und Kranke Menschen Nicht
Mehr Die Méglichkeit Hatten,
In Die Apotheke Oder Die
Geschafte In Der Stadt Zu
Gelangen, Ode Gemitlich
Einen Kaffee Zu Trinken Und
Andere Menschen Zu Treffen.

Oder

Nach

Nach

Mobilitatsberatung in Gmund in Karnten

= =4 =4 =9

= =4

= =4

= =4

= =

=a =4 =4 =9

Dauerparker Raus, Kontrolle
Einbahnregelung
Einbahnregelung

Die Aussperrung Des
Schwerverkehrs
Ausgenommen Zustelldienste.
Uberwachung Der

Kurzparkzone - Vermeidung
Von Dauerparkern
Einbahnregelung
Einbahnregelung Zur
Entflechtung

Im Sommer Einbahnregelung
Die Postbusse Mussen
Unbedingt Nach  Aul3en
Verlagert Werden.

Nicht Am Hauptplatz Parken.
Eventuell Einbahn Richtung
Oberes Tor. AuBer Saison
Umkehrmoglichkeit Wo Im
Sommer FuRgangearae st
Einbahnregelung

Busse Raus. Mindestparkdauer
1 Stunde- Kontrolle!
Zebrastreifen, EinbahnstralRe
Einbahn Von Unteren Stadttor
Bis Hauptschuk&ries
Kurzparkzone  Kontrollieren,
Bushaltestelle Verlegen Nicht
Am Hauptplatz

Kurzparkzone Kontrollieren,
Bushaltestelle Verlegen Nicht
Am Hauptplatz

Dauerparker Und Busse Raus
Keine Busse, Eventuell Einbahn
Busse Hinaus, EinbahnstralRe
Busse AulRerhalb Der
Stadtmauer Verlegen
Einbahnstralle, Parken
Maximal 30 Minuten. Muss
Kontrolliert Werden

Dauerparker Raus, Hintere
Gassen Und Mirhgasse
Autofrei, Hauptplatz

Einbahnstralie

Linienbusse Aus Der Stadt, Am
Besten Autofrei

Eine Seite Komplett Autofrei,
Dafir  Grunflachen, Zwei
Baume Mehr
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Einbahnstralie

Eine Einbahnstralie
Sommer, Shared Space
Busse Raus

Zu Viel Verkehim Sommer

Parkplatz Bewirtschaften
Kurzparkzone
Mehr Kontrollen,

EinbahnstralRe, Busse Raus
Einbahn, Kurzparkzone

Busse Raus

Parkplatze

Beschranken Sie Die
Belieferung Der Filialen Auf
Definierte Zeiten

Einbahn
Keine Autos
Stadtmauer
Verkehrlm Juli Und August
Urlauber AulRerhalb Der Stadt
Parken

Oberer Torbogen Richtung
Lieser Far Autoverkehr
Belassen, Unterer HP Bis Platz
FuRgangerzone
Kurzparkzone
Lassen

Busse Und Bushaltestellen
Raus!

Verkehr Beschranken Beim
Links Abbiegen(Stoppschild)
Sieht Man Durch Die
Parkenden Autos Kaum Einen
Autofahrer Kommen -
Parkplatze Optimieren
Einbahnregelung
Einbahnsystem

Mehr Platz Fur Den Gesamten
Verkehr, Da Es Oft Zu Eng Ist.
Dadurch  Unattraktiv  Fir
Radfahrer

Postbus Raus Aus Der Stadt,
Begegnungszone Schaffen Am
Hauptplatz

Busverkehr Und LKW Nach
Aul3en Verlagern

Innerhalb Der

Kontrollieren

Kurzparkzone

Kurzparkzone Kontrollieren,
Angestellte Zu Parkplatzen
Verweisen
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Autofreie Zone Fir Bestimmte
Zeit (Wie Z.Bsp. Lienz),
Busterminal AuRerhalb Des
Hauptplatzes

Verkehr Nir Stundenweise,
Z.B. Von 5.00 Bis 11.00 Uhr Fur
Lieferung Und  Einkaufen
Verkehr Offen, Kein
Durchzugsverkehr, Danach Fir
Die Restliche Zeit
FuRgangerzone
Parkplatzsituation,
Einbahnregelung

Parkverbot Fur Dauerparker
Bushaltestellen Vom
Hauptplatz Verbanen
EINBAHNREGELUNG!
Kontrolle Der Kurzparkzone
Kurzparkzeitzonen Ausweiten
Und Kontrollieren
FuRgangerzone Im Sommer
FuRgangerzone

Autofrei

FuRgangerzone

Bus Raus.

Mehr Kontrollen Der
Dauerparker
Verkehrsberuhigung,
Einbahnregelung, Bereich Der
FuRgangerzone Westseitig Bis
Zum Stadttor Erweitern, An
Feiertagen Und Sonntags
Durchfahrt Uber Hauptplatz
Sperren, Gewonnene Bereiche
Far Gastronomie Und
Kinder/Familien Verwenden
Innenstadt Ful3gangerzone Mit
Kleinem Spielplatz
Einbahnregelung, Busse Raus
Dauerparker Kontrollieren,
Damit Ausreichend Parkplatze
Zur Verfigung Stehen

An Den Bushaltestellen
Entstehen Mehrmals Am Tag
Immer Wieder Die Gleichen
Situationen, Die Oft Zu Einem

Kurzzeitigen Stau Fihren
Kdénnen. Durch Das
Nichtbeachten Der
Vorrangregel Einiger Fahrer

Bei Der Einfahrt Von Der
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Stadtbricke (GH Prunner) 9 Einbahn, Nur Auf Einer Seite

Steht Eine Kolonne Hinter Dem Parkplatze, Vor Der
2. Bus An Der Haltestelle Und Mittelschule: Halteverbot
In Weiterer Folge Auch Der 1 Einbahnregelung Und Den
Gegenverkehr. Selbiges An Der Busverkehr Einschranken
Anderen Seite, Wenn Ein 1 Shared Space
Fahrzeug An Der Haltestelle f  Zumindest Einbahnregelung
Halt Und Der 2Bus Ikinen 7 Im Sommer Eine
Platz Hat Und In Die Fahrbahn Begegnungszone Mit Einbahn
Ragt.  FuBgangerone Entlang
1 Kontrolle Und Ausweitung Der Lounge Bis Gasthof Prunner Im
Kurzparkzeiten Sommer
1 Denken An Uberlange PKW 1 Einbahnregelung Vvom
Bzw.Mit Fahrradhecktrager Unteren Stadttor Zum Oberen
1 Ful3gangerzone, Autos Raus f FuRgangerzonen Mit
" Neues Konzept Der Tiefgaragen, Bushaltestellen
Verkehrsordnung, Mehr Raum Etwas AuRerhalb
Fur FuBganger Und Cafes {1 Einbahnregelung
1 Viel Weniger Autos, Aufrei q Einbahn
Oder Zumindest Einbahn § EinbahnstraRe
f Begegnungszone f Einbahn Oder FuRgéangerzone
1 Ful’gangerzone

5A8 bSyydzy3aSy 11 yySy ANR O AY RAS YI G§S32NR
aCdzG ANYISNI 2y Sk+SNJ] SKNBROSNUzZKAIdzyId= awSRdzd A SNYzy:
Kt FN]NFdzYYFyF3aSYSyGaz aYSAYS &YRSNHzy3ISyas ol dzi2
+ SN] SKNEANOGSNBI OKdzy 34 = a+SNI I 3SNYzy3 RSa + S|
a. $3S8S3ydzy3al 2y Sk{ KI NBR { LI OSa dzy R a{ LIST ATAaOK
aufgegliedert werdenLy RSNJ YIF 0S32NAS a9Ayol KyNBS3IStdzydaa oc
vorgeschlagen, verschiedene Strallen und Absehmidr Stadt in Einbahnstral3en

umzuwandeln, um den Verkehrsfluss zu verbessern und Staus zu reduzieren. Beispiele

hierflr sind spezifische Stral3en, die als Einbahnstral3en eingerichtet werden sollten.

5AS YIGS3I2NRS aCdzi ANY ISNI 2 yuiges) SuNMIasStK NJB 0 S NUzK A 3 dzy :
Vorschlage fur die Einrichtung von Ful3géngerzonen oder temporéar verkehrsfreien

Zonen, insbesondere wahrend der Sommermonate, um die Lebensqualitat in der
LyySyadllRG Tdz SNKIKSy® Ly RSN YIFIGS3I2NAS oawSRd
Nennungen) wil die Verringerung oder Verlagerung des Busverkehrs aus der

Innenstadt gefordert, da Busse als Hauptverursacher von Verkehrsproblemen gesehen

werden 5 A S YIEGSIA2NKSH Ng NI Nyt yd BSYSy ia OHH bSyyd
beschéftigt sich mit der besseren Regulierai®s Parkens, wie der Einfihrung von

YdzNI LI N T 2ySy 2RSNJ RSNJ . S&aSA0GA3Idzyd @2y 51 dz§NLI
&YRSNHzy3Syd omH DbSyydzyaSyov ANR RINIdzZF KAYy3aASGgAS
notwendig sind und der aktuelle Zustand beibehalten werden soie Kategorie

a! dzi2FNBAS %2y Sya o0y bSyydzyadSyo F2NRSNI RAS g2f
bestimmten Bereichen der Stadt, um mehr Raum fur Ful3ganger und Grunflachen zu

schaffen.LY RSNJ YIFIGS3I2NRAS aY2y(iNRffSy dzyR +SNJ] SKNANG
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wird die Notwendigkeit betont, bestehende Regeln strenger zu kontrollieren, wie

Park dzy R | I f 6 S@SND2GSd 5AS YIFIGSI2NAS a+xSNI I ISNHzy3
Nennungen) schlagt allgemeine Mafinahmen zur Verlagerung des Verkehrs aus der

Innenstadt vor, um 8a$S 1dz SydtlaidiSye Ly RSN YF{iS3I2NAS «a.
{ LI} OS& op bSyydzyaSyuv gANR RAS 9AYNROKiGdzy3 @2y
FuRganger und Fahrzeuge gleichberechtigt den Raum nutzen kénnen. Die Kategorie

a{ LISTATAAO0OKS 0! dzf rhubdged) bezighRsENalfykahEgfetbaufiche b S

MaRnahmen, wie die Einrichtung von Zebrastreifen oder die Optimierung von

Parkplatzen, um den Verkehrsfluss zu verbessern.

Innerhalb der Stadtmauer

Bei der Frage danach was an der Verkehrssituation innerhalbStdtmauer
verbessern kannyurden folgende Nennungegemacht:

9 Nichts(7 Nennungen) i AuBerhalb vom Hauptplatz,

1 Parken nur fur Anrainer- sehr ruhig
Einfahrt mit Boller 1 Kontrolle Exekutive

1 Mehr Polizeikontrollen 1 Ok
(Kurzparkzone und Einhaltung 1 Die Aussperrung des
der StVO - Parken im Schwerverkehrs
Kreuzungsbereich) ausgenommen Zustelldienste.

f Keine Anderung Uberwachung der

1 Nichts Kurzparkzone - Vermeidung

1 Weniger Verkehr von Dauerparkern

1 Einbahn 1 Gutwie es ist

1 Nichts 1 Kaum was moglich

1 Nur Anrainer 1 Autos raus aus hinteren

1 Mehr Parkplatze Gassen

9 Der Einbahn angepasst 1T W.o.

{ Parkschiene f Kurzparkzone

1 Egal 1 Parkverbot! Vor allem

9 Einbahn Schlosshof

! Fahren und Parken nur fir 1 Verwunderlich, dass man im
Anrainer Schlosshof parken kann. Ist es

1 Einfahrt Maltator im Sommer nicht denkmalgeschutzt?
nur fur Anrainer Pensionierte  und  Lehrer

Kurzparkzonen konnen sich am

9 Parken nur fiir Bewohner Porscheparkplatz das Auto

1 So wie esst abstellen!

1 Nichts 1 Parken ausschlieBlich  fir

1 Auto raus! Anrainer i _

M Verkehrsfrei ware schon, aber T Parken nur fur Hausbesitzer,
ich verstehe jeden F_ahrverbotsta_lfel in der Sta_dt
Hausbesitzer, der sich sichtbar anbringen. Parken im
aufregen wiirde Kreuzungsbereich (Rudiferia)

1 Ok muss aufidren.  Parkplatz

{1 Einbahnregelung muss besser gekennzeichnet

N werden. Einfahrt Uber

9 Parken nur fir Bewohner
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Haupttor oft blockiert durch
parkende Autos.

Mehr Kontrolle der
Dauerparker

Lokaler Lebensmittelhandel
Nur fUr Anrainer

Park Situation, Beenden der
eingeblrgerten
Verhaltensweisen

Nur Anrairer

Far Liefer und
Einkaufstatigkeiten bis 10 Uhr,
fur Hausbewohner ganztagig
Passt alles

Belassen

Durchfahren von Hauptplatz
Maltator und umgekehrt mehr
kontrollieren

Nur flr Anrainer mit Kennung
Siehe oben

FuRgangerzone, nur
Anrainerverkehr
Fahrverbothintere Gassen

Im Sommer kein Parken in den
hinteren Gassen

Kontrolle der Kurzparkzone
Kurzparkzonen ausweiten und
kontrollieren

FuRgangerzone im Sommer
FuRgangerzone

Autofrei

Einbahnregelung
Zustelldienste bis 09:00

Kein Gassenverschiebung
beim Parken

Nichts

Mehr  Birgersteige  und
Radwege

Die Kreuzung NMS
Dreifaltigkeitssaule ist von
Gries kommend sehr

unibersichtlich, speziell wenn
ein groReres Fahrzeug am Eck
beim Stadtfriseur parkt.
Kontrolle und Ausweitung der
Kurzparkzeiten

Denken an Uberlange PKW
bzw.mit Fahrradhecktrager
Bessere Zugange zu Kkleinen
Gassen
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Bis auf Hauptplatz ganz okay
Nur Anrainerverkehr

Keine Parkplatze, nur flr
Bewohner Hauptsitze
KURZPARKZONE

Befahren nur fur Anrainer und
die Kirchgasse nicht als
Parkplatz deklarieren!!!
Verninftiges Einbahnsystem
Passt so, jedoch verstarkte

Kontrollen, falls
FuRgangerzone k&me!
Dauerparkerthema
behandeln, diskutieren,
scharfen

Kurzparken fir  Einkaufe
kostenpflichtig
Einbahnsystem

Entweder man macht die
StralBe breiter und weniger
Griunflache oder die Busse
kommen rausAutofrei wirde
ich Gmund nicht machen!
Detto

Abseits  Hauptplatz
Anrainerverkehr
SUV und Pickups brauchen zu
viel Platz, auspacken
erschwert moglich

Einfuhrverba mit
Zeitbeschrankung
Einbahnstrale

Es ist schon schoner, wenn
weniger Autos fahren wirden
Fahrverbot

Nur fur Anrainer freigeben
Fahrverbot fiir die Durchfahrt

reiner

durchs Maltator (nur far
Anrainer!), Fahrverbot
Mopeds...

Passt

Mehrere Parkpléatze
FuRRgangerzor¥erkehrsberu
higt

Noch weniger Verkehr in den
Nebenstral3en

Weniger Autos

Gar nichts

Autofrei
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Keine Stral3e, nur schmale
Gassen, kein Parkplatz fur
Bewohner

Dasselbe

Mdglichst autofrei

Ein digitales Parksystem
Verkehrsberuhigung durch
attraktive Parkmaoglichéiten
auf3erhalb

Einbahn

Nur Anrainer z.B. Kirchgasse
FuRgangerzone

Keine Dauerparker, temporare
Parkgebihr (Saison)

Kontrolle der Geschwindigkeit
Kurzparkzone kontrollieren
Parkkonzept fur Anrainer,
Befahrbarkeit fur Anrainer in
den hinteren Gassen
Fahrverbot ausgenommen
Anrainer und Fahrrader
Weniger Verkehr

Soll ausschlieBlich fur Anrainer
bleiben

Langsamer fahren

Die Gassen rund um den
Hauptplatz Ful3gangerzone
Dauerparkverbot

Autofrei

Einbahnregelung
Verkehrsberuhigte Zone

Nur noch motorisierter
Anrainerverkehr
Fahrmaoglichkeit
Verkehrsspiegel von  der
hinteren Gasse Richtung NMS
kommend! + Busse eventuell
umleiten, hierdurch entstehen
Stausituationen

Alles so lassen, wie es ist
Einbahnregelung
Kostenpflichtiges Parken mit
verstarkten Kontrollen
EinbahnstralRen

Kein Durchzugsverkehr in den
Sommermonaten.

So belassen

Bushaltestelle ehem. Postamt
Weniger bis kein Verkehr in
den Gassen
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Busse weg vom Hauptplatz
Einbahnregelung im Sommer
Verkehr gehort raus

Zu viele Autos

Belag der Gassen andern bzw.
mehr Winterdienst; es ist total
rutschig zum Gehen in hinterer
Gasse, besonders im Winter
Keine Busse, Einbahn

Keine Busse und Einbahn

Zu viele Autos

Busse raus
Erhebung der
Bewegungsmuster der

FuRganger und Zahlung der
Fahrradfahrer

Hintere Gasse nicht liehren
Boiler bei der alten
Maltastral3e

Alte MaltatalstralBe zu sehr
befahren

Kontrolle Verkehrssicherheit
Einbahn

Neugestaltung

Parkplatze erweitern
Tempobeschrankung

Busse raus

Zu viele Busse gleichzeitig
Busse raus

Auto raus

Dito

In den Gassen Durchfabrt
sperren, nur mehr Anrainer
Neugestaltung der Regelung
Durchfahrt
Kirchgasse/Maltator
Nur Anrainer, sonst
autofrei

Hintere Gasse Belag erneuern
Seitengassen nicht viel besser
Strallenbelag ganz schlecht,
verbessern

Selbe wie Hauptplatz

Weniger Durchzg in hinterer
Gasse und Kirchgasse

Mehr Sicherheit und Ruhe
Ahnlich zu Hauptplatz, aber
gut

Zu viele Touristen, die zu lange
parken

auch
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f Mehr Ubersicht 1 Langsamer fahren
1 Weniger Autos, weniger Larm I Busse nicht in Stadt
9 Hintere Gasse nicht mehr

parken

5AS4S bSyydzy3aSy {1 yySy 3ANROG AY RAS YIFGS3I2NAS)
IAYAOKNNY 1 dzydSyasz at | NJ]NB3IStdzyaSy dzyR Y2y (iNRff Sa
abAOKG& NYRSNyaz oa[21FtS ! yLIl aadyedSy dzyR aLXSI
a{ AOKSNKSAG dzyR Y2YyWWRPRERBIK YA 8 SANIB It 6+ 8§ SBNRENEO S|
dzy R 9AYaOKNNYyldzyadSya opy bSyydzyaSyo aiSKSy al by
Verkehrsaufkommens und zur Verbesserung der Lebensqualitat im Vordergrund.

Hierzu zahlen Vochklage wie die Einfuhrung von Einbahnstralen, die Schaffung

autofreier Zonen und die Sperrung bestimmter Strafl3en flr Nigirainer. Beispiele

FNNJ RASAS YIGSI2NRS &AYR 0a9Ayol KYNB3IStdzy3dIazr al
Mafinahmen zielen darauf ab, denri{ehr zu verringern und eine ruhigere Umgebung

fur die Anwohner zu schaffeld A S YIF GS3I2NAS ot I NJ NB3IStdzyaSy dzyR
Nennungen) befasst sickiederummit der Verbesserung der Parkbedingungen und

der Kontrolle des Parkverhaltens. Es werden Vorgehlaur Einfihrung oder

Ausweitung von Kurzparkzonen gemacht, sowie zur verstarkten Kontrolle und

5dzNOK&aSil dzy3 RSNJI t FNJNB3IStyd | ASNIdz 3SKI NBy . S
51 dzZSNLJ NJ SNBZ atk NJSYy ydzNJ FNNJ ! yNFAYSNH dzy R aY
Mafnahmen sollen helfen, die Parkplatze effizienter zu nutzen und das Parkverhalten

besserzuregel, y RSNJ YI GS32NRS oLy FNIF a&adNHzl GddzNJ dzy R { ( NI
werden Vorschlage zur Verbesserung der baulichen Infrastruktur behandelt. Hierzu

zahlen MalRahmen wie die Erneuerung des StralRenbelags, der Ausbau von

Birgersteigen und Radwegen sowie die Anpassung der Infrastruktur an die

. SRNNFyAadaasS @2y CdziaNy3aISNY dzyR wl RFIKNENYyo® . SA
A0Kf SOK(iZ OSNDSaaSNYya wkyRRe SHHESIIKINI 5. ANNESS Nalil G0SyAl IKSY Sdfy
sollen die Sicherheit und Zugéanglichkeit erhoherh S YIF 6§ S3I2NAS abAOK{Ga NyYyRSN
Nennungen) umfasst die Stimmen derjenigen, die mit der aktuellen Situation

T dZFNASRSY aAyR dzyR {1 SAYySy &yRSHNIOzy IX¥BSIKNISNF a
&Y RSNYzyda dzyR atlaad FffSaa SSNRSdzift AOKSy:I R
fur Anpassungen sehen und die bestehende Ordnung beibehalten modnteier
YIEGSA2NRS o[ 21FES ! yLI aadzy3dSy dzyR alLIST AFA&AOKS al
spezifsche Vorschlage gemacht, die sich auf besondere lokale Gegebenheiten

12yT SYGiNASNBYyd . SAALIASES KASNFNN aAyR a5AS ! dzaal
RAIAGEFESAE tIFNjagdadSyae 5ASaS +2NBROKEN3IS | RNBaaa
maRgeschneiderte Losgen.! 6 8 OKf ASGSYR o60STFlFraad aArAOK RAS YI GS3s
Y2YUNREfSa o061 bSyydzyaSyo YAl aldylKYSy 1 dzNJ 9NKI |
Y2YGNRE SO . SA&ALIASTES aAYR aaSKNJ t2ftAT SA12ydN
DSA0OKgAYRAI|ISAGaD 5A5a% abaldiéySickeh8ity im I A St Sy RI NI
StralRenverkehr zu verbessern und Unfélle zu vermeiden.

K
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Im Stadtgeiet auf3erhalb der Stadtmauer

Bei der Frage danach was an der Verkehrssituation im Stadtgebiet auf3erhalb der

Stadtmauergeandert werden sollte, wurdefolgende Nennunge genannt:

1

=A =4 =4 =4 = =4 =A =4 =4 =4 =4

= =4 =4 =8 =9

= =4 =

Mit SolarPaneelen
Uberdachte Parkflachen
Nichts(23)

Parkgeblhren

Parkleitsystem

Keine Anderung

Ich wirde mir im Bereich des
Friedhofs offentliche WCs
winschen. Kein o6ffentliches
WC ist ein groRes Manko fir
eine Kulturstadt wie Gmind.
Mehr grol3e Parkplatze

Wenn der neue Spar gebaut
wird, den alten als
Bushaltestelle verwenden.
Chaos, wenn Busse,
Lieferanten und PKW
zusammenkommen.

Mehr Parkplatze

Parkplatze verbessern

Wie bisher

Bei Veranstaltungen in der
Stadt sollten nahegelegene
Wiesen angemietet und als
Parkplatze verwendet werden.
Parkschiene

Keine

Egal

Kann bleiben

Mehr Parkplatze & bessere
Beschriftung

Ist so gut

Wohnmobile raus

Offentliche Toilette. Mehr
Mdlleimer.  Parkplatz  fr
Campingmobile

Container wr Spar weg.
Entfernung zu FuB von
Innenstadt zu weit, Camper
stehen

Parkmdglichkeiten  schaffen.
Transitverkehr und
Motorrader einschranken.
Autobahnfliichtlinge
einschranken.

B99 - (Rennstrecke) -
Sicherheit? Enormer Larm.
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Ortsgebiet- daher 30 km/h-
Strecke vom Friedhof bis Billa.
So wie es ist, eventuell weitere
Parkplatze schaffen
Einbahnregelung

Okay?!?

Weniger Parkplatze in der
Stadt bedarf wahrscheinlich
noch mehr Parkplatze
aul3erhalb

Okay

B99 - (Rennstrecke) -

Sicherheit? Enormer Larm.

Ortsgebiet - daher 30 km/h.
Strecke vom Friedhof bis Billa.
Parkmdglichkeiten  schaffen.
Transitverkehr und
Motorrader einschranken.
Autobahnfliichtlinge
einschranken.

Offentlichne Toilette. Mehr
Mulleimer.  Parkplatz ~ far
Campingmobile

Dauerparker hinaus

Okay

Einrichtung on
gebuhrenpflichtigen wWC
Anlagen auf den
DauerparkplatzenEinrichtung
von 30erZonen +
Uberwachung der
Geschwindigkeit

Das ist in Ordnung

Bessere Infrastruktur an den
Parkplatzen (Toiletten, etc.)
Mehr Parkplatze fur Touristen
schaffen Gebuhren einfihen
Gut so wie es ist

Okay

Gaste aulierhalb parken
Ortstafeln wie vorher
Busstation einrichten, vom
Hauptplatz auslagern
Parkplatze zu grof3ziigig
Parkplatz 3 schlechte
Einteilung, viel zu grof3zugig
Mehr Parkplatze
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Okay
Geschwindigkeit,
Polizeikontrolle
Parkplatze
Keine Probleme
Das passt mir, die Camper weg
von den Parkplatzen

mehr

Geschwindigkeit und Larm,
mehr Polizeikontrolle
Alles okay

Belassen bzw. mehr Parkplatze
schaffen
Busse und Bushaltestellen dort

hinbringen

Mehr Platz fur FuRganger und
Radfahrer a den
Hauptstral3en

Mehr Parkplatze
Verkehrsleitsystem mit

Parkplatzleitsystem

Billa Zebrastreifen

Parkverbot fur Campingwagen
auf Parkplatzen

Busterminal

So belassen
Kurzparkzeitzonen ausweiten
und kontrollieren
FuRgangerzone im Sommer
Parkplatzsituation @rbessern
CamperVerbot

Besseres  Leitsystem  fir
Parkplatze

Wenn Baustelle weg, alles gut
Markierte Radfahrstreifen

Mehr Birgersteige und
Radwege

5AS a5 dzZNOKFI KNI &
Stadtladen stellt fur die

Kunden am Weg aus dem
Stadtladen eine Gefahr dar
und verkirzt den Weg zum
Hauptplatz fir den Autofahrer
in keiner Weise. Meiner
Meinung nach sollte es hier
keine Durchfahrt mehr geben.
Viele Kunden gehenidr auch

Uber die L12 zum Billa und
werden fur andere

Verkehrsteilnehmer (aus
Richtung Malta) oft durch
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stehende Linksabbieger
Richtung Stadtladen verstellt
und sind schwer zu sehedier

gibt es immer wieder
Notbremsungen.

Kontrolle und Ausweitung der
Kurzparkzeiten

Hohe Verkehrsbelastung mit
Geschwindigkeitsiiberschreitu
ng

Alles gut

Genauere  Einteilung der
Parkplatze; unterer
Friedhofsparkplatz: Geblhren.
Ist okay

Kann so bleiben

Mehr Radwege

Passt so

Mehr Parkplatze

Noch mehr Parkplatze

Die  Strale  durch id
Riesertratte  neben  dem
Altersheim  sollte  wieder
befahrbar werden (zu grof3er
Umweg uber das Rote Kreuz)
Belassen wie es ist.
Geschwindigkeit wird nicht
eingehalten!
Stral3ensanierung

Mehr Parkplatze

Ebenfalls nur Anrainerverkehr
erlauben

Es passt im Grofge und
Ganzen

Passt

Leitsystem fur Parken und
Fesush der Stadt

Freie Parkplatze ohne Zeitlimit
Wohnwégen parken verboten!
Fur Einheimische keine Platze
Tonnenbeschrankung fur
LKWs fir die Strale nach
Kreuschlach; 30 km/h
Beschrankung

Autofrei

Gehweg vor KfzMduller ist

gefahrlich im Winter, er ist
schrag asphaltiert und daher
fur alte Menschen und
Kinderwagen rutschig
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StralRenzustand teilweise
katastrophal

Okay

Ein FuBgéangdreitsystem
Campingverbot auf den
Parkplatzen wie dem Prunner
Parkplatz, Radwege

Mehr Parkplatze naher am
Zentrum
Vorhandene
sanieren
Kein Campen und Lagern fur
langere Zeit

Kontrolle der Geschwindigkeit
Beschilderung der Parkplatze
auch vom Hauptplatz
kommend, Parkleitsystem
Parkplatze (z. B. Volksschule,
Vorstadt)

Zusatzliche &kplatze

Weniger Verkehr

Ausbau der Parkplatze,
Verlegung der Busstationen
auf3erhalb des Hauptplatzes
Parksituation Moostratte ist
nicht optimal

Bessere Parkplatzsituation
Mehr Parkplatze

Bei der VS bessere
Parkmdglichkeiten (eventuell
beim Spar, falls dber
geschlossen wird); Ausfahrt
beim Prunnerparkplatz
verbesserungsbediirftig; vom
Bila zum  Stadtladen -
unubersichtliche Kreuzung fur
FuRRganger

Mehr
Verkehrsbegange.
Radwegverlangerung bis Billa
Alles so lassen wie es ist
Passt

Bushaltestellerund Parkplatze
hauptsachlich auf3erhalb der

Parkplatze

gesicherte

Stadtmauern. Wichtig:
Ubersichtliche
Kennzeichnungen fur
Touristen der

Parkmdglichkeiten!
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Kostenpflichtiges Parken mit
verstarkten Kontrollen
Parkplatz Porschemuseum

So belassen

Mehr Parkplatze und
offentliche WG

Bessere StralRen

Siehe oben zwei Busterminals
einfihren, Stadtkern soweit es
geht KFZrei halten.
Parkverbot fur Campingbusse
Kann so bleiben

Stralenbelage und
Winterdienst Katastrophe,
Bodenmarkierung andere

Farbe wahlen, geht immer
nach gewisser Zeit abBilla
Schutzweg, zwischen Friedhof
Schutzweg 20 m nach unten
verlagern

Larmschutz

Tempolimit kontrollieren

Tempo kontrollieren,
Sanieren, Kiieverkehr
sicherer

Geschwindigkeit kontrollieren,
Strallenbelag sehr schlecht
Geschwindigkeit kontrollieren
Geschwindigkeitsbeschrankun
g kontrollieren, Radar
Markierungen verbessern,
Lautstarke der Fahrzeuge stort
Stralenbelag 6fter sanieren in
den Siedlungn

Stral3e renovieren
Gemeindestrallen  sanieren,
besonders Fahrradwege
Stralie gehort verbessert

Auch StralRenbelag verbessern
in NebenstralRen, oft I6chrig
Radar aufstellen,
Durchzugsverkehr LKW
weniger, La&rmvermeidung
Viele Tempostnder
Schutzweg bei Billa
Grundsatzlich  okay,
dann mehr Schutzwege
Bessere Stral3enqualitat
Weniger Tourismus

wenn
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524548 bSyydzy3aSy {lyySy 3aANBoO6 Ay RAS YIFGiS32NRS
Ly FNJ &d NXz]  dzNx = a+ SY BIKANEXNS A B d dzy Bctig dz0 AW yR3I S NJ

wlk RFI KNENFNBdzy Rt AOK] SAGax amTFSyidatArOKS 9 A Y NA
a+xSN] SKNEAAOKSNKSAG dzyR [ NNXaOKdzilT a &a26AS a{2yal
+2NAROKf NISa I dzZF3183t RSRENIF § B3ARBEFED at F N YI I AOK]

Ly ¥ NI &0 NYz]  deNderdénwasentlichg FakinfeR ®ie die Schaffung neuer

Parkplatze, die Verbesserung bestehender Parkflachen und die Ausstattung mit

zusatzlichen Einrichtungen wie Toiletten und Mulleimern hervorgehoben. Zu den

Beispielen gehdren das Einrichten von Parlggatauf nahegelegenen Wiesen fur

Veranstaltungen, das Bereitstellen von Parkplatzen speziell fir Campingmobile und

die Verbesserung der Beschilderung und Kennzeichnung von Parkpl&@zen.

YFEGSTA2NRS a+SN| FKNBENSYSiydrneia &y 1 oysi@yiyf dzy ISy v 6STFI &
der Regelung und Organisation des Verkehrs in der Stadt. Hierzu zahlen Vorschlage zur

Einfihrung von Einbahnregelungen, zur Kontrolle von Dauerparkern und zur

Anpassung von Geschwindigkeitsbegrenzungen. Weitere Anliegen umfassen die

Verbesserug der Verkehrsfihrung durch Leitsysteme und die Einschrankung des

Transitverkehrs und von MotorradernLy  RSNJ Y| 6 S32 NS o Cdzi ANy I SN
wlk RFIF KNENFNBdzy Rt AOK1 SAGa omm bSyydzydaSyo oSNRSy
Bedingungen fir FuRganger und Radfahreidndelt. Dazu gehdren die Einrichtung

und Erweiterung von Radwegen, die Verbesserung der Birgersteige sowie die

Schaffung sicherer Fu3gangeriibergange und Schutzwege. Es wird auch der Wunsch

gedulRert, mehr FulRgangerzonen zu schaffen und die VerkehrssitférrRadfahrer

und FuRganger zu erhéhe® A S Y G SIA2NAS amFFSydft AOKS 9AYNROKIdz
Nennungen) umfasst Vorschlage zur Verbesserung o6ffentlicher Einrichtungen und

Services. Auch die Notwendigkeit zusatzlicher Busterminals und besserer

Anbindungen fir den offentlichen Verkehr wird angesprochém.der Kategorie

a+xSNJ] SKNEAAOKSNKSA dzy R [ NNXY&aOKdzil a o6y bSyydzy3
Verbesserung der Verkehrssicherheit und der Larmschutz behandelt. Zu den

Vorschlagen gehoren die Uberwachung dgeschwindigkeit, die Reduzierung von

Verkehrslarm durch Kontrollen und die Sanierung von Stra3enbelédgen zur Erhéhung

der Sicherheit fiir alle Verkehrsteiinehm&rA S YI 0§ S3A2NAS o{ 2y aiGdA3asS ! yYSNJ
AYRAGARIZSSE £ S +2NBROKE N3 &izahlondividnellef YodaghEdgey 0 dzY Fl a4 G S
und Kommentare, die nicht klar in eine der anderen Kategorien passen. Dazu gehéren

personliche Meinungen zur aktuellen Situation, allgemeine Vorschlage zur

Verbesserung der Stadt und spezifische Wiinsche wie die Einrichineg) digitalen

Parksystems oder der Verzicht auf bestimmte Verkehrsmittel.

Bewertung deParksituation

Hinsichtlich der Bewertung der Parksituatisurden die Parkplatze 1, 1A, 2 und 3

insgesamt positiver bewertet als der Hauptplatz und die Stadtmauesorigkers

hervorzuheben ist, dass die meisten Befragten die Parkplatze 1, 1ufda o & S K NJ 3 dzi &

2RSNJ addzia 06S6SNISYy>S gNKNBYR RAS {dGFRGYF dzSNI dzy
Unzufriedenheit aufweisen. Das Stadtgebiet aul3erhalb des Kerns zeigt gemischte

Bewerdzy 3Sy X 620SA a3ddzia RiksSleutetddufinm dasSdieY | 4§ SI2NRS A &
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Parkmdglichkeiten in den spezifischen Parkplatzen besser wahrgenommen werden als
in den zentralen Bereichen, was auf eine ungleichmaRige Verteilung der
Parkplatzqualitat in Gimd hinweisen kénnte.

F7 Wie bewerten Sie die Parksituation in Gmund in den letzten drei Monaten?

Hauptplatz [6%}
Stadtmauer 4% 14% 9%
Auf Parkplatz 1 26%} 7% 2% 9%
Auf Parkpla:: {329 3 115% 00 3% 10%

Auf Parkplatz 2 £329 3% 9%

Auf Parkplatz 3 3. 13%)  13%

Stadtgebiet F19%) 41%) (4% 1%

auBerhalb Kern

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

. sehr gut . gut - befriedigend - schlecht
. sehr schlecht weil nicht

Abbildung5: Bewertung der Parksituation

F8 Welchen Parkplatz nutzen Sie in den letzten 3 Monaten bevorzugt und warum?

38%

Parkplatz 1

Parkplatz 1A

7]
=

Parkplatz 2

Parkplatz 3 - N%
Parkplatz 4
{Hauptplacz) _ o

Parkplatz 5
(Kirchgasse)

]
=

6%

0% 10% 20% 30% 40% 50%  60% 70% 80% 90% 100%

Abbildung6: Parkplatznutzung

Der bevorzugt genutzter Parkplatz ist der Parkplatz am Hauptplatz mit 64 % gefolgt
vom Parkplatz 1 mB8 % (im Norden der Stadt siehe Abbildung 5) und dem Parkplatz
2 ganz im Siuden der Stadt mit 25 %.
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Abbildung7: Parkplatze Gmuind in Kérnten

Bei der Frage danach warum der Parkplatz 1 oder 2 eher genutzte wird als Parkplatz

3, kam es zu folgenden Nennungen:

9 Friedhofbesuch ist der Grund

9 Links zum Einfahren

91 Benutze ich nicht

1 Ist weniger gut gelegen als 1
und 2

i1 Sehe dafur keine

Notwendigkeit

Entfernung-> Transporte

Zu weit weg

Von SchloRbichlaus ist es

naher

 Wenn man einkauft, ist der
FuRweg zu weit

1 Nur wenn am Hauptplatz kein

Platz frei ist

Schlechte Ausfahrt

Kein Bedarf

Entfernung zur Wohnung zu

weit

1 Aufgrund der Parkkiirze, max.

ca. 15 min

Habe selbst PP vor Wohnblock

Wegen der steileusfahrt

= =4 =

= =4 =

= =
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Fir mich zu weit entfernt

Zu weit in der Stadt, heil3, oft
Glasscherben am Boden
FuBweg zu lange in die
Geschafte

Wohne westlich der Stadt und
andere PP sind naher

Er ist auf der anderen Seite der
Stadt und dieser PP wird dem
Autofahrer zu wenig
angeboten

1 und 2 sind ndher am
Wohnort

Langerer  Weg?
umstandlicher

Zu weit vom Friedhof entfernt
Denke zu wenig draul3en
Hausnahe

Private Nutzung

Zu weit vom Zentrum

Zufahrt

Weiterer Weg
Liegt nicht in  meiner
Wohngegend
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War noch nie notwendigg
weiterer Wegzum Hauptplatz
Ausfahrt sehr steil

Weil auf PP1 und 2 gentigend
frei ist

Kein Bedarf an Parkplatz 3
Eigentlich noch nie in
Erwagung gezogen

Eingang durchs Maltator /
Gewohnheit

Weil nicht beim Friedhof

Ich nehme ihn als Parkplatz
Uberhaupt nicht wahr
Untlbessichtlich, sehr
Randsteine

Nutze sowohl als auch
Weil ich von Parkplatz 2 am
schnellsten am Hauptplatz bin
Schlechte Hinweisschilder von
B99 Richtung Stadt
Entfernung zum Haus

Etwas umsténdlich

Weil3 nicht

Weitere Wege in die Arbeit;
wenn aber 1 und 2Zbesetzt,
wird auch 3 genommen
Wegen der Zufahrt
Einkaufsgut zu weit zu tragen
War mir nicht bewusst, dass es
sich hier um einen freien
Parkplatz handelt

Faulheit

Gewohnheit

Fur mich nicht am Weg

Né&her zur Arbeitsstelle

Am weitesten von meinem
Hausentfernt

Baustelle Briicke, ungunstige
Ausfahrt

Néahe Infrastruktur

Stadtnahe, Friedhofnahe,
Gewohnheit

Gewohnheit und wegen der
GroéfRe und der Stadtnahe
Nicht so weiter FulRweg bis ins
Zentrum

Brauch ich nicht

Ist ungepflegt und nicht
einladend; Gehsteig erthg

viele
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des Parkplatzes wegen der
Straucher beengt

Kirzer FuBweg nach Hause
Nicht ausgeschildert,
schlechtes Leitsystem

GrolRere  Entfernung  zum
Zentrum  (fur  behinderte
Menschen)

Zu weit abgelegen

Zu weit weg, Umweg von
SchloRbichl aus

Klrzerer Weg

Parkplatz 3 &t sehr schlechte
Zufahrtswege, nur von einer
Seitellch misste weiterfahren
und dann umdrehen!

Zu weit von meinen Zielen am
Hauptplatz entfernt

Wegen der Ausfahrt, die beim
Wegfahren schwierig istZu
steil.

Liegt nicht auf meinem Weg
Benutze nurParkplatz 4 wg.
Behinderung

Liegt am Heimweg

Das frag ich mich auch...
Wabhrscheinlich ist die Zufahrt
nicht ideal

Zu weit

Gewohnheiten

Wird nie von mir benutzt

Keine Ahnung

Gute Frage, 3 ist eher fir die
Pizzeria meiner Meinung

Yy I OK X Ly RAS&SyY
denkt man nicht.

Mir  personlich ist dieser

Parkplatz abgelegen

Wenn PP 2 voll, dann PP3

Zu abgelegen

Parkplatz 2 ist ndher zur Stadt
Wenig freie Parkplatze
Vergessen

Scherben, Dreck

Wurde so festgelegt mit den
Kollegen

Weil es weiter in die Stadt ist
Parkpldz 3 nutze ich nur far
Friseur, fur Erledigungen in der
Stadt zu weit entfernt
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= =4 =4 =4

Nicht in Arztnahe

Gewohnheit

Weil zu weit entfernt

Da meine Arbeitsstelle von
Parkplatz 2 leichter zu
erreichen ist

Parke dort generell nicht

1 und 2 liegen naher

Weil ich dort nichts zu tun
habe

Da ich in der Nahe wohne,
verwende ich weder Parkplatz
2 noch 3.Ich nutze entweder
Parkplatz 1 oder parke am
Hauptplatz

Die Aufteilung des Parkplatzes
ist komisch und andere
Parkplatze sind naher

Zu weit entfernt, um mal kurz
zur Bankoder Apotheke zu
gehen

Liegt nicht auf meiner tblichen
Fahrstrecke; er st eher
unpraktisch angelegt

Zu weit weg

Kein Bedarf

Weitere Entfernung

Schlechte Zuund Ausfahrt,
schlechte  Aufteilung der
Parkflachen mit kunstlichen
Hindernissen. Fur fremde
Besucler schlechte
Beschilderung fir Gehwege.
Es liegen oft Glasscherben
herum, schlecht gepinselte
Linien, Weg in die Innenstadt
ist steil bzw. weiter

Weil wir uns aufgrund der
Fahrgemeinschaft am 1la
Parkplatz treffen, da dieser
von jedem auf der Strecke liegt
Gewohnheit. PP 3 ist zu weit
weg

Fur Dauerparker
Nicht zum Einkaufen
Abgestellte LKWAnhanger
und wohne etwa gleich weit
weg (Haus zu Stadt oder PP 3
Zu Stadt)

Es parken zu viele Lkw und als
Gewohnheit

geeignet.
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Trifft nicht zu. Anmerkung:
offensichtlich 8ggestivfrage!
Study Design???

2 gefallt mir besser zum
Parken, nur die Wohnwagen
nehmen viele Parkplatze weg
Bequemlichkeit

Liegt zu weit entfernt

Zu weit entfernt vom
Stadtkern

Liegt nicht so zentral zur Stadt.
Parkplatze sind nicht genau
gekennzeichnet.

Néher am Wohnort

Nicht einladend, Entfernung
Ich nutze keinen, da ich mit
dem Rad fahre oder zu FuR3
gehe

Zu viele Camper

Zu weit weg vom Ortskern
Randsteine sind sehr hoch.
Gefahr mit der Frontschirze zu
streifen.

Schlechte  Aufteilung  und
unattraktiv,  zueeit  sehr
schlecht befahrbar durch die
Baustelle

Entfernung bzw. Anbindung
Kurze Wege

Langer Weg

Parkplatz 3 zu weit weg

Weil ich in der Nahe wohne
Weil es naher am Wohngebiet
liegt

Weil ich nicht wusste, dass
dieser offentlich ist

Viele FuBwege bis zur
Innenstadt, zeitliche Grinde
Den Parkplatz 3 nutze ich nur
zum Halten (Friseur, Pizzeria).
Ansonsten nutze ich den P2, da
ich immer diesen nutze
(=Gewdbhnungssache).
Tagliche Benutzung Parkplatz
wg Arbeitsstatte und well
keine Kurzparkzone,
aullerhalb der Ferienzeit wg
Schule schwierig, einen freien
Parkplatz zu bekommen; gilt
auch fur Prunnerparkplatz, es
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mussen mehr  Passt nicht zum Wohnort,
Parkplatzmdglichkeiten ware Umweg

geschaffen werden 1 Weiterer Weg

1 Parkplatz 3ieht am wenigsten 1 Nicht daran gedacht
einladend aus 1 Nicht gern, ganz selten, well

1 Weiter weg von meinem am PP2 meistens eh was frei
Wohnsitz f Manchmal, nur wenn PP2

1 Zuweit weg belegt ist

1 Kein Bedarf 1 Zu weit entfernt

I Stéren mich die Camping f Ganz selten, 2 naher zur Stadt
Parker und Schule

1 Weiter weg und schlechte 1 Kein Nutzen
Anbindung 1 Unpraktisch

1 Blode Zufahrt 1 Ergibt sich nicht

91 Derzeitige Baustelle bei Briicke 1 Kommt nicht in Frage
muihsam 1 Gefallt ncht

1 ist einfach  besser f Manchmal schon, nur wenn 2
angebunden und 4 belegt

9 Schlechte Einfah 1 Entfernung

' Nahe f  Andere Seite der Stadt

I Nur far Essen f Entfernung zur Stadt

1 Weiter weg 1 Vom Wohnort unpassend

T Entfernung zur Stadt f  Was will ich dort... ist zu weit

1 Nach Bauarbeiten sollte P3 weg von Geschaften und Co
wieder attraktiver werden 9 Brauch ich nicht

T Will nicht 1 Macht keinen Sinn fur die

1 Praferenz Person

1 Zuweit weg 1 Distanz, lieber 2

9 Schlechte Einfahrt 1 Zuweit

1 Zu abgelegen T Weitweg

1 Kein spezieller Grund, PP1 in 1  Zu weit auRerhalb
Gewohnheit 1 Léangerer Weg in die Stadt

Die Hauptkategorien, die bei der Bewertung der Parkmdéglichkeiten berlcksichtigt
wurden, umfassen Rl 6 S Entfernang und Lage dnfrastruktur und
Parkplatzqualitédd, ~oNutzung und Gewohnheitén oErreichbarkeit und
Bequemlichkeit sowie oSichtbarkeit und Zustamdin der KategorieEntfernung und

Lage (47 Nennungen) zeigen sich vor allem Bedenken hinsichtlich der Erreichbarkeit
und der Entfernung von den ParkplatzeBeispiele fur haufige Grinde in dieser
Kategorie sind die allgemeine Entfernung der Parkplatze und deren Lage im Vergleich
zu anderen Optionen. S Nutzang und Gewohnheité(27 Nennungen) spiegeln die
personlichen Vorlieben und Gewohnheiten der Nutzéatex. Viele Befragte gaben an,
bestimmte Parkplatze nicht zu nutzen oder aus Gewohnheit andere Optionen
vorzuziehen.Die dnfrastruktur und Parkplatzqualitét (19 Nennungen) umfasst
Aspekte wie die Zufahrtsbedingungen und den Zustand der Parkplatze. étiberw
insbesondere schlechte Ausfahrtsbedingungen und ungtinstige Baustellensituationen
als Hauptprobleme genanntn Bezug autErreichbarkeit und Bequemlichkeif14
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Nennungen) werden der direkte Zugang und die Bequemlichkeit der Parkplatze
hervorgehobenHier zeigen sich Praferenzen fir Parkplatze, die ndher am Wohnort
oder den haufigen Zielen liegeBchliel3lich werden in der Kategod®ichtbarkeit und

Zustandr (10 Nennungen) Probleme wie mangelnde Sauberkeit und unattraktive
Erscheinung der Parkplatdeskutiert.

F10 Wenn Sie Parkplatz 3 nutzen: Welchen Weg nutzen Sie um von dort zum Hauptplatz zu
gelangen?

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

. FuBweg1 . FuBweg 2 O Anderer Weg

Abbildung8: Wenn Sie Parkplatz 3 nutzen: Welchen Weg nutzen Sie um von dort zum Hauptplatz zu
gelangen?

Die Mehrzahl der Befragten nutzt dabei den Ful3weg 1 (75 %), der durch das westliche
Stadttor verlauft (siehé\bbildung 8).
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Abbildung9: FuRwege von Parkplatz 3 in die Stadt
Hauptplatz

Bei der Bewertung der Parksituatioem Hauptplatz und der Frage was daran
besonders gefallt wurden folgen Dinge genannt:

1 Nichts (18 Nennungen) 1 Kurz rein/ raus

1 Fastimmer etwas frei 1 Parkplatze fur Kunden

1 Kirzeste Wege fur f Nahe zum Rathaus und
Erledigungen

Geschaften
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Erledigung mit PP mdglich
Nédhe zu Amt/ Apotheke/
Trafik

Sehr gut

Die Platze sind direkt vor den
Geschaften

Dass man nicht weit gehen
muss

Dass man zu jedem Geschaft
kommt

Keine Dauerparker

Breite Stellflachen

Dass sie vorhanden sind

Nédhe zu Geschaften (4

Nennungen)
Schnell was erledigt mit Auto
Erreichbarkeit der

Geschatftslokale & offentlichen
Einrichtungen

Kurzparkzone

Kurze Wege zu Geschéften (2
Nennungen)
Schréagparken
Wichtige
erreichbar
FuRgangerzone

Es ist gut so wie es ist

80 % fiir Parkplatze

Néhe zu wichtigen Geschaften
(Apotheke, Adeg)

Alle Geschafte in
unmittelbarer Nahe

PP und Geschéfte

Schwere Einkaufe missen
nicht weit getragen werden
Schlecht eingeparkte Autos (2
Nennungen)

Nicht weit schleppen (Einkauf)
(2 Nennungen)
Parkmdoglichkeit direkt vor den
Geschafter(2 Nennungen)
Immer mdglich

Kurzer Weg zum Geschéft
Auto Raus

Gmiind ist eine der schonsten
Stadte Karntens, man findet
meistens einen PP

Alles erreichbar in kurzer Zeit
Dass man bei den Geschaften
parken kann

Ziele leicht
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Keine Zufahrts Transport
und Lieferbeshrankungen (2
Nennungen)

Parkplatze vor den Geschéften
(2 Nennungen)

Praktisch

Parkmdoglichkeiten direkt vor
dem Geschaft. Sehr gut fir
altere  Leute oder fir
GrolReinkauf

Nahe zu Geschaften, speziell
bei Behinderungen

Nahe Zu wichtigen
Institutionen; in Nebensaison
gute Verflgbarkeit

Die Nahe und kurzer FuRweg
zum Einkaufen

Wenn keine Dauerparker da
sind, ist es recht gut. In der
Hochsaison ist es natrlich
etwas schwieriger, aber die
Postbusse brauchen
entsprechend Ritz.

Dass man mitten im Zentrum
ist

Es gibt genug

Parkzeit

Klarheit

Alles zu eng

Ausreichend

Bodenebene Markierungen,
Grlninsel  zugunsten  der
Fahrbahn schméler machen
Parkplatze zu eng

Keine Autos, Besucherstrome
sollten parken kdénnen
aul3erhalb ér Stadtmauer auf
gebihrenfreien  Parkplatzen
wie es in anderen
denkmalgeschutzten Stadten
der Fall ist

Von September bis Juni
Mdoglichkeit zu be und
entladen

Man kann alles gut erreichen
Direkte Nahe zu den
Geschéften und schwere
Einkaufe missen nichtveit
getragen werden.  Mit
Kleinkindern praktisch
Parkplatz vor der Hausttir

63



= =4

und einladen
1 Parkplatze vorhanden,
Ausweitung

Kurzparkzonen notwendig und

Kontrollen notwendig

Alles zu FuRR erreichbar
Gratis Parken
Parken mdglich,

= =4 =4 =4 =4

umfangreichen Besorgungen

oder Beeintrachtigungen

9 Schneller Einkauf méoglich,

kurze Wegstrecke
T Né&he zu Lokalen
Geschaften

9 Direkter Zugang, schnelle

Erreichbarkeit
Kostenloses Parken
Direkt vor dem Geschéft
Nahe Zu
Einrichtungen
Wenig

= =4 =4

=a =4

kann
Néhe (6 Nennungen)

=a =

sicher

9 Die Nadhe zu den Lokalen und

Geschaften

Nahe zu Geschéften
Lokalen
Gute Erreichbarkeit

= =4

=a =4

oder Dienstleister parken

1 Dass es Parkplatze gibt (2

Nennungen)

1 Flexibel (2 Nennungen)

1 Nahe m» Geschéaften
Hauptplatz

1 Parken direkt vor Bank und
Geschaft

i Breite Platze wurden
verbessert

Mobilitatsberatung in Gmund in Karnten

Erreichbarkeit der Geschéfte
Direkt vor Geschéaft parken

Gar nichtst > Fidgangerzone
Alles in naher Nahe erreichbar

wichtigen

Dass man schnell einkaufen

Regionale Geschafte mussen
mit dem Auto erreichbar sein
1 Nie gestopft voll ud meistens

Kostenfrei (3 Nennungen)

Vor gewunschten Geschaft

= =4

= =4 = =4

= =4

= =4 -4 -8 -9

=4 =4 =8 -8 8 8 8 9 9

Viel zu viel ist im Sommer mit
Terrassengeschaft belegt
Dass (fast) immer Platz ist
Kurze Wege zu allen
Geschaften

Passt alles. Schwierige
Verfugbarkeit in der
Sommersaison

Der kurze Weg zu Geschéften
und Gastronomie

Nahe Zu Gemeindeamt,
Banken, Apotheke,
Nahversorger

Die kurzen Parkplatze, schaut
lustig aus, wenn die Fahrzeuge
hinten und vorne einen halben
Meter Uber die Begrenzung
Uberstehen

Schnell erreichbar

Generelle Existenz, wichtig fur
Gewerbetreibende

Dass es nahe Parkplatze fur
Kunden und Anrainer gibt
Kurze Wege (3 Nennungen)
Nahe zu Kaffeehdusern und
Restaurants

Geschéfte und Lokalitaten sind
rasch zu erreichen

0 (2 Nennungen)

Alles in der Nahe (2
Nennungen)

Keine Strafzettel
Zentrumsnahe

Gut fur Einkaufe

Fir kurze Erledigung parken
Direkt vor den Geschéften (2
Nennungen)

Parkplatze vorhanden, aber
Ausweitung der
Kurzparkzonen notwendig und
Kontrollen erforderlich
Parallelpakplatze
Verfugbarkeit

Das Parkplatze vorhanden sind
Néahe zur Haltestelle

Nahe der Geschafte

Wenn frei die Nahe

Dass es nah ist

Position

Suffisant zu gut
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i Gleich bei Haltestelle

Die Hauptkategorien, die beler Bewertung der Parkmaoglichkeiten bertcksichtigt

GdZNRSY T dzYFl aasSy ot NJYI It AOK|ISAGSY dzy R 9 NNBA O
at N} Sy dzyR dzZANYy It AOK] SAG Gz at F NJ NF dzYyYl y3aStax
at F N] NBISH¥dayRBIW aWwl (4 S3I2 NRYS daytR N MNBA OO&R BRE8BGa 6

Nennungen) wird besonders auf die Nahe zu Geschéften und die Verfligbarkeit von

Parkplatzen direkt vor den Geschéften eingegangen. Die Befragten schatzen es, wenn

Parkplatze kostenfrei sind und direkt vor wichtigen Geschaften &iietichtungen

liegen. Die hohe Anzahl der Nennungen in dieser Kategorie unterstreicht die

Bedeutung von unmittelbarem Zugang zu Einkaufsorten und Dienstleistubgen.

YFEGSTI2NRS at I NJLXFGTLINRPOE SYSa o6c¢c bSyydzyaSyo o
Schwierigkeita wie schlecht eingeparkten Autos und der Notwendigkeit, Einkaufe

nicht weit schleppen zu missen. Hier wird auf Herausforderungen hingewiesen, die

die Nutzung der Parkplatze beeintrachtigen konnen, wie z.B. ineffiziente

Parkgewohnheiten oder unzureichenarkraumnutzungLy RSNJ YIF 6 S32NA S ot | NJ
dzy R %dzANy 3f AOK{SAGd& on bSyydzyaSyv 6SNRSYy RSNJ

Erreichbarkeit der Parkplatze thematisiert. Befragte bevorzugen Parkplatze, die einen

unkomplizierten Zugang zu Geschaften oder Diersdtlagen ermdglichen, und

schatzen kurze Wegex t I NJ NI dzY Yl y3aStad 6o bSyydzyaSyo &LIASISH
Unzufriedenheit mit der Verfugbarkeit von Parkplatzen wider. Die Nennungen in

dieser Kategorie betonen eine fehlende ausreichende Anzahl an Parkplatden un

mogliche Schwierigkeiten, freie Platze zu finderh S Y G S3A2NA S at F NJ LI F 4T 3Sal(
(2 Nennungen) umfasst Erwahnungen zur Verbesserung der Parkplatzgestaltung, wie

breitere Stellflachen oder die Neugestaltung von Parkplatzen fiir eine bessere

Nutzung. [ese Nennungen zeigen ein Interesse an einer funktionalen und

ansprechenden Gestaltung der Parkflicheny RSNJ YIF G§S3I2NAS at | Ny NB3ISt dz
Nennungen) geht es um die Regelungen rund ums Parken, einschlie3lich der

Gebuhrenfreiheit und der Moglichkeit, beimfangreichen Besorgungen oder

Beeintrachtigungen zu parken. Diese Nennungen reflektieren die Bedirfnisse und

Wiunsche der Nutzer hinsichtlich flexibler Parkregelungen und kostenfreier Nutzung.

S
R

Innerhalb der Stadtmauer

Bei der Bewertung der Parksituationnerhalb der Stadtmauer und der Frage was
daran besonders gefallt wurden folgen Dinge genannt:

1 Auch nichts 1 Schragparken und normales
9 detto Parken
1 Leider Parkplatz fur "Alle" 1 Gehtso
1 nichts 1 Kurzparkzone
1 Mdochte ich als Nichtanreinerin 1 Wer wo parkt
nicht beurteilen 1 FuBganger
1 Ok 1 Kurzer Weg zum Geschéft
9 Parke ich nie 1 Auto raus
9 teilweise Parkverbote 9 Alles erreichbar in kurzer Zeit
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Parkplatze vor den HAausern
auch fur Besucher

Wer wo parkt

Ich parke nur am Hauptplatz
Platz fur Awohner
Alles ok
Parkplatze die
N&he sind

Am Hauptplatz durch Zeitlimit
ebenfalls

Keine Gebuhren

ELadestation beim Haus

Gut

Wenig

Néhe zu Geschéaften, Apotheke
Jeder macht, was er will

Alles in der Nahe
Moglichkeit  zu
entladen
Parkplatze direkt
Geschaften
ParkplatzgroRRe
Hauptplatz Parkplatze
Parkplatze vorhanden, aber
Ausweitung der
Kurzparkzonen notwendig und
Kontrollen notwendig

Gar nichtsr > Ful3géangerzone
Freie Parkplatze + Gratis
Parken mdglich, bei
umfangreichen Bewgungen
oder Beeintrachtigungen

1 Schneller Einkauf méoglich,
kurze Wegstrecke
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Nahe zu Lokalen und
Geschaften

Gute Erreichbarkeit
Kostenloses Parken
Anrainerverkehr in der
hinteren Gasse wird

missachtet/alle fahren durch
Dass es kaum Parkplatze gibt
Es durfea ja nicht zu viele
kommen!
Detto
FulBmarsch
Gassen
Innerhalb parke ich nur am
Hauptplatz

Kurz parken zum Einkaufen
Vorrangig fur Anrainer

Kurze Wege zum Einkaufen
Genug Parkplatze

Dass es Parkplatze gibt

Lage

Kostenfrei

Kurze Wege zu deBeschéften
Weil3 nicht

Keine Angabe, da nie genutzt
Supet

Passt

Nahe zu Geschaften

Genug Platze

Keine Strafzettel

Kurze Einkaufswege
Mdglichkeit zum Parken
Verfugbarkeit

Anrainer darf gratis parken
Keine Angabe

durch hintere

Die Ausagen zur Parkplatzsituation lassen sich in mehrere Hauptkategorien
unterteilen, die verschiedene Aspekte der Parkmdglichkeiten abdeckerder

YIGS3A2NRS

a! t £ 3SYSAYS

YodzZF NA SRSYKSAGUAG O6HN

Akzeptanz der aktuellen Parkptaituation wider. Hierzu gehdren Kommentare wie

al tt848 216%2

aDdai Y 5at5a%5ad dzadey RSy { dz298 3Sy >

der vorhandenen Parkplatzsituation grundsatzlich zufrieden sind, auch wenn es keine

spezifischen Verbesserungswiinsche @bh S YI G4 S32 NR S

Nennungen) thematisiert die Zuganglichkeit und die Position der Parkplatze. Begriffe

gAS a!ffSa

DSaOKNT{iSya dzyR

SNNBAOKOG NI Ay
at F N LXIiBybS KRARE| KSHPRNIRSRI DS &

1 dzNJ SNJ »%SAdaxz

Parkplatze oft als gut gelegen empfunden werden, besonders wenn sie in der Néhe

@2y DSAOKNTGESY 2RSNI 6AOKGAIASY 9AYNRKOK(Gdzy3ISy
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auch, dass es Bedenken hinsichtlich der Verfiigbarkeitlgigt. RSNJ YIF G S3I2NAS aY2aids
dzy R DSONKNBYda o6y bSyydzyaSyo 6ANR | dzF FAYLFyIl ASt
I NKf Sy 1 dzaal 3Sy 6AS aYSAYS DSONKNBYAaZ aY2aldSyTNE
Diese Kommentare zeigen, dass der kostenfreie Zugang zu Parkplatzen als positiv

bewertet wird und keine zusétzlichen Gebihren gewiinscht sibig. Kategorie

abdzil dzy3 dzy R wS3aStya omn bSyydzy3aSyo dzyFl aaid RA:
Einhaltung von Park@Sf y® | ASNJ dz 3SKI NBy ! dzaal 3a3Sy 6AS a¢ S
a{ OKNNILI NJ Sy dzy R y2NXIf Sa t HikeS Gassedzy R a! Yy NI Ay S
GANR YAiaalOKGSGad 5AS5SaS Y2YYSyidGFrNB RSdziSy | dzF
Unzufriedenheiten hinsichtlich der Parkplat#zung hina %dza Ny 3f A OK1 SA G FNNJ aLIST |
. SRNNFyAaadSa 61 bSyydzyaSyo F21dzaaAiASNI aiAoOK | dzF
Mdglichkeit zum Beund Entladen und die Verfligbarkeit vorL&destationen. Hierzu

I NKf Sy ! dzaal 3Sy g¢-AuBd entleRISFtaA CltiEStata® béimz 6 S

| Fdzagdgd® 5ASaS ! aLS10S aAyR 0Sad2yRSNAE FNNJ bdziiT SNJI «
an Parkplatze haben.{ OKf ASGf A OK 0SKI YRSt { RAS YI G§S5S32NJF
+SNDPSaaSNHzy3a@2NAOKE NISa OMO bSyydzyasSyuov +2NROF
bedi SKSYRSY t NRofSYSyd | ASNI dz ISKI NBY Y2YYSyil NB
FoSNJ ! dzagSAlGdzy3d RSNJ YdzNI LI NJ T 2ySy y206SyRATG dzy
I I dzlJG LI FGT ad 5ASaS !dzaal3a3Sy NBTFES]TGIASNBY RSy 2 d
Parkplatzsituation, insbesaere hinsichtlich der Erweiterung und besseren Regelung

der Parkzonenlnsgesamt zeigt sich, dass wichtige Punkte wie Verfugbarkeit,

Gebuhren und spezielle Nutzungsvorschriften gibt, die zur Verbesserung der

Parkplatzsituation beitragen kénnten.

AuRehalb der Stadtmauer

Bei der Bewertung der Parksituati@uf3erhalb der Stadtmauer und der Frage was
daran besonders geféllt wurden folgen Dinge genannt:

T Immer etwas frei 1 Parken
1 Genug Parkplatze 1 Zufahrt, Nahe Geschafte
1 Meistens was frei 1 Nichts
1 Zuwenige 1 Ausreichend Parkpléatze
9 DieNahe zum Hauptplatz 1 Genlgend Parkplatze
1 Sehr gut 1 Kurzer Weg in die Innenstadt
i Schatten durch Baume,  Saubere Sache
Ubersichtlich, sicher I Innenstadtnahe
T Ok 1 Né&he Geschéafte Billa, Spar,
I Man erreicht die Stadt egal, Baumarkt, Lagerhaus
auf welchem Parkplatz man 1 Freie Parkplatze
parkt 1 Naher zur Stadt
1 Genlgend Parkplatze, vor 1 Gut
allem noch gratis ¢ Immer was frei
1 Keine Kurzparkzonen 1 Gut, olay!
f Gute Zuganglichkeit  und | Es ist fast immer irgendwo ein

Erreichbarkeit ~ wesentlicher Parkplatz frei
Einichtungen Alles erreichbar in kurzer Zeit

=
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Parkplatze fir Urlauber

Néhe zur Stadtc genigend
Parkplatze

Néhe Geschifte, Billa, Spar,
Baumarkt, Lagerhaus
Saubere Sache

Auch kein Problem,
Parkplatz zu bekommen
Platz genug

Gute Lage zum Stadtzentrum
Genugend Moglichkeiten
Auch am spaten Abend gute
Beleuchtung, Bepflanzung
Viele Parkmoglichkeiten
Leitsystem ¢ Busse auf
Parkplatz 1A

Parkplatze gut

Gar nichts

Sehr gut

Alles ok

Gut

Ausreichend Erreichbarkeit
Sehr gut

Ubersichtlich und kostenlos
Es geht

Immer Platz

Ist ok

Moglichkeit langer zu parken
Kostenfreiheit der Parkplatze
ParkplatzgroRRe
Schattenparkplatze, kostenlos
Viele Parkpléatze

Sehr gut

Autos sind nicht in der Stadt,
das ist gut
Né&he zur Stadt
Passt

Man erreicht
Zentrum

Kurze Anbindung zur Stadt
Parkplatze vorhanden, aber
Ausweitung der
Kurzparkzonen notwendig und
Kontrollen notwendig

Né&he zu Geschéften
Verfugbarkeit

GrofR3zuigige Parkmdglichkeiten
Freie Parkplatze + Gratis

einen

sofort das
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Parken moglich bei
umfangreichen Besorgungen
oder Beeintrachtigungen

K.A.

Zu weit zu den Geschéften

Nahe zu Lokalen und
Geschafte
Bessere Chance auf freien
Parkplatz

Ausreichend Parkplatze und
Néhe

Viele Parkmoglichkeiten
Genug da

Viele Parkplatze um das Auto
Zu parken

Sehr gut

Genugend Platz

Immer etwas vorhanden
Gentigend Parkplatze
Parkplatze sind soweit ok
Gentigend Parkplatze
vorhanden, kurze Ful3wege ins
Zentrum

Nichts

X

Verfugbarkeit der Parkplatze
Detto

Gentgend Platz in der
Vorsaison

Nahe zu allem

K.A.

Schattenplatz

Mehr Parkplatze als innerhalb
der Mauer

Parkplatz vorm Friedhof
Vorrangig fur Anrainer

Kurze Wege in die Stadt

Viele Parkplatze

Genug Parkplatze

Nichts

Immer freie Parkplatze
Langzeitparken

Dass es uberall Parkplatze gibt
Nichts

Trotzdem schnelle
Erreichbarkeiins Zentrum der
Stadt

Genauso

Gentigend Parkplatze

Gute Versorgung
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1 Genug Platz 91 Dass es Parkplatze sind, die die
91 Viele Parkplatze Innenstadt entlasten
 Es sind im Verhdltnis zu 9 Extra Parkplatz fir Busse
anderen Gemeinden sehr viele 1 Platz
Parkplatze vorhanden 1 Sténdig verflgbar und
1 Immer Parkmdglichkeiten kostenlos
M Nichts 1 Parkmdglichkeiten und
1 Immer ein Parkplatz frei trotzdem leicht zu erreichen
1 Adaquate Anzahl, im Sommer 1 Nahe und GrolR3e
jedoch durch  Touristen 1 Grol3e Parkflachen
eingeschrankt 1 Verfugbarkeit
i Kostenfrei 1 Immer frei P3
1 GrolRere Parkplatze 1 Verfugbarkeit
vorhanden, trotzdem 1 Anzahl an Parkplatzen
Problematik Parkplatze in der  Nahe zur Stadt, obwohl
Nahe  von  Offentlichen auBerhalb und keine Méangel
Einrichtungen  (Volksschule) ¢ P3 nie was los, findet immer
kaum  vorhanden, keine Parkplatz
Parkplatze bei Wohnstral3en q Zentral
(Vorstadt)¢ macht diese sehr 1 Verfiigbarkeit
unibersichtich 1 Das Parkplatze vorhanden sind
T Genlgend Platz 1 P1 Nahe zuinnenstadt
1 Nichts  GroR, kostenfrei, keine
1 Kostenfrei zwielichtigen Gestalten  zur
1 Kurzer FUBWGg Zum Démmerung
Hauptplatz { Nahe und Sicherheit
T WeiB nicht 1 P1 geht nie, Polizei
1 Parkplatze  gratis  bzw. 1 P2 ganz toll vom Ambiente, P3
Kurzparkzone Baustelle nervig, aber ist ja nur
I Es gibt genug temporar
' Super ! Keine Angabe
f Kostenlos ! Ruhe und Anordnung gut
9 Alles zu Ful erreichbar q Verfugbarkeit
T Viele Parkmdglichkeiten § Nahe und Ruhe undh8berkeit
I Passt 1 Verfligbarkeit
1 Gratis parken 1 Viele Platze und gratis am
1 Kostenlose Parkplatze Friedhof
I Ausreichend Parkplatze {1 Vorhandene Plitze meistens
1 GrolRe Parkflachen 1 Verfugbarkeit
I Genug Platze 1 Viele Platze
I Keine Strafzettel f Vielzahl, kostenlos
 Theoretisch ausreichend
Parkplatze

In der Bewertung der Parkmdglichkeiten lassen sich mehrere Hauptkategorien
identifizeren, die die Wahrnehmungen und Erfahrungen der Nutzer widerspiegeln.

5AS YIFIGS3A2NARS axSNFNIoFN) SAG dzy R %dz3l y3a
allgemeine Zuganglichkeit und Verfugbarkeit der Parkplatze. Hier zeigen sich
Uberwiegend positive Rickmeldusg bezlglich der freien Parkplatze, die oft auch
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kostenlos sind. Viele Befragte bemerken, dass Parkplatze fast immer vorhanden sind

und es selten zu Engpassen kommt. Diese Kategorie umfasst auch den Aspekt der N&he

zur Stadt und den guten Zugang zu versdbnen Einrichtunges A S o[  3S dzy R b NKS 4
(ca. 40 Nennungen) bezieht sich auf die Lage der Parkplatze im Verhéaltnis zu wichtigen

Zielen und Einrichtungen. Besonders hervorgehoben wird die Nahe zum Stadtzentrum

und zu wesentlichen Geschaften wie Supermérkied Baumarkten. Die N&he zur

Innenstadt und zu weiteren Zielorten wie dem Hauptplatz wird als grof3er Vorteil

angesehen.Ly RSNJ YI 0S32NARS eotSIRML3fdey@iSlydx & 8§ dNdi | day /R
Nennungen) werden die physikalischen und praktischen Eigenschaftétadeslatze

betrachtet. Dies schlie3t Aspekte wie die GroRe der Parkflachen, das Vorhandensein

von Schattenplatzen und die allgemeine Sauberkeit ein. Positives Feedback wird fur

gut gestaltete Parkflachen und ausreichend groRe Parkplatze gegeben, die auch

Schatten bieten und sicher wirkem Y2 a G Sy dzy R DSONKNBYyd o1yl LILI HnA
umfasst die finanziellen Aspekte des Parkens. Die meisten Rickmeldungen zeigen eine

positive Bewertung der kostenlosen Parkmdglichkeiten, wahrend auch der Wunsch

nach der Erweitaing von Kurzparkzonen und einer besseren Kontrolle der

Parkgebihren geduRRert wird. Kostenlose Parkplatze werden als besonders vorteilhaft

angesehen.LY RSNJ YIGS3I2NRAS a9NNBAOKOIN)] SAG dzyR . S|
Nennungen) wird die einfache Erreichbarldst Parkplatze und der kurze Fulweg zu

den Zielorten gewurdigt. Die gute Anbindung an die Stadt und die kurze Distanz zu den
Geschéftslokalen und 6ffentlichen Einrichtungen wird als sehr praktisch empfunden.

l 0A0KE ASGSYR 3A00 SARRASAYYRSHEBNAPGYSGNRyzAASIWAE &6 O
Nennungen), die speziellere oder weniger haufig genannte Punkte umfasst. Dazu

gehdéren Anmerkungen zu Beleuchtung, Bepflanzung und spezifischen
Parkbedingungen, wie z.B. die Notwendigkeit von Langzeitparkplatzen oder die

Herausforderung, Parkplatze in der Nahe offentlicher Einrichtungen zu firidiese

Kategorien verdeutlichen die Hauptaspekte, die bei der Nutzung und Bewertung der
Parkmdglichkeiten eine Rolle spielen und zeigen auf, welche Bereiche als positiv

bewertet wercen und wo noch Verbesserungspotenzial bestdHinsichtlich der

Bewertung deParksituatioranhand spezifischer Kriterien zeigt sich Miehrheit der

Befragten insgesamt zufrieden, wobei besonders die Verflugbarkeit der Parkplatze und

ihre Nahe zu wichtigekinrichtungen positiv hervorgehoben werden.

Verbesserungsvorschlage zur Parksituation

Dieses Kapitel prasentiert die abgegebenen Vorschlage zur Verbesserung der
Parksituation in Gmuind i.K. sowie eine Kategorisierung.

Hauptplatz

Bei derFrage danach was an Parksituation am Hauptplatz verbessert werden kann,
wurden folgen Dinge genannt:

91 Vielleicht EinbahnstralRe von 1 Kurzparkzone, Dauerparker
Westen nach Osten. entfernen.
1 Weniger Parkplatze. 1 FuBgangerzone, mehr
Kontrolle.
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FuRgangerzone im Sommer.
Kontrolle der Parkplatze.

Mehr flir die Autos.
Gestaltung andern¢ keine
Durchfahrtstral3e. Keine
Parkplatze.

Beruhigung vor allem in den
Sommermonaten.

Busse raus! Lieferung zu fixen
Zeiten.

Einspurig, da Autos zueit auf
die Fahrbahn ragen
(Parkplatzlange).

Parkplatze: Breite 2,8 m.
Nichts.

Eigene Parkplatze fur
Motorrader, da sie meistens
die normalen blockieren.
GrofRe Autos nur aufRerhalb, da
sie immer in die Fahrbahn
ragen.

Die groBen Busse gehoren
raus. Postbuss finde ich gut
(alte Leute, Apotheke).
Wisste nicht, was dann allen
passt.

BehindertenParkplatze Zu
kurz, weil Verkehrszeichen
behindern.

Nichts.

Breitere und langere Platze
(geht bei Einbahnstral3e).

"

Einbahnstral3e! Busse raus aus
dem Hauptplatz!

Mehr Rarkplatze, Dauerparker
am Hauptplatz entfernen.
Bushaltestellen nach aul3en
verlegen.

Derzeit nichts.

Parkschiene.

Nichts.

Parkdauer 30 Minuten.
Unbedingt:  Zeitbegrenzung
und Verbot fur Uberlange
Fahrzeuge, Z. B.
Heckfahrrader, die in den
Stral3enbereich hineinragen,
sowie teilweise SUVs und
Wohnmobile.
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Einbahnstralle.
Vielleicht in der Saison nur
EinbahnstraRe?

Nichts.

Eventuell nur vor Adeg und
Apotheke.

Mehr Kontrollen der
Kurzparkzone, Gebihren
einfuhren.

Kurzparkzonen verringern.
Kontrolle!

Einbahnregelung vom unteren
Stadttor zum oberen.
Kurzparkzone 45 Minuten.
Dauerparker raus q
Stadtbewohner,
Gewerbetreibende,
Angestellte.

Kurzparkzone 20 Minuten.
Tafeln und Schilder bei der
Gemeinde entfernen.
Zebrastreifen vor Adeg, mehr
Baume, Trinkwaer, mehr
Banke, Kunst fehlt, mehr
Platzcharakter.
EinbahnstralRe Dauerparker.

Sperren.

Hotelgaste C
Parkmdglichkeiten nach
aulRerhalb der Mauern

verlegen.

Einbahnregelung, Ausnahme
Lieferanten. Mehr Kontrolle.
Mehr Parkmdglichkeiten und

FuRgangerzone dahn
Einbahnregelung.

Nichts.

Autofrei, zumindest
verkehrsberuhigend, und

Konzept zur
Hauptplatzes.
Begrenzung 30 Minuten.
Nichts.

Auto raus.

Einbahnsystem. Parkplatze nur
auf einer Seite, die jedoch
etwas breiter.Busse raus.

Bin zufrieden.

Nichts.

Belebung des
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Reduktion der Bushaltestellen
und Busaufenthalte.
Uberwachte  Kurzparkzone,
damit Zeit fur Erledigungen
bleibt, aber keine
Dauerparker.
Einbahnregelung.
Einbahnregelung.
Einbahnregelung. Ausnahme
Lieferanten. Mehr Kontrolle.
Hotelgaste C
Parkmdglickeiten nach
aulRerhalb der Mauern
verlegen.

EinbahnstralRe Dauerparker.
Kurzparkzone 20 Minuten.
Genauere Kontrollen.
Einbahnregelung mit
Neugestaltung des Platzes.
Reduktion der Bushaltestellen
und Busaufenthalte.
Dauerparker missen weg
Einbahnstrafle C
Parkgeblhren?

Verbessern wirde ich, dass
die, die in der Stadt arbeiten,
die Parkplatze 1, 1A, 2, 3und 6
in Anspruch nehmen sollen.
Den Bewohnern der Stadt soll
die  Mdglichkeit gegeben
werden, in der Nahe ihrer
Hauser zu parken. Ich finde

YAOKG T badh énd Aum9 A Yy

b t 24801 dzi 2
erfolgversprechend sind.
Wenn Veranstaltungen

innerhalb der Stadt sind
(Kunsthandwerksmarkt), kann
man  autofrei  geniel3en,
ansonsten wirde ich eher
praktisch denken.

Ok.

Begrenzte Parkzeit far
wichtige Erledigungen (345
Minuten).

Einbahnregelung, schrag
gestellte Parkplatze.
Uberwachung der
Kurzparkzone. Streichung der
Parkplatze im

Kreuzungsbereich der Einfahrt
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zur Hauptschule aus
Verkehrssicherheitsgrinden.
Einbahnregelung, Parkplatze
schrager machen.
Entwirrung
Einbdnregelung.
Mehr Kontrollen,
einfuhren.
Postbusse raus.
Einbahnregelung.
Begegnungszonen wie in
Villach.

Zebrastreifen  fur  sicheres
Uberqueren der StraRe, mehr
Parkplatze, wenn moglich.
Einbahnstral3e.

Dauerparker raus.

Kirzere Parkzeit, Gebihren.
Fur Urlauber kostenpflichtig.
EinbahnstraBe, 30 Minuten
gratis parken. Dauerparker
raus.

Einbahnregelung, Dauerparker
raus, 30 Minuten gratis
parken.Fur mehr bezahlen.
Nur gezielte Parkplatze, z. B.
Apotheke.

Parkplatze nur auf einer Seite.
Einbahnstral3e.

Sommer Schared Space.
Busse raus.

Einbahnstral3e.
Einbahnstral3e aus

durch

Gebihren

®Rt9riinden.

Kurzparkzone.
Kurzparkzone.

Sehr gut.

Breite Parkplatze.
Wenigstens behalten
mehr.

Einbahnstral3e.

Busse raus.

Ein WC! Papierkorb.
Siehe Punkt 5.

Busse und Bushaltestetlie
raus.

Parksituation passt eventuell
EinbahnstralRe.
Einbahnstral3e.

oder
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Dauerparker
Zeitparkzone.
Parkplatze etwas verbreitern.
Dauerparker raus, Hauptplatz
Bewohner ausgeschlossen, 1
Auto.
Kurzparkzone.
Kurzparkzone
kontrollieren.
Busse weg vom Hatplatz
und zeitweise autofrei (im

weg!

streng

Sommer).
Autofrei, nur fir wenige
Stunden Zufahrt, keine

Durchfahrt. Busse vor die
Stadt.

Weniger Parkplatze,
Einbahnregelung fir mehr
Sicherheit.

Parkverbot fur Dauerparker.
Bus raus vom Hauptplatz.
StrengereKontrollen!

Mehr Uberwachung,
Einhaltung der Kurzparkzeit,
Lieferwagen blockieren
Verkehr, Auto mit
Fahrradanhanger blockiert
Stral3e.

Kurzparkzone kontrollieren.
Kurzparkzonen ausweiten und
kontrollieren.

Im Sommer keine Autos.

Gar nichts; Ful3géngerzone.

Bessere Kontrolle der
Parkdauer, viele Dauerparker.
Mehr Parkplatze,

videouberwacht.

Mehr Parkplatze und

Videouberwachung.

Weniger Parkplatze,

Einbahnregelung, 30 Minuten
Begrenzung, um Autos vom
Hauptplatz zu bekommen.
FuRgangerzone.
Einbahnregelung von GU8en
nach Norden, Ful3géngerzone
verlangern bis GH Brunner.
Dauerparker kontrollieren.
Mehr Kontrollen (Parkzeiten).
Viele Geschaftsinhaber,
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Bedienstete (auch aus dem
Rathaus), Lehrer und manche
Anrainer parken weit tGber 90
Minuten bis dauerhaft am
Hauptplaz. Die Parkplatze auf
der rechten Seite (llliasch bis
NMS) sind fur heutige Autos
speziell mit Radtragern auf
AHK zu kurz. Die Fahrzeuge
ragen in die Fahrbahn und
stellen eine erhebliche Gefahr
dar.

Kontrolle und Ausweitung der
Kurzparkzeiten.

Uberlange RW und Camper
auRRerhalb parken lassen.
Klareres Konzept, mehr
Parkmdoglichkeiten oder
besserer Zugang.

Weniger Autos.

Nur auf einer Seite, grof3ere
Abstande, kiirzere Parkdauer!
Weniger zuséatzlichen Verkehr
in die Stadt hineingleiten.
Mehr Kontrolle der
Kurzparkzone.

Parkplatze breiter gestalten.
Eine Tiefgarage.
Einbahnregelung.

Nicht so engg Hauptplatz ist
uberfullt, nur im Sommer!
Einbahnstralle.

Nichts.

Eine Einbahnstrale.

Dass die Autos vor den
Geschéften nicht mehr so weit
auf die Stra3éinausstehen.

Da Ful3géngerzone keine Autos
hinein! Fur den nordlichen
Bereich, wie oben
beschrieben, absolutes Haite
und Parkverbot!

Mehr Parkplatze.

Parkzeit verringern.

Es gibt am Hauptplatz zu viele
Parkplatze, Einbahnregelung
ware sinnvoll!

Es gibt anmHauptplatz zu viele
Parkplatze, Einbahnregelung
ware sinnvoll!

Einbahnstral3e.
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1 Die Parkplatze anders oder links Gehsteig schmaler

anordnen oder vergrof3ern. machen!

1 Autofrei oder max. 30 1 Ganzjahrig Pflastersteine nur
Minuten. noch FuRgangerzone.

1 Hauptplatz als Einbahnstrafl3e. 1 Schwierig, aber vor allem

1 Weniger Busse, da sie den Busse fuhren immer wieder zu
Verkehr behindern Engstellen und damit
(Wartezeiten beim Einund verbundenen Wartezeiten.
Ausparken). 1 Eigentlich nichts.

1 Nur fur Einheimische parken. 1 Mehr Platz zum Ein und
Geschéftsleute und Ausparken.
Mitarbeiter sollen nicht am 9 Parken nur fir Besorgungen.
Hauptplatz parken und die Uhr I Busterminal nach aul3en
dauernd nachstellenBessere verlegen.
Kontrolle. Touristen gehen 1 Kurzparkzone auch
blindlings tber die Stralie... kontrollieren!

1 Parkverbot. 1 Super schnell bei der Bank,

9 Einbahnstralle, grolRere Apotheke, Backerei,
Parkplatze fur  Einkauf, besonders irder Friih auf dem
Parkautomat max. 1/2 Std. Arbeitsweg.

1 1 Stunde Parkzeit. 1 Kurzparkzone mit Gebuhr und

9 StralRe auf der rechten Seite Kontrollen.
Richtung Stadtturn verbreitern 1 Weg mit dem Durch

Die Vorschlage fir die Verbesserung der Parksituation am Haupldstzsich in folge
Kategorien zusammenfassen:

Einbahnregelung und Verkehrsfihrung &2 Nennungen): Viele Vorschlage
konzentrieren sich auf die Einfiihrung oder Anpassung einer Einbahnregelung, um den
Verkehrsfluss zu optimieren und den Platz am Hauptplatz besser zu nutzen. Eine haufig
genannte MalRnahme ist die Einrtang einer Einbahnstral3e, die entweder ganzjahrig
oder saisonal von Westen nach Osten verlaufen konnte. Einige Vorschlage schlagen
vor, diese Regelung mit einer umfassenden Neugestaltung des Platzes zu kombinieren,
um sowohl die Verkehrsfihrung zu verbessals auch sicherere Bedingungen fur
FuRRganger zu schaffen.

Parkraumbewirtschaftung (18 Nennung&n Es gibt zahlreiche Empfehlungen zur
Verbesserung der Parkraumbewirtschaftung, darunter die Reduzierung der Anzahl der
Parkplatze, insbesondere fiir Dauerker. Haufig vorgeschlagene MalRnahmen sind

die Einfiihrung von Kurzparkzonen mit klaren Zeitbegrenzungen, um die Verfiigbarkeit
fur kurze Besorgungen zu gewabhrleisten, sowie die Einfihrung von Parkgebihren und
strengeren Kontrollen. Diese MaRnahmen sollensddrauch verhindern und
sicherstellen, dass Parkplatze effektiv genutzt werden. Auch das Entfernen von
Parkplatzen, die die Sicht behindern oder den Verkehrsfluss stéren, wird in Betracht
gezogen.

FuRgangerzone und Verkehrsberuhigung (10 NennungeB)nige Vorschlage
pladieren fur die Ausweitung oder Einfiihrung einer Ful3gangerzone, insbesondere
wahrend der Sommermonate, um den Hauptplatz attraktiver und sicherer fir
FuRganger zu gestalten. Mal3nahmen zur Unterstiitzung dieser Zielsetzung umfassen
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die Einflhrumg von Ful3géngerzonen, verstarkte Kontrollen und das Entfernen von

Verkehrselementen wie Bushaltestellen und Parkplatzen. Zudem wird vorgeschlagen,
den Platz fir besondere Veranstaltungen wie Kunsthandwerksmarkte autofrei zu

halten, um den Aufenthalt firdsucher zu verbessern.

Busse und offentliche Verkehrsmittel (8 Nennungeb)je Reduzierung der Busse und
deren Verlagerung aus dem Hauptplatz ist ein weiteres haufig genanntes Thema.
Vorschlage beinhalten die Einschréankung der Busfahrten auf bestimmen Zeler

sogar die komplette Entfernung der Busse vom Hauptplatz, um den Verkehrsfluss zu
verbessern und Stau zu reduzieren. Einige Vorschlage umfassen auch die
Neugestaltung der Busterminals, um diese auf3erhalb des Hauptplatzes zu verlagern,
um den Platfir andere Nutzungen freizuhalten.

Parkplatzausgestaltung und Infrastruktur (9 Nennungenie Gestaltung der
Parkplatze ist ebenfalls ein bedeutendes Thema. Vorschlage umfassen die Schaffung
breiterer Parkplatze, die Verbesserung der Markierungen unddieitstellung von
Parkplatzen fir spezielle Fahrzeugtypen wie Motorrader oder Uberlange Fahrzeuge.
Eine Neugestaltung der Parkplatze sowie die Einfihrung eines Parkautomatensystems
zur besseren Uberwachung der Kurzparkzonen sind weitere diskutierte Maigmah

um die Parknutzung zu regulieren und die Verfligbarkeit zu erhéhen.

Sicherheitsund KontrollmaBnahmen (11 Nennungergtin Schwerpunkt liegt auf der
Erhéhung der Sicherheitsund Kontrollmal3nahmen. Dazu gehéren héaufigere
Kontrollen der Parkzeiten, digberwachung der Einhaltung von Parkvorschriften und
das Verhangen von Strafen fir Falschparker. Auch die Verbesserung der Sicherheit fur
FuRganger durch Zebrastreifen und eine bessere Sichtbarkeit sind wichtige Themen,
die angesprochen werden.

Innerhalb deStadtmauer

Bei derFrage danach was an Parksituation innerhalb der Stadtmauer verbessert
werden, wurden folgen Dinge genannt:

M Passtso 91 Parken verboten, auRer fir

9 Zufahrt nur fir Anrainer + Anrainer
Kontrolle 1 Pickups und  Fahrrad

1 Dauerparker, die den Hecktrager ragen in die
Anrainern die  Parkplatze Fahrbahn und verursachen
wegnehmen. Anrainer werden Stau, gemeinsam mit
immer wieder von Fremden Postbussen.
eingeparkt. 1 Kurzparkzone 10 Min.

1 Nichts 1 Sperren

1 wie am Hauptplatz 1 Nichts

9 nur Anrainer M Schlecht

1 Kurzparkzonen. Mehr 1 Kurzparkzone 10 Min.
BehindertenParkplatze 1 Mehr Kontrolle

i Parkschiene 1 Ok

9 Parkdauer 30 Min. 1 Offentliches wC far

9 nur fUr Anrainer Wochenende geoffnet

Offentliches WC

=
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Reservierung fur Einheimise
Gebuhren, mehr Kontrolle
Kaum was mdglich

Keine Parkplatze in den
hinteren Gassen

Zebrastreifen  flr  sicheres
Uberqueren der StraRe, mehr
Parkplatze wenn méglich
Kurzparkzone kontrollieren
Busse raus

Parkverbot

Unsere denkmalgeschutzten

Gebaude werden oht
geschatzt

Nur fUr Anrainer

Kein Parken im

Kreuzungsbereich. Nur fir
Anwohner

Fahrverbot

In Ordnung

Bessere Kontrolle der blauen
Zone

Parkplatze
kontrollieren
Ordnung schaffen
Sind keine verfligbar
Nur flr Anrainer
Busse und Bushaltestellen raus
Keine Angabe

Zeitparkzone

Hintere Gassen nur Bewohner
Parkerlaubnis

Nur Anrainer

Siehe oben

Parkverbot in hinteren Gassen
Kein Parken im Sommer in den
hinteren Gassen

Strengere Kontrollen
Kurzparkzeitzonen ausweiten
und kontrollieren

Im Sommer keine Autos

Gar nichtst > Ful3gadngerzone
Parkgenehmigung fur Anrainer
Keine Kurzparkzone,
videoulberwacht

Keine Kurzparkzone mehr
Kontrolle und Ausweitung der
Kurzparkzeiten

Uberlange PKW und Camper
aul3erhalb parken lassen

besser
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Klare Aufteilung von Verkehr
und Personen
Weniger Autos

Nicht fir Touristen!
Auch mehr Kontrolle
Grundsatzlich
Parkmdglichkeiten
Kurzparkzone  kontrollieren
und gebuhrenpflichtig

Enge Gassen lassen sich leider

keine

nicht verbreitern - also
Einbahnsystem

Einbahn

Passt so, aber verstarkte

Kontrolle der Rrkzeit

Das Thema Dauerparker mit
speziellen  Genehmigungen
(fir Bewohner der hinteren
Gassen, etc.) regeln

Gebuhr

Hauptplatz als Einbahnstral3e
Parken nur fur Einwohner

1 Stunde Parkzeit
Parkzeit begrenzen!
Keine Idee
Eigentlich nichts
Mehr Parkplatze
Parkverbot
Kostenpflichtige
einfihren
Kurzparkzone und Kontrollen
Passt alles
FuRgangerzone/Verkehrsberu
higt

Wohnwagen verbieten!! Oft
kein Platz in der Frih
Kurzparkzone

Nichts

Autofrei

Keine Parkplatze- teilweise
auch nicht fur Hausbesitzer
Nur fur Anrainer freigegeben
Neugestaltung

Parkplatze fur Arbeitende in
der Stadt

Parkgebuhr

Anrainerparken forcieren;
Arbeitnehmer sollen auf den
naheliegenden  Parkplatzen
aulRerhalb stehen

Parkplatze
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1 Konsequente Kontrolle der 1 Dauerparker raus
Kurzparkzone, kein Parken von 1 Offentliche WCs
Mitarbeitern, i In den Gassen kein Parken
Geschéftstreibenden, mehr zulassen, verstopft die
Gemeindebediensteten inkl. Gassen
BGM_, Parkregelung fur 1 Kontrollierte Kurzparkzone
Anrainer 9 Nur halten
1 Parkplatze 1 Zu wenig Parkplatze
ausweisen/markieren, 1 Mehr Kontrolle
Befahrbarkeit der Gassen fur f Mehr Parkplatze
Anrainer sicherstellen ¢ Nur fur Anrainer, Kontrolle
1 Parkplatze kennzeichnen durch Polizei
1 Sollte fur  Anrainer/dort 1 Kurzparkzone
wohnende Personen bleiben q Tickets auRer Anrainer
I Nur fur Anraine f  Neugestaltung mit Biirgern
T Parkverbot _ f Kein Parken mehr
1 Klrchga}sse, Hinteregasse 1 Mehr Kontrolle wegen
autofrei _ Dauerparkern
1 Nur mehr Anrainer 1 Parkplatze weg
T Einbahnregelung 1 GroRere Parkflachen
T Hintere Gassen  nur § Kosten fur Touristen
berechtigte gekennzeichnet. T Wenn nur mehr Hauptplatz
1 Nur mehr AnraineVerkehr parken
1 Meh_r Baume, \_{veniger Autos, Y1 Keine Touristen  parken
wemger"Parkaatze Kirchgasse und Hintere Gasse
T MehrPlatze f Kirchgasse ginge 1
1 Nichts ausgewiesener Parkplatz mehr
9 Parkzeit reduzieren bei Brunnen
1 Kostenpflichtiges  Parken, § Parken fur Anrainer max. 2
Mdglichkeit Jahreskarte flr Fahrzeuge pro Haushalt z.B.
Burger der Stadigemeinde Kirchgasse und Hintere Gasse
bzw. dort Arbeitende ! Im Sommer sehr viele
9 Nur fUr Anrainer Touristen am
9 Bessere Zubindung zur Stadt Friedhofsparkplatz
1 Siehe Hauptplatz 1 Wenig zu parken, vielleicht
9 Nur fUr Anrainer mehr
9 Bedenken nur Anrainer und 1 Bessere Markierung
das auch kontrollieren
1 Kontrolle

Parkraummanagement (32 Nenngen): Das Parkraummanagement soll durch eine
Reihe von Malinahmen optimiert werden, um die Verflugbarkeit und Nutzung von
Parkplatzen effektiver zu gestalten. Vorschldge beinhalten die Einflhrung
kostenpflichtiger Parkplatze und die Begrenzung der Parkaditeme Stunde.
Kurzparkzonen sollen erweitert und intensiver kontrolliert werden, um
sicherzustellen, dass die Parkflachen nicht von Dauerparkern blockiert werden. Zudem
wird empfohlen, spezielle Genehmigungen fur Dauerparker zu regeln, insbesondere
fur Anwohner der hinteren Gassen. Die Einfilhrung einer Parkgebuhr fir bestimmte
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Bereiche wird ebenfallanehrfach genannt um die Parkplatzverfligbarkeit zu
verbessern und das Parkverhalten zu regulieren.

Zufahrt und Verkehrsregelung (26 NennungeB)e Zufahrt @ bestimmten Bereichen
sollte ausschlieRRlich Anrainern vorbehalten sein, um eine Uberlastung durch externe
Fahrzeuge zu verhindern. Ein Einbahnsystem fiir enge Gassen wird vorgeschlagen, um
den Verkehrsfluss zu verbessern und Stau zu reduzieren. Auchnéli@rng von
Parkverboten im Kreuzungsbereich sowie die Regulierung des Parkens durch klar
definierte AnwohnetParkregelungen stehen zur Diskussion. Der Einsatz von
Kontrollen durch Polizei oder Ordnungsamt ist zur Uberwachung der Einhaltung dieser
Regelugen vorgesehen.

Sicherheits und KontrollmafRnahmen (24 NennungenpPie verstarkte Kontrolle der
Kurzparkzonen und der Parkzeiten ist notwendig, um sicherzustellen, dass die
Parkregeln konsequent eingehalten werden. Die Installation von Videolberwachung
in besonders stark frequentierten Zonen konnte helfen, die Einhaltung der
Parkvorschriften zu Uberprifen. Zudem sollen MaRnahmen zur Verbesserung der
Parkraumbewirtschaftung durch regelmaRige Kontrollen und die Anwendung
entsprechender Gebuhren eingefuhrt veen, um Missbrauch und illegales Parken zu
reduzieren.

Verkehrsberuhigung und Umwelt (16 Nennungen)Zur Fdrderung einer
umweltfreundlicheren Stadtgestaltung wird eine Reduzierung der Anzahl an
Parkplatzen in den hinteren Gassen vorgeschlagen. Der AusinaBu3gangerzonen

und die Einfihrung einer autofreien Zone sind Mafihahmen zur Reduzierung des
Autoverkehrs und zur Verbesserung der Luftqualitdt. Die Neugestaltung der
Verkehrsflachen soll zusatzlich durch das Pflanzen von Baumen und die Schaffung von
mehr Grunflachen unterstiitzt werden.

Barrierefreiheit und offentliche Infrastruktur (11 Nennungen) Fir eine bessere
Barrierefreiheit sollen mehr BehindertdParkplatze bereitgestellt und Zebrastreifen

fir ein sicheres Uberqueren der StraBen eingefiihrt ward®ie offentliche
Infrastruktur soll durch die Offnung von WCs an Wochenenden sowie durch
Reservierungen fir Einheimische verbessert werden. Darliber hinaus wird eine
bessere Anbindung zur Stadt und eine Neugestaltung des offentlichen Raums
empfohlen, um ¢k Zuganglichkeit und Nutzerfreundlichkeit zu erhdhen.

AuRerhalb der Stadtmauer

Bei derFrage danach was an Parksituation aul3erhalb der Stadtmauer verbessert
werden, wurden folgen Dinge genannt:

1 Gebuhren einheben 1 Wodrde ich so lassen, wie es ist
1 Vorstad Kurzparkzone weg 1 Parkplatz 1A weniger
1 Parkplatze mit WCs fir die Busplatze

Offentlichkeit, noch mehr 1 PrunnerPP. Wohnmobile

grol3e PP, evtParkhaus verparken PP fur die PKW
1 Generell aulierhalb parken, 1 Parkschiene

wenn man vorhat, langer zu 1 Parkdauer 90 Min.

bleiben 1 Mehr PP auRerhalb der Stadt,
1 Markierungen am Boden gebuhrenpflichtig far
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Touristen, max. 180 Min. PP
fir Gmuindner kostenlos
Prunnerparkplatz, Asphalt
erneuern

Mehr Schattenplatze
Parkplatze beachten 3 +2,
Milleimer aufstellen, flr
Reisende

Mehr PP + 6ffentliches WC
Parkflachen oder Parkhaus,
Garagen fur Heimische ist
ausreichend

Vielleicht einen PP (1)
gebihrenpflichtig
Parkgebihren far
Wohnmobile

Anmieten von Parkflachen bei
grofRen Veranstaltungenvom
Veranstalter und WC dringend
aufstellen

Camperverbot

Offentliches WGPP 1 + 2
Toiletten und Infrastruktur
Gebiuhrenpflichtige Parkplatze
machen far Tourismus.
Pendlerparkplatze fur Pendler
aus Lieser und Maltatal.
Parkplatze fiir Personen, die in
der Stad arbeiten - extra
markiert. Fremdparker
austragen.

Bushaltestelle

Zu viele Busse, P1 fir Pkw, P2
flr Busse

Bessere Einteilung, zu viele
Grasflachen mit Randsteinen,
zu viele Busparkplatze

Fotos mit Autos. Ich habe von
Grado kein Foto mit Auto,
glaube vonganz lItalien nicht.
Stolz auf unsere Stadt. Wir
schétzen sie viel zu wenig und
schiitzen sie auch nicht.

Mehr Parkplatze

Eine Einfahrt in die Kirchgasse
ermaoglichen. Verpacken der
Einfahrt muss aufhéren

Passt gut

Keine Veranderung notwendig
Alles gut

Kurzparkzone
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Sehr gut
Dauer von Parkzeit langer
Mehr Parkplatze

Nichts

Auch kein WC

Néachtigungen von
Campingbussen verbieten
Keine Kurzparkzone beim
Spielplatz (Porschepark)
Beschilderung far
Wohnmobilparkplatze

Freies Parken far
Stadtbewohner

Jetzige Pagatze gut,
Busterminal aufRerhalb des

Hauptplatzes

Kontrolle von Langzeitparkern
Bepflanzung
Kurzparkzeitzonen ausweiten
und kontrollieren

Sicherheit
Besseres Parkleitsystem
Keine Kurzparkzone,

videouiberwacht
Kurzparkzonen weg und mehr
Parkplatze und
Vidediberwachung

Fur oben genannte Parker
mussen mehr
Parkmdoglichkeiten auf3erhalb
geschaffen werden

Kontrolle und Ausweitung der
Kurzparkzeiten

Mehr Parkméglichkeiten
Besserer Zugang zum
Hauptplatz

Toiletten fehlen, Parkplatze
besser kennzeichnen und
erklaren, gebuhrenpflichtig
beim unteren
Friedhofsparkplatz 1A

In Ordnung, keine
Veradnderungen notwendig

Ist okay

Einen Parkplatz als Park and
Ride und alle Ubrigen mit
kostenfreier Kurzparkzone
Parkplatz fiur Arbeiter in der

Stadt machen und einen
neuen Parkplatz, da die
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derzeitigen Parkplatze

Summe von Touristen nicht

mehr schlucken kann

i Passen so, wie sie sind.
Eventuell Videolberwachung

bzgl. Sicherheit
i Verstarkte Kontrolle,

werden Buparkplatze von
Pkw und sonstigen Fahrzeugen

verstellt

Mehr Griun pflanzen
Gratis

Hauptplatz als Stral3e
Mehr Parkplatze fur alle
Unverandert

=A =4 =4 =4 -4 -9

einen Pakplatz
Keine Idee
Eigentlich nichts
GroRRere Parkplatze
Mehr Parkplatze

Passt alled

= =4 =4 -8 -8 - -8 -9

Besuch der Stadt
Freie Parkplatze

= =4 =

am Parblatz 2
Autofrei

= =4

Besucher, z.B. Gries

=

auf3en verlegen

= =

Einteilung
1 FuRgangeteitsystem
Anreizen
1 Parkplatze

Verfugung stellen

1 CampingVerbot auf allen

Parkplatzen,  damit

immer Wohnmobile etc. dort
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Gebuhrenpflichtige Parkplatze
schaffen, siehe Seeboden beim
Seezentrum, jetzt bekommt
man auch im Hochsommer

Gratis parken nur fur Anrainer
Ausgeweitete Kurzparkzone

Leitsystem fir Parken und
Y%dz Sy3d CNASRK2TX
Camping (Wohnwagen)verbot
Ebenso keine Parkplatze fir

Haltestellen der Busse nach

Keine Zeitbeschrankungen
P3 umgestalten, bessere

vernunftig
ausbauen und Toiletten zur

= =4 = = =4 = =4 =8 -4 -4 -9
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Ubernachten und alles
vollmillen und anpinkeln
Parkplatze fur Arbeitende in
der Stadt

Verbot des Abstellens von
Lkw-Anhangern
Anwohnerparkplatze
ausweisen, Befahrbarkeit
sicherstellen, da haufig keine
ausreichende Restbreite durch
parkende Autos gegeben (z.B.
Untere Vorstadt)

Parkplatze kennzeichnen
Mehr Parkplatze schaffen
Weil3 nicht

W.0

Ausbau der Parkplatze
Bessere Aufteilung am

Quetschnparkplatz
Parkplatsituation attraktiver
gestalten

Passt

Schauen, dass nicht standig
alle Parkplatze mit

Wohnmobilen belegt sind zum
Camping und standig Mull und
Abwasser mehr und an den
Parkplatzen einfach o)
entsorgt wird

Mehr Parkplatze

Bessere Einteilung

Mehr Baume auf en
Parkplatzen

Alles gut! Vielleicht in Hinblick
auf EMobilitdt Ladeflachen
zuklnftig errichten. Derzeit
jedoch nicht notwendig
Parkgebihren
Kostenpflichtiges Parken,
Mdoglichkeit Jahreskarte fur
Birger der Stadtgemeinde
bzw. dort Arbeitende. Verbot
von Wdnwagen, die dort
wochenlang gratis parken und

schlafen und den
Einheimischen die Parkplatze
wegnehmen. Vermehrte

Kontrolle und Strafen

Extra Parkplatze fur den
Friedhof (sprich fur
Einheimische)
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GroRRere Parkplatze

So wie jetzt belassen, bessere

Beschildedzy 3 al dzY h NI ai SNy &

9 Terminal fir Busse und Verbot
fur Campingbusse

1 Busparkplatze bei 1A

verringern, sind fast nie voll

WGCAnlagen

Mehr Mulleimer

W(Cs/Dixi am Parkplatz

Zufrieden

= =4

= =4 =4 =4
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Parkraumbewirtschaftung (20 Nennungen): Die Vorschlage zur
Parkraumbewirtschaftung umfassen verschiedene MalRnahmen zur Regulierung und
Optimierung der Parkplatznutzung. Dazu zahlen die Einfuhrung von Geblhren fur
Parkplatze, insbesondere fur Touristen, sowie die Schaffung kostenpflichtiger
Parkplate fur bestimmte Nutzergruppen wie Anwohner oder Pendler. Es wird auch
empfohlen, die Parkzeit zu begrenzen und zusatzliche Parkplatze zu schaffen, um der
steigenden Nachfrage gerecht zu werden. Einige Vorschlage zielen auf die
Verbesserung der Markierungeaind die Bereitstellung von mehr éffentlichen WCs ab.
Einbahnregelung und Verkehrsfuhrung (22 Nennungein haufiges Thema ist die
Einflhrung oder Anpassung der Einbahnregelung zur Verbesserung des
Verkehrsflusses und der Ubersichtlichkeit. Vorschlagéassen die Implementierung
einer Einbahnstral3e fur bestimmte Bereiche oder eine generelle Einbahnregelung am
Hauptplatz. Dies soll helfen, den Verkehr zu beruhigen, die Sicherheit zu erhéhen und
die Parkplatznutzung zu verbessern. Weitere Empfehlungemhbkén die
Umgestaltung der Parkflachen und die Einfihrung von Einbahnsystemen in den
hinteren Gassen.

FuRgangerzone und Verkehrsberuhigung (13 Nennungddig Verbesserung der
FuRgangerzone und die Erhdhung der Verkehrsberuhigung stehen ebenfalls isn Foku
der Vorschlage. Die Einfihrung oder Erweiterung von Ful3géngerzonen, insbesondere
in den Sommermonaten, soll den Hauptplatz attraktiver und sicherer fiir Ful3génger
machen. Hierzu zahlen auch Vorschlage zur Reduzierung des Autoverkehrs und zur
Einrichtung @n zusatzlichen Zebrastreifen sowie offentlichen Toiletten.

Busse und offentliche Verkehrsmittel (10 Nennungem)ie Reduzierung der Busse
und deren Verlagerung aus dem Hauptplatz wird in mehreren Vorschlagen behandelt.
Dies umfasst die Verlagerung von ®usiinals auf3erhalb des Hauptplatzes und die
Einfuhrung fester Zeiten fiir Busfahrten, um den Verkehrsfluss zu verbessern und Stau
zu reduzieren. Einige Vorschlage pladieren auch fur ein Verbot von Wohnmobilen und
groReren Bussen, die oft den Verkehr belgm

Parkplatzausgestaltung und Infrastruktur (12 Nennungerie Gestaltung und
Infrastruktur der Parkplatze sind weitere Schwerpunkte der Vorschlage. Dazu gehéren
die Verbesserung der Markierungen, die Schaffung breiterer Parkplatze und die
Einfuhrung va Parkhdusern oder zusatzlichen Parkflachen flr verschiedene
Fahrzeugtypen. Es wird auch empfohlen, die Parkflachen besser zu kennzeichnen und
maglicherweise einen neuen Parkplatz fir Arbeiter in der Stadt einzurichten.
Sicherheits und KontrollmaBnahmen 17 Nennungen):Um die Sicherheit und
Ordnung zu verbessern, schlagen die Vorschlage verstarkte Kontrollen vor. Dazu
gehoren die Uberwachung der Parkzeiten, die Kontrolle von Kurzparkzonen, das
Verhangen von Strafen fiir Falschparker und die regelmaRige ptilfeng von
Parkvorschriften. Es wird auch empfohlen, die Uberwachung durch Videoanlagen zu
verbessern, um eine hdéhere Einhaltung der Regeln zu gewahrleisten.

Umwelt- und AsthetikmaRnahmen (10 Nennungerginige Vorschlage zielen auf die
Verbesserung der rdwelt- und Asthetik des Hauptplatzes ab. Dies umfasst die
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Erhéhung der Anzahl von Baumen und die Schaffung von mehr Schattenplatzen auf
den Parkplatzen. AuRerdem werden Vorschlage zur Neugestaltung und Verschénerung
des Platzes gemacht, um das Erscheinbitdjzu verbessern und den Hauptplatz fur
Besucher attraktiver zu gestalten.

SpezialmalRnahmen undbedarfe (7 Nennungen)Zusatzlich werden spezifische
Maflnahmen und Bediirfnisse angesprochen, wie das Verbot von Wohnmobilen oder
Campingbussen, die Bereitteng zusatzlicher Milleimer und WCs sowie die
Notwendigkeit von Parkplatzen fur besondere Anlasse oder grol3e Veranstaltungen.
Einige Vorschlage beinhalten auch die Anpassung von Parkplatzen fir besondere
Fahrzeugtypen und die bessere Einteilung der vodieaen Parkflachen.

Die Umfrageergebnisseu spezifischen Aspekten der Parkplatzsituation konnte
insgesamt eine positive Wahrnehmung der Parksituatzmigen. Besonders die
Verfugbarkeit und Nahe der Parkplatze zu wichtigen Einrichtungen werden als
vorteilhaft empfunden. Gleichzeitig gibt es Bereiche wie die Verkehrssicherheit und
Barrierefreiheit, diedeutlichesVerbesserungspotential aufweisen.

Sicherheit der Verkehrssituatian Die Wahrnehmung der Verkehrssicherheit ist

gemischt. 27 % der Befragten bew®y RAS {AOKSNXKSA(G Ifa oa3dziaxz
f SRAFEAOK |fa a0STNASRAISYRG dzyR wmn 23 | f &

diesem Bereich noch Raum fiir Verbesserungen gibt.
Nahe zu wichtigen Einrichtungendier wird eine hohe Zufriedenheit ddigh. 40 %

RSNJ . S¥NI3GSy 06S6SNISYy RAS bNKS RSNIt Il NJ LI NG
RS dzi S

Jdzias dzyR 6SAGSNB nwm 3 & addziad 5ASa
Erreichbarkeit und praktischen Lage der Parkplatze hin.

Ordnung und Saubéeit: Fast die Halfte der Befragten (46 %) empfindet die Ordnung
dzy R {FdzoSNJ SAG Ffa a3ddzia gNKNBYR nwm 22
spricht fUr eine insgesamt hohe Qualitat der Parkplatzpflege-uadvaltung.
Beschilderung und Markierungemsuch bei der Beschilderung und den Markierungen
gibt es Uberwiegend positive Rickmeldungen. 45 % der Befragten finden die

. S3A0KAt RSNHzy 3 a3dzias dzyR mop 2 KFHEGSYy &AS

Orientierungshilfen unterstreicht.
Parkkosten: Die Rewertungen der Parkkosten zeigen eine gemischte Meinung.

2 NKNBYR co 22 RSNJ . SFNIIGSYy RAS tIN)12adG$s
0SHSNISYTX FTAYRSY HH 2 RAS Y2aGSy oad0STFNASR

unterschiedliche Auffassungdreziglich der Angemessenheit der Parkgebiihren hin.
Zugang zu o6ffentlichen Verkehrsmitteli@er Zugang zu 6ffentlichen Verkehrsmitteln
GANR NOSNBASIASYR LRaAAGAD ol KNASY2YYSy s
dzy R W71 32 | fa aaSKNJtdndzgenereieSzafGeNdnt®iy it dérA S a
Erreichbarkeit des oOffentlichen Verkehrs.

Barrierefreiheit: Die Bewertungen zur Barrierefreiheit sind gemischter. 28 % der

Q)¢

G N

oad OKf ¢

S 1

I d

a2

FNN «a

a

ISy RG

. STNI 3GSYy KIfdSy RAS . I NNASNBTNBAKSAG FNNJ a3dzid

dazu BGSNISY Hn 2 aAS ta oa0STFNASRAISYRG

Verbesserungspotenzial in diesem Bereich hinweist.
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Uberwachung und SicherheiDie Einschatzungen zur Uberwachung und Sicherheit

RSNJtFNJ LI NGTS aAYyR 3ASGSHA 6 ddA RKNBY:R Htha:a RSKNI &
0S6SNILISY>S SYLFAYRSY mc i3 AKYy fd4 a0o6SFNASRAISYRG
auf unterschiedliche Wahrnehmungen der Sicherheitsmafinahmen hin.

Asthetik und Gestaltung:Die Asthetik und Gestaltung der Parkplatze werden

UbeNB A SIASYR | ta& aoFdzia 6nn 220 2RSN) adSKNJ Idzida omrT
RAS&AS tad oao0STNASRAISYRAGZ ¢l a | dzF dzy Gt SNEAOKASRE AC
visuellen und gestalterischen Qualitat hinweist.

F11 Bitte bewerten Sie folgende Aspekte hinsichtlich der Parksituation:

Verfligbarkeit

£ 314%) 9% 1%
Parkplitze i
Sicherheit
\/erkehrswum_ = 1%
Nahe zu iE
wichtigen 140%3 414% B 3%
Einrichtungen
Ordnung &
Sauberkeit b m 2/0
Beschllderung Ny
£19%} (45%}
‘;

Marklerungen
Parkkosten
Zugang]

offentliche|
Verkehrsmittel

Barrierefrei
Uherw“hung _
SICherhEl(
Asthetik &
Gestaltung

§17%) 140%]
20% 40% 80%  90% 100%
B sehrqut B su B vefriedigend [ schlecht

sehr schlecht weiB nicht

Abbildungl0: Btte bewerten Sie folgende Aspekte hinsichtlich der Parksituation

Sozialstatistische Daten

Im Rahmen der quantitativen Erhebung wurden umfassende soziostatistische Daten
erhoben, um ein detailliertes Bild der demografischen und sozialen Merkmale der
Befragten zu erhalten. Die folgenden Ergebnisse bieten einen Uberblick tber die
grundlegenden soziobkonomischen Faktoren, die das Verhalten und die Einstellungen
der Teilnehmer beeinflussen. Die nachfolgende Darstellung prasentiert die
wesentlichen Ergebsse der Befragung, einschlief3lich Altersstruktur, beruflicher
Status und Geschlechterverteilunddie Ergebnisse zeigen eine gleichwertige
Verteilung zwischen mannlichen (48 %) und weiblichen Teilnehmer*innen (48 %),
sowie eine der demographischen Situation Bezirk angepasste Altersverteilung
(siehe Abbildung 10).
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F14 Wie alt sind Sie?

0% 10%  20% 30% 40% 50% 60%  70% 80%  90% 100%

Abbildungll: Altersstruktur

F15 Wie lautet Ihr hochster Schulabluss?

(noch) kein
Schulabschlussl .

Volks-/Hauptsch
ule ohne Lehre &%
Volks-/Hauptsch
ule mit Lehre, 42%
Fachschule!
Matura

24%

Universitat,
Fachhochschule

23%

HOCh“hUIe'-
7%

Keine Angabe

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

Abbildungl2: Hochster Bildungsabschluss
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F16 Welcher Beschaftigung ordnen Sie sich zu?

Schiiler(in),
Student(in), in l 4%

Lehre
In Karenz I 2%
Zurzeit
arheitssuchendl L

Unselbsténdig 43%
erwerbstatig
Selbstandig
erwerbstatig - 13%
AusschlieBlich

im Haushalt
titig

2%
Pensionlst(in)_ 28%
Keine Angabe . 6%

0%

10%  20% 30% 40% 50% 60%  70% 80% 90% 100%

Abbildungl3: Beschéaftigungsart

F17 Zu welchem Geschlecht bekennen Sie sich?

(480 3%

0% 10% 20% 30% 40%  50%  60% 70% 80% 90% 100%

B ménnlich B veiblich B divers B keine Anga..

Abbildungl4: Geschlecht
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Ablauf der Erhebungen

Die Erhebungen wurden jeweils an zwei Halbtagen im Juni 2024 durchgefiihrt. Die
insgesamt acht Standorte; vier fur die Kordonerhebung und vier fir die
Parkraumerhebung sind inAbbildungl5 ersichtlich.

Erhoben wurden je Fahrzeug

1 die Fahrzeugart (Pkw, Lkw, Bus, einspuriges Kfz)

1 die Herkunft des Fahrzeugs (Ausland, politischer Bezirk in Osterreich,
politischer Bezirk Spittal an der Drau) sowie

die letzen drei Stellen des jeweiligen Kennzeichens.

N
o R .‘

Wohnungen = =, 75

Abbildungl5: Ubersichtskarte der Erhebungsstandorte (ParkraumerheQuag| Kordonerhebung;
grun)

Kordonerhebung

Die Kordonerhebung wurde zu folgenden Terminen durchgefuhrt:
1 Dienstag, 25.06.2024 von 13:00 Uhr bis 19:00 Uhr
1 Mittwoch, 26.06.2024 von 07:00 Uhr bis 13:00 Uhr

An den vier Zahlstellen wurden die Kennzeichen je in beide Fahrtrichtungen in 5
Minuten-Zeitslots erhoben. Die Erhebung erfolgte analog und die Daten wurden zur
weiteren Bearbeitung digitalisiert.

Parkraumerhebung

Die Parkraumerhebung wurde zu folgenden Terminen durchgefihrt:

T Mittwoch, 26.06.2024 von 13:00 Uhr bis 19:00 Uhr
1 Donnerstag, 27.06.2024 von 07:00 Uhr bis 13:00 Uhr
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Fur die vier Parkplatze wurden die Keaithen jeweils im Halbstundentakt erhoben.
Die Erhebung erfolgte analog und die Daten wurden zur weiteren Bearbeitung
digitalisiert.

Auswertung

Die Auswertungen wurden digital durchgeftihrt. Sowohl fir die Kordonerhebung als
auch fur die Parkraumerhebung wurden die jeweiligen Halbtage getrennt voneinander
ausgewertet.

Kordonerhebung

Auf Basis der digitalisierten Daten wurde die Auswertung fiiKdielonerhebung teils
automatisiert und teils handisch durchgefihrt.

Auswertungsaspekte

Ausgewertet wurden

9 die Relationen zwischen den verschiedenen Zahlstellen,
9 der zeitliche Verlauf der Einfahrten,

9 die Dauer zwischen Einfahrt und Ausfahrt (geclustanyie

1 das Verhaltnis von Durchzugs Zielverkehr der Einfahrten.

Fahrtenkategorien

Fur alle Auswertungsaspekte mit Ausnahme des zeitlichen Verlaufs der Einfahrten
missen die Fahrbeziehungen eindeutig abgebildet werden kénnen. Dies ist jedoch bei
den augder Erhebung vorliegenden Date nicht immer der Fall.
Bei der Auswertung der Kordonerhebung kann in einem ersten Schritt zwischen drei
verschiedenen Fahrtenkategorien unterschieden werden:

1. Fahrten, die eindeutig zugeordnet werden kénnen

2. Fahrten, die eindeug nicht zugeordnet werden kénnen
3. Fahrten, die nicht eindeutig zugeordnet werden kénnen

In die erste Kategorie fallen all jene Fahrten, deren Kennzeichen genau einmal in
Fahrtrichtung stadteinwérts und einmal in Fahrtrichtung stadtauswaérts erfasst wurden
und die Einfahrt zeitlich nicht nach der Ausfahrt erfolgt ist.

In die zweite Kategorie fallen all jene Fahrten, deren Kennzeichen nur ein einziges Mal
erfasst wurde.

In die dritte Kategorie fallen Fahrten, deren Kennzeichen

1 insgesamt zumindest drei Mal
1 undzumindest einmal je Fahrtrichtung

erfasst wurden.
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Fahrten, die eindeutig zugordnet werden kénnen

Zu Beginn wurden all jene Fahrten ausgewertet, die eindeutig zugeordnet werden
kénnen. Auf Basis der Ergebnisse wurden zudem Regeln definiert, um die Fdierten,
nicht eindeutig zugeordnet werden kdnnen, plausibel zuordnen zu kdnnen.

Regeln

Um die Fahrten, die nicht eindeutig zugeordnet werden kdnnen, plausibel zuordnen
zu konnen, wurden folgende Regeln definiert:

1. Alle Kennzeichenfahrten, die in Fahrtrichtustgdteinwarts fahren, aber nicht
mehr in Fahrtrichtung stadtauswarts, sind nicht zuordenbar (gilt auch fur
Kennzeichen, die mehr als zwei Mal gezahlt wurden).

2. Bei gleichem Zeitpunkt von mehreren Ausfahrten, wird der Einfahrt jene
Ausfahrt zugeordnet, beiatt die Einfahrt nicht erfolgt ist.

3. Die erste zeitliche Ubereinstimmung von zwei Kennzeichen wird
herangezogen.

4. Die erste zeitliche Ubereinstimmung wird auch herangezogen, wenn es
dadurch zur Ausfahrt bei der gleichen Einfahrt fuhrt.

Fahrten, die nicht eieditig zugeordnet werden kénnen

Fur all jene Fahrten, die nicht eindeutig zugeordnet werden kénnen, werden die vier
oben genannten Regeln angewandt, um die Fahrten plausibel zuordnen zu kénnen. All
jene Fahrten, die auch nach der Anwendung der Regeln migh¢ordnet werden
kdnneng beispielsweise bei ungleicher Anzahl von Eivd Ausfahrterg werden nicht
zugeordnet.

Struktur der Ergebnisse

Durch die verschiedenen Phasen der Auswertung ergeben sich schlussendlich drei
Fahrtenkategorien:

1. Fahrten, die eindetig zugeordnet werden kdnnen
2. Fahrten, die plausibel zugeordnet werden kénnen
3. Fahrten, die nicht zugeordnet werden kdnnen

Dabei fallen in die erste Kategorie all jene Fahrten, die bereits zu Beginn des
Auswertungsprozesses eindeutig zugeordnet werden kemnt

In die zweite Kategorie fallen jene Fahrten, die auf Basis der definierten Regeln
plausibel zugeordnet werden konnten.

In die dritte Kategorie fallen all jene Fahrten, die bereits zu Beginn eindeutig nicht
zugeordnet werden konnten. Zusatzlich fallendiese Kategorie auch jene Fahrten,
die nach Anwendung der definierten Regeln nicht plausibel zugeordnet werden
konnten.
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Parkraumerhebung

Fur die Parkraumerhebung wurden die

1 Auslastung,

1 der Anteil an Fahrzeugen (zeitlich geclustert) je Parkdauerklasse,

9 der Anteil an Parkdauer (zeitlich geclustert) je Parkdauerklasse sowie
7 die Herkunft des jeweiligen Fahrzeuges

untersucht.
Dabei wurden Korrekturen von Kennzeichen vorgenommen, wenn dies plausibel
erschien.

Beispiel:

Uhrzeit Vorliegendes Kennzeichen Kennzeichen nach Korrektur
08:30 2EU 2EU

09:00 2EU 2EU

09:30 2EV 2EU

10:00 2EU 2EU

10:30 2EV 2EU

11:00 2EU 2EU

11:30 2EU 2EU

Ergebnisse Kordonerhebung

Insgesamt wurden im Rahmen der Kordonerhebung 3.642 Einfahrten un@® 3.53
Ausfahrten erfasst. 1.854 Einfahrten und 1.894 Ausfahrten entfielen dabei auf die
Erhebung am Vormittag, 1.685 Einfahrten und 1.748 Ausfahrten entfielen dabei auf
den Nachmittag.

Vormittag

Mit 1.894 Fahrten entfielen um 50 Fahrten mehr in Richtung stasltérts als in
Richtung stadteinwarts. Von den 1.854 Fahrten in Richtung stadteinwarts konnten 373
Fahrten (20%) eindeutig zugeordnet werden. 1.037 Fahrten (56%) konnten plausibel
zugeordnet werden und 444 Fahrten (24%) konnten nicht zugeordnet werden.

Zetlicher Verlauf der Einfahrten

Am Vormittag sind keine typischen Spitzenstunden zu erkennen. Die Gesamtsumme
der Einfahrten sinkt zwischen den ersten drei Erhebungsstunden leicht und steigt die
nachsten beiden Stunden leicht an. Zwischen 12:00 Uhr und® 1@wurden jedoch
deutlich weniger Fahrzeuge gez&hlt als zwischen 11:00 Uhr und 12:00 Uhr. AuRerdem
ist zu erkennen, dass bei Zahlstelle 1 die meisten Fahrten erfasst wurden. Die Anzahl
der Fahrten an den Zahlistellen 2 und 3 liegt deutlich unter jenefé&mistelle 1. An
Zahlstelle 4 wurden nur sehr wenige Fahrten gezahit.
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Zeitverlauf Verkehrsstarken an Zahlstellen (Fahrtrichtung
stadteinwarts | nur zugeordnete Einfahrten bericksichtigt)
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Abbildungl6: Zeitlicher Verlauf der Einfahrten (ZS = Zahlstelle)

Relationen zwischen den Zahlstellen

Die meisten wechselseitigen Beziehungen wurden zwischen den Z&hlstellen 1 und 2

erfasst. Dies betrifft sowohl die Anzahl der Fahrten, die eindeutig zugeordnet werden

konnten (blau), als auch die Anzahl der Fahrten, die plausibel zugeordnet werden

konnten prange). Aul3erdem weisen die Relationen Zahistelle 1 zu Z&hlstelle 1,

Zahlstelle 1 zu Zahlstelle 3 sowie Zahlstelle 3 zu Zahistelle 1 tGber 100 Fahrten auf.
Relationen zwischen den Zahlstellen (vormittags: von 07:00 Uhr bis 13:00 Uhr)
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Abbildungl7: Relationen zwischen den Zahlstellerr21= von Zahlstie Fahrtrichtung stadteinwarts 1
zu Zabhlstelle 2 Fahrtrichtung stadtauswarts)
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Dauer zwischen Einnd Ausfahrten (geclustert)

Bei ungefahr zwei Drittel aller Einfahrten kann aufgrund der geringen Dauer zwischen
Ein und Ausfahrt davon ausgegangen werdagassc mit Ausnahme etwaiger Halind
Bringdienste sowie kurzer Erledigungehkein Aufenthalt im Stadtkern vorliegt. Bei
ungefahr einem Viertel aller Einfahrten betrug die Dauer des Aufenthalts im Stadtkern
zwischen 5 und 55 Minuten. Bei rund 8% der Hirtkn betrug die Dauer des
Aufenthalts im Stadtkern zwischen einer Stunde und drei Stunden. Bei rund 2% der
Einfahrten betrug die Dauer des Aufenthalts im Stadtkern Uber drei bis sechs Stunden.

Dauer zwischen Einind Ausfahrt (vormittags: von 07:00 Uhr
bis 13:00 Uhr)

1000

900
800
700
600
500
400
300
200
o —
O I

kein Aufenthalt (bis > 5 bis 55 Minuten > 55 bis 180 Minuten > 180 bis 360
inklusive 5 Minuten) Minuten

Dauer des Aufenthalts

Anzahl Fahrzeuge

m automatisch mhandisch

Abbildungl8: Dauer zwischenttziund Ausfahrt (zeitlich geclustert)

Verhéltnis Zielnd Durchzugsverkehr

Rund zwei Drittel aller Einfahrten wurden aufgrund der geringen Dauer zwischen Ein
und Ausfahrt (siehe Kapitel 3.1.3.) als Durchzugsverkehr eingési#i Zahlistelle 1
wurden 4®6 Zielverkehr und 60% Durchzugsverkehr erfasst. Bei den Zahlstellen 2 und
3 betragt der Anteil des Durchzugsverkehrs jeweils mindestens zwei Drittel. Nur bei
Zahlstelle 4 ist der Anteil an Zielverkehr mit 73% hoher als jener des Durchzugsverkehr
(27%).

2t Ausnahma wie beispielsweisklo+ und Bringdienste sowie kurze Erledigungenden hier aufgrund der stark
eingeschrankten Nachvollziehbarkeit ebenfalls als Durchzugsverkehr gewertet.
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Ziel und Durchzugsverkehr der Zahistellen (vormittags: von
07:00 Uhr bis 13:00 Uhr | nur eindeutig zugeordnete
Einfahrten bertcksichtigt)

I - I
ZS1 ZS 2 ZS3

ZS 4

250

200

150

100

Anzahl Fahrzeuge

50

0
Zahlstellen

m Durchzugsverkehr m Zielverkehr

Abbildungl9: Verhéltnis von Zielind Durchzugsverkehr geordnet nach Zahlstellen

Nachmittag

Mit 1.748 Fahrten entfielen um 64 Fahrten mehr in Richtung stadtauswarts als in
Richtung stadteinwarts. Von den 1.684 Fahrten in Riahstadteinwéarts konnten 372
Fahrten (22%) eindeutig zugeordnet werden. 913 Fahrten (54%) konnten plausibel
zugeordnet werden und 399 Fahrten (24%) konnten nicht zugeordnet werden.

Zeitlicher Verlauf der Einfahrten

Am Nachmittag sind typische Spitzenstundeu erkennen. Die Gesamtsumme der
Einfahrten ist in den ersten beiden Erhebungsstunden relativ konstant. Zwischen 15:00
Uhr und 18:00 Uhr wurden zeigt sich vor allem bei Zahlstelle 1 die Nachmittagsspitze
mit den meisten gezahlten Einfahrten zwischen 068uhr und 17:00 Uhr. Aul3erdem

ist zu erkennen, dass bei Zahlstelle 1 die meisten Fahrten erfasst wurden. Die Anzahl
der Fahrten an den Zahlistellen 2 und 3 liegt deutlich unter jener an Z&hlstelle 1. An
Zahlstelle 4 wurden nur sehr wenige Fahrten gezahlt.
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Zeitverlauf Verkehrsstarken an Zahlstellen (Fahrtrichtung
stadteinwarts | nur zugeordnete Einfahrten bericksichtigt)

Anzahl Fahrzeuge
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F __.
20 ——

60 @ ==
40 ./‘\.

13-14 14 - 15 15-16 16 - 17 17 - 18 18- 19
Uhrzeit

—@=/S ]| /S 2 =@=7S 3 ZS 4

Abbildung20: Zeitlicher Verlauf der Einfahrten (ZS = Zahlstelle)

Relationen zwischen den Zahlstellen

Die meisten wechselseitigen Beziehungen wurden zwischen den Z&hlstellen 1 und 2
erfasst. Dies betrifft sowohl die Anzahl deahrten, die eindeutig zugeordnet werden
konnten (blau), als auch die Anzahl der Fahrten, die plausibel zugeordnet werden
konnten (orange). AulRerdem weisen die Relationen Zahistelle 1 zu Zahlstelle 1,
Zahlstelle 1 zu Zahlstelle 3 sowie Zahlstelle 3 zwst&dibl1 Uber 90 Fahrten auf.

Relationen zwischen den Zahlstellen (nachmittags: von 13:00 Uhr bis 19:00 Uhr)
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Abbildung21: Relationen zwischen den Zahlsteller»21= von Zahlstelle Fahrtrichtung stadteinwérts 1
zu Zabhlstelle 2 Fahrtrichtung stadtauswarts)
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Dauer zwischen Einnd Ausfahrten (geclustert)

Bei ungefahr drei Viertel aller Einfahrten kann aufgrund der geringen Dauer zwischen
Ein und Ausfahrt davon ausgegangen werden, das#t Ausnahme etwaiger Halind
Bringdienste sowie kurzer Erledigungehkein Aufenthalt im Stadtkern vorliegt. Bei
unggahr einem Sechstel aller Einfahrten betrug die Dauer des Aufenthalts im
Stadtkern zwischen 5 und 55 Minuten. Bei rund 5% der Einfahrten betrug die Dauer
des Aufenthalts im Stadtkern zwischen einer Stunde und drei Stunden. Bei rund 1% der
Einfahrten betruglie Dauer des Aufenthalts im Stadtkern tber drei bis sechs Stunden.

Dauer zwischen Einnd Ausfahrt (nachmittags: von 13:00 Uhr
bis 19:00 Uhr)

1200
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Anzahl Fahrzeuge
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kein Aufenthalt (bis > 5 bis 55 Minuten > 55 bis 180 Minuten > 180 bis 360
inklusive 5 Minuten) Minuten

Dauer des Aufenthalts

H automatisch m handisch

Abbildung22: Dauer zwischen Einnd Ausfahrt (zeitlich geclustert)

Verhéltnis Zielnd Durchzugsverkehr

Rund drei Viertel aller Einfahrten wurdemfgrund der geringen Dauer zwischen-Ein

und Ausfahrt (siehe Kapitel 3.2.3.) als Durchzugsverkehr eing@si#i Zahistelle 1
wurden 27% Zielverkehr und 73% Durchzugsverkehr erfasst. Bei den Zahistellen 2 und
3 betragt der Anteil des Durchzugsverkehrs jeweils mindestens vier Finftel. Nur bei
Zahlstelle 4 ist der Anteil an Zielverkehr mit 68% hoher als jenddaiehizugsverkehr
(32%).

22 Ausnahma wie beispielsweisklo+ und Bringdienste suie kurze Erledigungemerden hier aufgrund der stark
eingeschrankten Nachvollziehbarkeit ebenfalls als Durchzugsverkehr gewertet.
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Ziel und Durchzugsverkehr der Zahlstellen (nachmittags: von
13:00 Uhr bis 19:00 Uhr | nur zugeordnete Einfahrten

bertcksichtigt)
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Abbildung23: Verhéltnis von Zielind Durchzugsverkehr geordnet nach Zahlstellen

Ergebnisse Parkraumerhebung

Tendenziell ist die Auslastung der 4 Parkplatze am Vormittag etwas hoher als jene am
Nachnittag. Die einzige Ausnahme bildet in dieser Hinsicht Parkplatz 1.

Vormittag

Am Vormittag ist die durchschnittliche Auslastung von Parkplatz 1A mit 91% am
hochsten. Auch die Parkplatze 1 (76%) und 2 (67%) weisen eine hohe Nutzungsdichte
auf. Die Auslastungon Parkplatz 3 ist mit 19% hingegen gering.

Im Hinblick auf den zeitlichen Verlauf ist erkennbar, dass die Auslastung der einzelnen
Parkplatze in den Morgenstunden steigt, bis 11:30 Uhr relativ konstant bleibt und
anschlieRend leicht sinkt. Der Zeitpunku dem das Plateau der hohen Auslastung
erreicht wird, hangt dabei vom jeweiligen Parkplatz ab.

Parkplatz 1

Parkplatz 1 weist insgesamt eine hohe Auslastung auf. Ab 09:30 Uhr liegt die
Auslastung durchgehend bei zumindest 89%.
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Auslastung
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Abbildung24: Verlauf der Auslastung von Parkpla#? tlber den Erhebungszeitraum

Der Anteil an Fahrzeugen, die eine Parkdauer bis 30 Minuten aufweisen, liegt mit 29%
deutlich Gber dem Anteil einer Parkdauer bis 30 Minuten bezogen auf die gesamte
Parkdauer. Dieser Anteil betragt nur 4%. Umgekehrt liegt der Anteil an Fahrzeugen, die
eine Parkdauer von 120 Minuten aufweisen, mit 41% deutlich unter dem Anteil einer
Parkdauer ab 120 Minuten bezogen auf die gesamte Parkdauer. Dieser Anteil betragt
79%. Somientfallen auf 41% der Fahrzeuge 79% der Parkdauer.

Anteil an Fahrzeugen

® bis 30 min
Fzg. ) )
bis 30 min 29% e 29% 4% 1 31 bis 120 min
31 bis 120 min 29% ab 120 min
ab 120 min 41%

Abbildung25: Anteil an Fahrzeugen je Parkdauerklasse von Parkplatz 1

Anteil an Parkdauer - = bis 30 min

bis 30 min 4% % 17% 79% = 31 bis 120 min
31 bis 120 min 17% ab 120 min

ab 120 min 79%

Abbildung26: Anteil an Parkdauer bezogen je Parkdauerklasse von ParKplat

Ein Grol3teil der Fahrzeuge (72%), die auf Parkplatz 1 parken, sind aus dem politischen
Bezirk Spittal an der Drau. 28% der Fahrzeuge sind aus einem anderen politischen

Bezirk.

Herkunft ) ;

Beark Spifial an derDrau | 66 | 72% | o 255 " Bezir Spital an der Drau
auBerhalb 26 | 28% auBerhalb

Summe 92 |100%

Abbildung27: Verhaltnis zwischen Fahrzeugars dem politischen Bezirk Spittal an der Drau und
anderen politischen Bezirken von Parkplatz 1

2 Erhoben wurde neben der Anzahl der jeweiligen Fahrzeuge auch die Anzahl der markierten Stellplétze. Da auf
Parkplatz 1 Fakeuge auch auRBerhalb der markierten Stellplatze geparkt werden, kann sich eine Auslastung von uber
100% ergeben.
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Parkplatz 1A

Parkplatz 1A weist insgesamt eine hohe Auslastung auf. Ab 09:30 Uhr liegt die
Auslastung durchgehend bei tber 130%

Auslastung
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0% l I l I
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Zeitraum

Auslastung in Prozent

Abbildung28: Verlauf der Auslastung von Parkplatz 1A Gber den Erhebungszeitraum

Der Anteil an Fahrzeugen, die eine Parkdauer bis 30 Minuten aufweisen, liegt mit 26%
deutlich Gber dem Anteil einer Parkdauer bis 30 Minuten bezogen auf dienge
Parkdauer. Dieser Anteil betragt nur 3%. Umgekehrt liegt der Anteil an Fahrzeugen, die
eine Parkdauer von 120 Minuten aufweisen, mit 51% deutlich unter dem Anteil einer
Parkdauer ab 120 Minuten bezogen auf die gesamte Parkdauer. Dieser Anteil betragt
85%. Somit entfallen auf 51% der Fahrzeuge 85% der Parkdauer.

Anteil an Fahrzeugen — # bis 30 min

bis 30 min 26% e 2% 51% = 31 bis 120 min
31 bis 120 min 23% ab 120 min

ab 120 min 51%

Abbildung29: Anteil an Fahrzeugen je Parkdauerklasse von Parkplatz 1A

Anteil an Parkdauer — = bis 30 min

bis 30 min 3% 3% 12% | 85% ® 31 bis 120 min
31 bis 120 min 12% ab 120 min

ab 120 min 85%

Abbildung30: Anteil an Parkdauer bezogen je ParkdauerklasseParkplatz 1A

Ein Grol3teil der Fahrzeuge (60%), die auf Parkplatz 1A parken, sind aus dem politischen
Bezirk Spittal an der Drau. 40% der Fahrzeuge sind aus einem anderen politischen
Bezirk.

Herkunft ] ]
| |

Bezrk SpitlalanderDrau | 61 | 60% | GOV 40% Bezirk Spittal an der Drau

auRerhalb 40 | 40% auRerhalb

Summe 101 | 100%

Abbildung31: Verhéltnis zwisdn Fahrzeugen aus dem politischen Bezirk Spittal an der Drau und
anderen politischen Bezirken von Parkplatz 1A

2 Erhoben wurde neben der Anzahl der jeweiligen Fahrzeuge auch die Anzahl der markierten Stellplétze. Da auf
Parkplatz 1A Fahrzeuge auch ab@#y der markierten Stellplatze geparkt werden, kann sich eine Auslastung von tber
100% ergeben.
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Parkplatz 2

Parkplatz 2 weist eine geringere Auslastung als die Parkplatze 1 und 1A auf. Von 10:30
Uhr bis 11:30 Uhr liegt die Auslastung bei muohast 82%.

Auslastung
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Auslastung in Prozent

Abbildung32: Verlauf der Auslastung von Parkplatz 2 ber den Erhebungszeitraum

Der Anteil an Fahrzeugen, die eine Parkdauer bis 30 Minuten aufweisen, liegt mit 25%
deutlich Gber dem Anteil einer Parkdauer bis Rthuten bezogen auf die gesamte
Parkdauer. Dieser Anteil betragt nur 2%. Umgekehrt liegt der Anteil an Fahrzeugen, die
eine Parkdauer von 120 Minuten aufweisen, mit 49% deutlich unter dem Anteil einer
Parkdauer ab 120 Minuten bezogen auf die gesamte Radd Dieser Anteil betragt
86%. Somit entfallen auf 49% der Fahrzeuge 86% der Parkdauer.

Anteil an Fahrzeugen

® bis 30 min

Fzg.
bis 30 min 25% s 26 49% # 31 bis 120 min
31 bis 120 min 26% ab 120 min
ab 120 min 49%

Abbildung33: Anteil an Fahrzeugen je Parkdauerklasse von Parkplatz 2

Anteil an Parkdauer = bis 30 min

PD

bis 30 min 2% 2% 11% | 86% = 31 bis 120 min
31 bis 120 min 11% ab 120 min

ab 120 min 86%

Abbildung34: Anteil an Parkdauerdzogen je Parkdauerklasse von Parkplatz 2

Ein GroRteil der Fahrzeuge (87%), die auf Parkplatz 2 parken, sind aus dem politischen
Bezirk Spittal an der Drau. Nur 17% der Fahrzeuge sind aus einem anderen politischen

Bezirk.

Herkunft ) X

Boark Spifalan derDrau | 112 | 53% | s — o oo o der Drau
auRerhalb 23 17% auflerhalb

Summe 135 [100%

Abbildung35: Verhéltnis zwischen Fahrzeugen aus dem politischen Bezirk Spittal an der Drau und
anderen politischen Bezirken von Parkplatz 2

Parkplatz 3

Parkplatz 3 weist die mit Abstand niedrigste Auslastung auf. Der Auslastungsgrad liegt
zu keinem Zahlungszeitpunkt Uber 27%.
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Auslastung
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Auslastung in Prozent

Abbildung36: Verlauf der Auslastung von Parkplatz 3 Uiber den Erhebungszeitraum

Der Anteil an Faheugen, die eine Parkdauer bis 30 Minuten aufweisen, liegt mit 21%
deutlich Gber dem Anteil einer Parkdauer bis 30 Minuten bezogen auf die gesamte
Parkdauer. Dieser Anteil betragt nur 2%. Umgekehrt liegt der Anteil an Fahrzeugen, die
eine Parkdauer von 12dinuten aufweisen, mit 42% deutlich unter dem Anteil einer
Parkdauer ab 120 Minuten bezogen auf die gesamte Parkdauer. Dieser Anteil betragt
77%. Somit entfallen auf 42% der Fahrzeuge 77% der Parkdauer.

Anteil an Fahrzeugen

= bis 30 min

Fzg.
bis 30 min 21% [ 17 - L7 S 2% = 31 bis 120 min
31 bis 120 min 37% ab 120 min
ab 120 min 42%

Abbildung37: Anteil anFahrzeugen je Parkdauerklasse von Parkplatz 3

Anteil an Parkdauer — u bis 30 min

bis 30 min 2% % 20% | 7% = 31 bis 120 min
31 bis 120 min 20% ab 120 min

ab 120 min 7%

Abbildung38: Anteil an Parkdauer bezogen je Parkdauerklasse von Parkplatz 3

Ein Grofteil der Fahrzeuge (61%), die auf Parkplatz 3 parken, sind aus dem politischen
Bezirk Spitthan der Drau. 39% der Fahrzeuge sind aus einem anderen politischen

Bezirk.

Herkunft e

Bezrk Spittal an derDrau | 27 | 61% e 39% " Bezirc Spial an der brau
auBerhalb 17 | 39% auBerhalb

Summe 44 [100%

Abbildung39: Verhéltnis zwischen Fahrzeugen aus dem politischen Bezirk Spittal an der Drau und
anderen politischen Bezirken von Parkplatz 3

Zusammerissung

Die nordlich des Stadtkerns gelegenen Parkplatze 1 und 1A weisen eine deutlich
héhere Auslastung auf als die stidlich des Stadtkerns gelegenen Parkplatze 2 und 3. Mit
Ausnahme der Morgenstunden bis ungeféahr 09:00 Uhr ist das Parken weiterer
Fahrzeugéier kaum moglich. Beim Parkplatz 2 sind auch ab 09:00 Uhr noch Reserven
vorhanden. Parkplatz 3 weist eine geringe Auslastung auf und kdnnte zur Entlastung
der anderen Parkplatze genutzt werden.
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Hinsichtlich der Fahrzeuge und deren Parkdauer zeigt sa$s d41% bis 51% der
Fahrzeuge einen Uberproportional hohen Anteil von 77% bis 86% der Parkdauer
aufweisen. Bei allen betrachteten Parkplatzen werden hauptsachlich Fahrzeuge aus
dem politischen Bezirk Spittal an der Drau geparkt.

Nachmittag

Am Nachmittag st die durchschnittliche Auslastung von Parkplatz 1 mit 88% am
hochsten. Auch der Parkplatz 1A (69%) weist eine hohe Nutzungsdichte auf. Parkplatz
2 ist im Durchschnitt ungefahr zur Halfte ausgelastet (55%). Die Auslastung von
Parkplatz 3 ist mit 20% hingen gering.

Im Hinblick auf den zeitlichen Verlauf ist erkennbar, dass die Auslastung der einzelnen
Parkplatze ab 16:00 Uhr zu sinken beginnt. Bei den Parkplatzen 1 und 1A zeigt sich
gegen diesen Trend ein sprunghafter Anstieg der Auslastung zwischegihtiengZum

18:00 Uhr und jener um 18:30 Uhr.

Parkplatz 1

Parkplatz 1 weist insgesamt eine hohe Auslastung auf. Bis 16:30 Uhr liegt die
Auslastung durchgehend bei zumindest 85%.

Auslastung
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Auslastung in Prozent

Abbildung40: Verlauf der Auslastung von Parkiald2® ber den Erhebungszeitraum

Der Anteil an Fahrzeugen, die eine Parkdauer bis 30 Minuten aufweisen, liegt mit 39%
deutlich Gber dem Anteil einer Parkdauer bis 30 Minuten bezogen auf die gesamte
Parkdauer. Dieser Anteil betragt nur 10%. Umgekehrt liegtAnteil an Fahrzeugen,

die eine Parkdauer von 120 Minuten aufweisen, mit 12% deutlich unter dem Anteil
einer Parkdauer ab 120 Minuten bezogen auf die gesamte Parkdauer. Dieser Anteil
betragt 41%. Somit entfallen auf 12% der Fahrzeuge 41% der Parkdauer.

Anteil an Fahrzeugen

® bis 30 min

Fzg.
bis 30 min 39% ST v 12% = 31 bis 120 min
31 bis 120 min 49% ab 120 min
ab 120 min 12%

2 Erhoben wurde neben der Anzahl der jeweiligen Fahrzeuge auch die Anzahl der markierten Stellplétze. Da auf
Parkplatz 1 Fahrzeuge auch auerhalb der magkiStellplatze geparkt werden, kann sich eine Auslastung von tber
100% ergeben.
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Abbildung41: Anteil an Fahrzeugen je Parkdauerklasse von Parkplatz 1

Anteil an Parkdauer

=) = bis 30 min
bis 30 min 10% 0% 49% 41% = 31 bis 120 min
31 bis 120 min 49% ab 120 min
ab 120 min 41%

Abbildung42: Anteil an Parkdauer bezogen je Parkdauerklasse von Parkplatz 1

50% der Fahrzeuge (94), die auf Parkplaparken, sind aus dem politischen Bezirk
Spittal an der Drau. 50% der Fahrzeuge (93) sind aus einem anderen politischen Bezirk.

Herkunft ) )

Bezirk Spittal an der Drau 94 [ 50% s/ S— o, = Bezirk Spittal an der Drau
auRerhalb 93 | 50% auBerhalb

Summe 187 | 100%

Abbildungd3: Verhaltnis zwischen Fahrzeugen aus dem politischen Bezirk Spittal an der Drau und
anderen politischen Bezirken von Parkplatz 1

Parkplatz 1A

Parkplatz 1A weist insgesamt eine hohe Auslastung auf. Bis 15:30 Uhr liegt die
Auslastung durchgehend bei zumindest 83%.
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Auslastung in Prozent

Abbildung44: Verlauf der Auslastung vdrarkplatz 126 iber den Erhebungszeitraum

Der Anteil an Fahrzeugen, die eine Parkdauer bis 30 Minuten aufweisen, liegt mit 44%
deutlich Gber dem Anteil einer Parkdauer bis 30 Minuten bezogen auf die gesamte
Parkdauer. Dieser Anteil betragt nur 11%. Umgekbkégt der Anteil an Fahrzeugen,

die eine Parkdauer von 120 Minuten aufweisen, mit 14% deutlich unter dem Anteil
einer Parkdauer ab 120 Minuten bezogen auf die gesamte Parkdauer. Dieser Anteil
betragt 51%. Somit entfallen auf 14% der Fahrzeuge 51% deaidreer.

Anteil an Fahrzeugen _ # bis 30 min
2g.
bis 30 min 4% I G 14% ® 31 bis 120 min
31 bis 120 min 42% ab 120 min
ab 120 min 14%

Abbildung45: Anteil an Fahrzeugen je Parkdauerklasse von Parkplatz 1A

2 Erhoben wurde neben der Anzahl der jeweiligen Fahrzeuge auch die Anzahl der markierten Stellplétze. Da auf
Parkplatz 1A Fahrzeuge auch auRerhalb der markierten Stell@gatnétgverden, kann sich eine Auslastung von Gber
100% ergeben.
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Anteil an Parkdauer — = bis 30 min

bis 30 min 11% % 38w 51% = 31 bis 120 min
31 bis 120 min 38% ab 120 min

ab 120 min 51%

Abbildungd6: Anteil an Parkdauer bezogen je Parkdauerklasse von Parkplatz 1A

Ein Grol3teil der Fahrzeuge (60%#, alif Parkplatz 1A parken, sind aus dem politischen
Bezirk Spittal an der Drau. 40% der Fahrzeuge sind aus einem anderen politischen

Bezirk.

Herkunft ) )

Bedrk Spital anderDrau | 87 | 60% | | GOYA 40% = Bezirk Spittal an der Drau
auRerhalb 57 40% auRerhalb

Summe 144 | 100%

Abbildungd7: Verhéaltnis zwischen Fahrzeugen aus dem politischen Bezirk Spittal Bradaind
anderen politischen Bezirken von Parkplatz 1A

Parkplatz 2

Parkplatz 2 weist eine geringere Auslastung als die Parkplatze 1 und 1A auf. Von 14:00
Uhr bis 15:00 Uhr liegt die Auslastung bei zumindest 71%.

Auslastung

100%
80% 67% 65% 68% 62%

60% 48% 440

40% AT

0 21%
11
0%

13:00 13:30 14:00 14:30 15:00 15:30 16:00 16:30 17:00 17:30 18:00 18:30
Zeitraum

5%  75% 719

Auslastung in Prozent

Abbildung48: Verlauf der Auslastung von Parkplatz 2 tiber den Erhebungszeitraum

Der Anteil an Fahrzeugen, die eine Parkdauer bis 30 Minuten aufweisen, liegt mit 19%
deutlich Gber dem Anteil einer Parkdauer bis 30 Minuten bezogen auf die gesamte
Parkdauer. Diesgknteil betragt nur 2%. Umgekehrt liegt der Anteil an Fahrzeugen, die
eine Parkdauer von 120 Minuten aufweisen, mit 41% deutlich unter dem Anteil einer
Parkdauer ab 120 Minuten bezogen auf die gesamte Parkdauer. Dieser Anteil betragt
77%. Somit entfallen d41% der Fahrzeuge 77% der Parkdauer.

Anteil an Fahrzeugen _ # bis 30 min
2g.
bis 30 min 19% e 0% 41% = 31 bis 120 min
31 bis 120 min 40% ab 120 min
ab 120 min 41%

Abbildung49: Anteil an Fahrzeugen je Parkdauerklasse von Parkplatz 2

Anteil an Parkdauer — # bis 30 min

bis 30 min 2% Mo 20% | 1% = 31 bis 120 min
31 bis 120 min 20% ab 120 min

ab 120 min 7%
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Abbildung50: Anteil an Parkdauer bezogen je Parkdauerklasse von Parkplatz 2

Ein Grofeil der Fahrzeuge (75%), die auf Parkplatz 2 parken, sind aus dem politischen
Bezirk Spittal an der Drau. Nur 25% der Fahrzeuge sind aus einem anderen politischen
Bezirk.

Herkunft ) '
L}
Boark Spitial an der Drau | 101 | 75% | | 75 Bezitk Spial an der Dra
auBerhalb 33 | 25% auBerhalb
Summe 134 |100%

Abbildung51: Verhaltnis zwischen Fahrzeugen aus defitipchen Bezirk Spittal an der Drau und
anderen politischen Bezirken von Parkplatz 2

Parkplatz 3

Parkplatz 3 weist die mit Abstand niedrigste Auslastung auf. Der Auslastungsgrad liegt
zu keinem Zahlungszeitpunkt Uber 28%.

Auslastung
100%
80%
60%

20% I I I 13% 13% 8% 10%
oot NN -

13:00 13:30 14:00 14:30 15:00 15:30 16:00 16:30 17:00 17:30 18:00 18:30
Zeitraum

Auslastung in Prozent

Abbildung52: Verlauf der Auslastung von Parkplatz 3 Uber den Erhebungszeitraum

Der Anteil an Fahrzeugen, die eine Parkdauer bis 30 Minuten aufweisen, liegt mit 30%
deutlich Gber dem Anteil einer Parkdauer bis 30 Minuten bezogen auf die gesamte
ParkdauerDieser Anteil betragt nur 6%. Umgekehrt liegt der Anteil an Fahrzeugen, die
eine Parkdauer von 120 Minuten aufweisen, mit 17% deutlich unter dem Anteil einer
Parkdauer ab 120 Minuten bezogen auf die gesamte Parkdauer. Dieser Anteil betragt
52%. Somit entfitien auf 17% der Fahrzeuge 52% der Parkdauer.

Anteil an Fahrzeugen _ # bis 30 min
2g.
bis 30 min 30% SOV s 17% = 31 bis 120 min
31 bis 120 min 53% ab 120 min
ab 120 min 17%

Abbildung53: Anteil an Fahrzeugen je Parkdauerklasse von Parkplatz 3

Anteil an Parkdauer — u bis 30 min

bis 30 min 6% 6% 2w 52% = 31 bis 120 min
31 bis 120 min 42% ab 120 min

ab 120 min 52%

Abbildungs4: Anteil an Parkdauer bezogen je Parkdauerklasse von Parkplatz 3
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Nur 39% der Fahrzeuge, die auf Parkplatz 3 parken, sind aus dem politischen Bezirk

Spittal an der Drau. 61% der Fahrzeuge sind aus einem anderen politischen Bezirk.

Herkunft

Bezirk Spittal an der Drau 27 39% 3% 61%

auBerhalb 42 | 61% auBerhalb

Summe 69 |100%
Abbildung55: Verhaltnis zwischen Fahrzeugen aus dem pdigis®Bezirk Spittal an der Drau und

anderen politischen Bezirken von Parkplatz 3

® Bezirk Spittal an der Drau

Zusammenfassung

Die nordlich des Stadtkerns gelegenen Parkplatze 1 und 1A weisen eine deutlich
hdhere Auslastung auf als die sudlich des Stadtkerns gelegenen Parkplatze. Bisnd 3
zumindest 15:30 Uhr ist das Parken weiterer Fahrzeuge nur begrenzt méglich. Beim
Parkplatz 2 sind den ganzen Nachmittag noch Reserven vorhanden. Parkplatz 3 weist
eine geringe Auslastung auf und kénnte zur Entlastung der anderen Parkplatze genutzt
werden.

Hinsichtlich der Fahrzeuge und deren Parkdauer zeigt sich, dass bei den Parkplatzen 1,
1A und 3 zwischen 12% und 17% der Fahrzeuge einen lberproportional hohen Anteil
von 41% bis 52% der Parkdauer aufweisen. Bei Parkplatz 2 ist das Verhaltnis mit 41%
zu 7P zwar deutlich geringer, jedoch noch immer auf einem hohen Niveau. Bei allen
betrachteten Parkplatzen mit Ausnahme des Parkplatzes 3 werden hauptséachlich
Fahrzeuge aus dem politischen Bezirk Spittal an der Drau geparkt.
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Untersuchungsdesign

Fur dasProjekt zur Verkehrsberuhigung des Hauptplatzes und des umliegenden
Stadtkerns in der Stadtgemeinde Gmund in K&arnten wurden im triangulativen Verfahren
Daten zur Konzepterstellung erhoben. Eine Teilerhebung umfasst die Abhaltung von
Fokusgruppen als paripative Erhebungsmethode. Im Folgenden soll nun die Methode
als auch das methodische Vorgehen naher beschrieben werden.

Fokusgruppen als partizipative Erhebungsmethode

Die Methode der partizipativen Fokusgruppen hat sich als eigene Methodenform aus
dem folussierten Interview entwickelt und umfasst eine spezielle Technik der
qualitativen Gruppenbefragung. Einsatz findet diese Methode seit den 1980er Jahren
sowohl in der Marktforschung als auch in der akademischen Forschung. Laut Block et al.
(2008) kommt die Methode vorrangig in der partizipativen Gesundheitsnd
Sozialforschung zum Einsatz.

Diese halbstrukturierte Technik bezieht sich auf eine spezifische Themenstellung,
welche im Vorfeld zu den Fokusgruppen prasentiert wird, zum Beispiel mittels Etevator
Pitch. Laut Déring und Bortz (2016) liegt die ideale TeilnehmeranzahidBidsonen

und einer Dauer von 9020 Minuten. Die Fokusgruppen werden durch einen im Vorfeld
entwickelten Leitfaden (Diskussionsleitfaden) thematisch strukturiert und wenn
mdglich durch Moderator*innen koordiniert bzw. begleiteEines der Ziele der
FokusgruppeMethode ist es, die Variationsbreite und Uberzeugungskraft individueller
Meinungen und Einstellungen zu einem Befragungsthema zu erforschen, die in einem
Einzelinterview &rborgen bleiben wirdenDéring und Bortz, 201650mit kénnen
Daten aus dem wirklichen Leben in einem sozialen Umfeld zu esasslen und
zeitgleich bringt die Gruppendynamik oft Aspekte oder Ideen des Themas zum
Vorschein, die bei Einzelinterviews oderderen Forschungsmethoden maglicherweise
nicht erwartet worden warer§Bryman, 2008)

Abbildung56 Schliisselelemente von partizipativen Fokusgruppen (Déring und Bortz,
2016)fasst die wesentlichen Bedingungen fir partizipative Fokusgruppen zusammen.
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Abbildung56 Schliisselelemente von partizipativen Fokusgruppen (Déring und Bortz, 2

Partizipative Fokusgruppen kdnnen in insgesaiat Arbeitsphasen eingeteilt und wie
nachstehend naher beschrieben werden.

1. Planung: Im Gegensatz zu anderen qualitativen Erhebungsmethoden sind
Fokusgruppen in der ersten Phase aufwendiger, da sie eines Grundreizes und
eines Frageleitfadens bedirfen. Aumgeerk ist auf die Passung zwischen
Teilnehmerzusammenstellung und Themenstellung zu richten, um den
Forschungsgegenstand bestmdéglich abgreifen zu kénnen. Moderatoren sollten
geschult sein und vertraut mit dem Diskussionsleitfaden sein.

2. Durchfiihrung: Begirend mit einer kurzen Einflhrung, soll nachfolgend eine
kurze Kennenlernrunde stattfinden, sollten sich die Teilnehmenden noch nicht
kennen. Zudem werden auch zu Beginn die Rahmenbedingungen, wie Ablauf,
Datenverarbeitung und Ausblick erlautert. Basierentidem Grundreiz zielt die
Methode auf eine Selbstlaufigkeit der Diskussion ab. Moderierende greifen nur
bei Bedarf ein und sind objektiv und neutral. Die Diskussion an sich soll anhand
des vorgefertigten Leitfadens strukturiert geleitet werden, wobei
NacHragephasen situationsabhéngig eingesetzt werden, um relevante
Themenaspekte zusétzlich zur Diskussion ansprechen zu kénnen. Bei Bedarf
konnen auch Reizargumente zum Diskussionsanstof3 eingesetzt werden. Im
Rahmen der Abschlussphase werden bisher noch aifpgsprochene Aspekte
und eventuelle Ambivalenzen thematisiert. Optional kann am Ende auch ein
Kurzfragebogen eingesetzt werden, um soziodemografische Merkmale oder
themenrelevante Vorerfahrungen bzw. Kenntnisse zu erheben.

3. Dokumentation: Im Idealfall faen Fokusgruppen in Forschungslaboren mit
Einwegscheiben statt. Die Diskussion wird durch-Tom Videoaufnahmen
dokumentiert und anschliel3end transkribiert.
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4. Auswertung: Ziel der Fokusgruppen ist die Sichtbarmachung von subjektiven
und hdchst individuelle Erfahrungen und Meinungen im Rahmen eines
bestimmten Themengebietes (D6ring und Bortz, 2016).

Wie die Phasen verdeutlichen, ist diese Methode klar von weiteren Formen, wie jene
der Gruppeninterviews abzugrenzen. Bei Fokusgruppen steht der Inhalt undierein
soziale Konstruktion im Vordergrund, besonderer Wert wird hierbei auf die
Veranderungen der thematischen Inhalte gelegt. Flick (2012) empfiehlt indes, dass sich
die Teilnehmer untereinander gut kennen sollten.

Fokusgruppen in der Stadtgemeinde GohimKéarnten

Wie aus der Projektbeschreibung hervorgeht, sollen die wesentlichen Stakeholder, wie
Bewohner*innen, Unternehmer*innen lokaler Geschéafte und Hotels, Vereinsmitglieder
in ortsansassigen Vereinen oder auch Jugendliche aktiv in den Erhebungsproze
miteingebunden werden. Wie vereinbart, wurde in Erstgesprachen mdgliche
Schlusselstakeholder identifiziert und nach Rucksprache mit der TU Wien nochmals
erweitert respektive ergénzt. Der Stadtgemeinde oblag die Verteilung der von MOBIREG
erstellten  Eirhdungen und die personliche  Ansprache  wesentlicher
Schlusselstakeholder. In der Vorbereitung zu den Fokusgruppen gab es noch
Abstimmungen mit der TU Wien, dem Amtsleiter der Stadtgemeinde Gmiind und auch
vereinsintern  Uber die bisherigen Ergebnisse der éwager und
Interviewerhebungen. Auf Basis dieser Daten wurden insgesamt vier Leitfragen fur die
Fokusgruppen identifiziert, welche wie folgt lauteten:

T Was geféllt Ihnen am Hauptplat¥®as soll unbedingt erhalten bleiben?

1 Welche Nachteile sehen Sie an dé&tuellen Verkehrssituation am Hauptplatz?

1 Wie bewerten Sie die aktuelle Parksituation?

1 Wie konnte die Verkehrssituation am Hauptplatz maRgeblich verbessert

werden?

Wie mit dem Amtsleiter vereinbart fanden am Montag, dem 28.10.2024, zwei
Fokusgruppen mitisgesamt 18 Teilnehmer*innen statt. Beide Fokusgruppen wurden
mittels Audiogerat aufgezeichnet, vorab wurde eine Datenschutzbestimmung sowie
eine Teilnehmer*innenliste ausgeteilt und um Unterschriften gebeten. Zusatzlich zum
Audiomitschnitt wurde von der Wbderatorin ein Flipchartprotokoll mit den
wesentlichen Rickmeldungen zu den Fragen erstellt.

Ergebnisse der Fokusgruppen

Die Audioaufnahmen wurden im Anschluss transkribiert und abschlieRend analysiert.
Die Transkription erfolgte mittels des SONROIs ul wurde im Anschluss Uberpruft
respektive angepasst. Die anschlieRende Auswertung und Kodierung wurde mittels des
atlas.ti vorgenommen. Hierbei wurde die qualitative Inhaltsanalyse nach Kuckartz und
Radiker (2023) durchgefihrt, wobei sowohl induktive alsicha deduktive
Kategorienbildung vorgenommen wurdeie ersten deduktiven Kategorien wurden von
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den forschungsleitenden Frage wie in Kapitel 1 beschrieben, abgeleitddie
zusatzlichen Kategorien bzw. Subkategorien resultierten aus den Analysen der
Transkipte. Tabelle5 zeigt das aus den Fokusgruppen abgeleitete Kategoriesystem.

Tabelle5 Kategoriesystem Ergebnisse Fokusgruppen
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K: Positive Aspekte des Hauptplatzes

ouUnd die Kiinstlerstadt, also ich, ich nehme wahr, das¥erkehr sehr viel zugenommen

hat in den, wenn ich das jetzt so betrachte, 30 Jahre, wie der Hauptplatz sich darstellt.

Und ich nehme auch wahr, dass man viel mehr Besucher hat und selbst jetzt auch an den

heiResten Sommertagen. Die Stadt ist voll uasl idt im Wachsen begriffen und das ist

auch eine schdne Wertschopfung fur alle und und und. Ich bin stolz darauf, dass unser

Ort so beliebt ist, dass es einen Nahversorger gibt, dass es Apotheken gibt, dass ein

Optiker gibt. Das alles nicht selbstverstairl OK & o0 ¢bnnYoc 0 @

Die Auswertung zeigt, dass der Hauptplatz als lebendiger, zuganglicher und vielfaltiger

Ort geschatzt wird, der verschiedene Bedirfnisse der Gemeinschaft erfillt und

jedenfallscdie Idee, die Grundidee, dass wir mobil bleth@Nd3:17).

Besonders wertgeschatzt wird die Situation in den Sommermonaten. Teilnehmende

beschreiben dies wie folgt:

a2l & YANI ASKNJ Idzi FY 1 dzLIi LI FGT 3IASFNEEG Aads 6Sy
man Entschuldigung autofrei ist und man durch die Sthlendern kann, Musik

ANBSYRg2 3ISYIFOKG SANR®D® 5Fa& ISTNEEG YANI NAOKGAIT 3
OAber ganz grundsatzlich ist das, was mir gefallt und was ich mir wiinsche, was ich mir

winschen wirde am Hauptplatz, dass mehr Begegnung ist in Gasthausern, in

Kaffedhausern. Wir haben sadass es sichtbar ist heraul3en. Ich rede jetzt wirklich nur

von Mai bis September, wo man herauf3en sitzen kann. Vielleicht noch bis Oktober. Da
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war Oktober, dann auch nichts mehr. Aber das ist nicht jedes Jahr gleich. Aber lber die
Sommermonate ist dort ist die eine Seite ein gréBespunkd (TND4:180.

Ein/e Teilnehmer*in stellt sich folgende Fragél/as ware in Gmind am Hauptplatz, der
lebenswert sein soll, wichtiger? Dass dort Menschen, Birger, die sich dort ayfhalten
kommunizieren kénnen. Oder eine Grinflache, wo sich ein paar Hund tummeln, dort die
Not verrichten, die einen stod?TND6:212.

Im Bezug auf die Gaste in den Sommermonaten und Belebung gibt ein/e Teilnehmer*in
folgendes zu bedenken:

a ! v Rderk®rial das viele wird man vielleicht irgendwie regeln, aber doch aushalten
kdnnen, weil es ist ja so die Galerien und alles, die sind von Mai bis September, dann hort
es einfach auf wegen der Kélte und weil die Géaste nicht mehr da sind. Und dann auf
einmal sollten die Geschéfte trotzdem weiter Uberleben. Und die miissen aber das ganze
Jahr von den Einheimischen leben, nicht nur in den paar Monaten, wo die Gaste halt nicht
zufallig einkaufen. Also das ist schon ein gro3es Anliegen, dass die GeschBasiine
haben zu lberleben. Und das gehort leider bei uns dazu, dass sie mit dem Auto fahren,
gSAt KFfdG |dzOK RAS . FKy (SAteSAaS a2 dzyfl yaNBa
(TNO2:34).

Obgleich der Bedeutung des Tourismus in den Sommermonaten fir dig&taginde
Gmund, auRRert sich ein/e Teilnehmer*in folgend:

dDie Bevdlkerung freut sich immer, sobald der Sommer vorbei ist. Sie kdnnen wieder in
die Stadt fahren, sie kdnnen einkaufen, Sie kdnnen vor der Apotheke parken, Sie kdnnen
vor dem Einzelhandel geen, vor die Kaffeehauser. Entschuldigiufig\d1:35).

Besonderer Wert wird auf die Familienbetriebe und gepflegten Geschéfte gelegt, die fir
eine personliche und lokale Atmosphére sorgen. Die Bewohner*innen schatzen die
Vielfalt des Geschéaftsgebots und wiinschen sich einen breiten Branchenmix, der den
Hauptplatz als Lebensraum fir alle Altarad Bevolkerungsgruppen attraktiv macht.

Ein weiterer zentraler Punkt ist die Bedeutung von Kulturangeboten und
Veranstaltungen, insbesondere im Sommen den Platz lebendig und ansprechend zu
gestalten. Besonders hervorgehoben wurde die Belebung in den Sommermonaten (Mai
bis September), in welchen die Geschaftsflache nach drau3en vergroRern und somit
RSY 1 1dzLJi LI I GT SAy aa Négehdesyikabunter&treitht Nd OSNI SAKSy =
oMir gefallt im Sommerhalbjahr das Aussehen mit mit Kaffeehausern, wie wir die
Kaffeehduser auf dem Platz haben. Das bringt ein stdliches Flair, herein. Das gefallt den
Leuten, und das gehort meines Erachtens uber den Som2n@ kK S gl & OGSNREGNNJ G a
(TND4:178.

Auch die Mobilitat und gute Erreichbarkeit des Hauptplatzes sind essenziell, damit die
Geschéfte von einer hohen Besucherfrequenz profitieren kénnen.

Schlief3lich wird die Bedeutung der Nahversorgung hervorgehabardie Bedirfnisse

der Anwohner direkt am Hauptplatz abzudecken. Der Hauptplatz soll ein zentraler Ort
sein, der sowohl praktische Erledigungen ermdglicht als auch Raum fiir soziale und
kulturelle Interaktion bietet, insbesondere in den Sommermonaten.

Die positiven Aspekte am Hauptplatz der Stadtgemeinde Gmind lassen sie folgt
zusammenfassen. Der Hauptplatz wird als lebendiger, zuganglicher und vielféltiger Ort
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geschatzt, der unterschiedliche Bedurfnisse der Gemeinschatft erfillt. Besonders in den
Sommermonmten (Mai bis September) entfaltet der Platz eine besondere Atmosphare.
Veranstaltungen und autofreie Zonen laden dazu ein, durch die Stadt zu schlendern und
kulturelle Angebote wie LivBlusik zu genieRen. Die Aufl3engastronomie schafft
Gelegenheiten fir Bemgnungen in Kaffeeund Gasthausern, was dem Platz ein
aaNRf AOKSAa CfFANB @SNISAKOIXZ RIFIa az2g2Kf
begeistert. Die Vielfalt des Geschaftsangebots, einschlieBlich  gepflegter
Familienbetriebe, tragt zu einer personlichendutokalen Atmosphére bei. Die gute
Nahversorgung mit Apotheken, einem Optiker und anderen Anbietern wird als grofl3er
Pluspunkt hervorgehoben. Die Bewohner schéatzen einen breiten Branchenmix, der den
Hauptplatz fUr alle Altersgruppen attraktiv macht. Auah Bliobilitat und Erreichbarkeit

des Hauptplatzes werden als essenziell betrachtet, um sowohl Einheimischen als auch
Touristen den Zugang zu erleichtern. Die Kombination aus praktischer
Erledigungsmdglichkeit und Raum fur soziale sowie kulturelle Interaktiomacht den
Hauptplatz zu einem zentralen und beliebten Treffpunkt in der Stadt.
Zusammenfassend zeigeAbbildung 57 und Abbildung 58 die wesentlichen
Wortmeldungen beider Fokusgruppen.

Abbildung57 Riickmeldungen Vorteile Hauptplatz Gruppe 1
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Abbildung58 Riickmeldngen Vorteile Hauptplatz Gruppe 2

Ko Negative Aspekte der Verkehrssituation am Hauptplatz

Die negativen Aspekte an der Verkehrssituation am Hauptplatz in der Stadtgemeinde
Gmiind lassen sich wie folgt kategoriesieren.

Es wird vorgeschlagemehr Querungenifr Fu3géngezu schaffen, um die Sicherheit
zu erhohen.

DieKommunikation von Parkplatzesollte verbessert werden, damit Autofahrer
leichter Platze finden und die Verkehrsbelastung reduziert wird. Zusatzlich gibt es
Forderungen nach mel8pielplatzen, umkinderfreundliche offentliche Raume zu
fordern. Ein wichtiger Vorschlag betrifft digmsetzung von Kurzparkzonand die
Einfuhrung von kostenfreien Parkmdglichkeiten, um den Besuch von Geschéaften und
Einrichtungen zu erleichtern.

Ein besseres System Aderwaltung und Uberwachung der Parkplatze und Parkzeiten
wird gewinscht, um die Effizienz zu steigern und Missbrauch zu vermeiden, wie
folgende Wortmeldungen unterstreichen:
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ich das einen ganz wichtigen verkehrsberuhigten Element, dass die Leute nicht mehr
einfach alles stundenlang zu parken. Und dann, wenn sie ein Brot kaufen wollen, finden
sie keinen Parkplatz, weil alles zugeparkt ist von Dauerparken. Das Problem haben wi
jetzt und da gehdrt die Zeit verkirzt. Zumindest Uber die Sommerferien missen wir uns
irgendeine Verkehrsberuhigung Uberlegen, weil wir werden hoffentlich weiter
zuwachsende Besucherinnen und Besucher haben. Und ich finde, das bringt fur alle einen
Vorteil, aulBer fur die Gastronomie. Bei einer halben Stunde kannst du nicht essen gehen.
l 9SNJ 6ANI KISy Ay DYNYR o6AGGS ANRGS tFNJLXNGIS |
dDas Fahrrad als Fortbewegungsmittel. Und wenn ich jetzt irgendetwas zu erledigen
habe. Apotleken auf der Bank oder auf der Post. Da brauche ich kein Auto, weil der hat
ja nichts zum Transportieren und da brauche ich nur einen Platz vor mir, wo er
entsprechend Mdoglichkeit hat, dass ich mein Fahrrad hinstellen kann, dort etwas
erledigenkannund dann fahre ich wieder hei@(TND6:57).

AWir sind es nicht gewohnt, wenn man n38@lSekunden stehemuss Wenn ich heute

in einer Stadt bin und ich habe eine Ampel, dann stehe ich auch mal 30 Sekunden. Aber
es istim Grofl3en und Ganzen ist vierké&hti (TND5:8).

oErlebenswert ist er nur dann, wenn weniger Autos wer@aeVerkehrsbelastung am
Hauptplatz soll halt so gut als mdglich eingedammt werden, dass der Hauptplatz dann
auch lebenswert ist. Dann ist es fur mich ein schBlaza (TND6:137).

Ein weiteres Problem ist die hohe Anzahl an Bussen und die unzureichende
Kommunikation Uber deren Fahrzeiten. Die Menge an Bussen fuhrt zu Belastungen, die
durch eine bessere zeitliche Koordination reduziert werden kémnt

oUnd dann konnt ihr diese Abwicklung der Busse, Ankiinfte und Abfahrten noch ein
bisschen optimieren. Weil momentan schaut es so aus. Letzte Woche habe ich ein Foto
gemacht, da bin ich mit meiner Mitarbeiterin nicht mehr, nicht einmal mehr vom
Parkplatz zum Adeg hinibergekommen, weil die Busse dort gestanden sind, wo die Kette
aus ist, wo man eigentlich driibergehen kann, sondern das war. Da bin ich Gberhaupt
nicht driibergekommen. Da waren vier Busse in eine Richtung und auch Busse in die
andereRichtung. Und da hab ich mir gedacht, das ist ja furchterlich. Da war noch alles
mit Autos verstopft. Wir konnten den Hauptplatz nicht mehr qué(€nND3:124.

In Bezug auf die Bussituation wurde diskutiert, dass aktuell der Knotenpunkt am
Haupplatz liegt, was keine zufriedenstellende Situation, weder fiir Anrainer*innen,
Besucher*innen noch fur das Busunternehmen, darstellt. Folgendes Zitat untermauert
dies:

oDie Problematik ist, dass das derzeit der Hauptplatz der UmsteigeknoteGasau.

Wir missen den Umsteigeknoten aber nach auf3en verlagern und nur noch einige Busse
Uber den Hauptplatz fihran(TND2:125.

Abhilfe sollte hier, wie angesprochen, ein geplanter Busterminal auf3erhalb des
Hauptplatzes schaffen:

owenn die Busse danmali3en sind, ein Terminal kriegen und dann nur drauf3en von
der unteren Seite in Gmind anfahren, weil dann aus dort der Busumsteigeplatz ist, dann
haben wir nur mehr eine Haltestelle Gmimn@.ND5: 19).
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Es wird auch angemerkt, dass die Aufentlddtger fur Gaste zu kurz ist, was mehr Platz
und Flexibilitat fur langere Besuche erfordern wiirde. Aul3erdem gibt es Schwierigkeiten
bei der Fortbewegung mit dem Fahrrad, da es hierfur Parkplatze brauwstesr sitzt

und sein Fahrrad, das ist fur ihn @mrtvolles Geréat ist, im Blick hat. Und ganz speziell
misste doch sicher mehr Flache geschaffen werden und mehr gemacht werden und
bessere Sachen. Wenn man heute diese Saison hernimmt, dassréhr oder weniger

alle Vorreiter, schon fast -Bike Fahrer iad, da gehdren auch entsprechende
Ladestationen dazuDas war mein Beitrag und ich glaub, das musste einfach in das
Bewusstsein der Képfe der Menschen einfach auf das Auto, wessnieht unbedingt
braucht zu verzichten und einfadas Rad nehmen odemein EBike und probiere es
diese drei oder vier Kilometeiit demFahrradzufahren und mein Auto zuhause lagse
(TND6:58).

Auch das Problem vdbauerparkerrwird thematisiert, mit der Forderung nach einer
besseren Regelung, um diarRmdglichkeiten effizienter zu gestalten. Ejpezifisches

t NEOofSY adGStft i {KMBdbEM2 yRIA SRIaNZ YARSNIA dzy 1€ I NJ A&
wildes Campen oder Verstellung der bestehenden Stellplatze bezieht.

Die Frage nach der Parksituation beantwortet ein/e Teilnehmer*iroiétdastrophal.
Katastrophal. Okay. In den Sommermonaten wirklich die Dauerparker. Die stehen den
ganzen Tag. Die gehen nur die Parkuhr wieder nachstellen. Und sie kdnnen wieder 1 oder
2 Stunden stehen. Und eine halbe Stunde spater kommen sie wieder. Und wieder. Und
natlrlich der, der wirklich einen Parkplatz braucht, der kriegt kéi(lEXD1:302.

OEs wird Uberall schon kontrolliert. In Gmind ist es noch frei, und das ‘ezlaite
Dauerparker. Aber eine grol3e Sache wére das mit dem Parken, wenn das jetzt so wie im
Spital angenommen wird zum Kassieren. Weil dann denke ich immer du kannst gehen,
aber du kriegst, dann kriegst du wirklich die Parkplatze wieder(fféD4:38).

oDie verstellen alles, Anwohner gewinnt gar nichts. Camper, Die haben. Die haben Social
Media. Die sind so gut vernetzt. Die, die verbreiten diese Meldung da und dort kannst
du umsonst parken und ortsn@fiTND4:52).

oEin Hotelgast hattgern so ein Hotel und sagte, er mdchte einen Parkplatz. Im Sommer
kénnen wir nur sagen Ja, Sie konnen auf die offentlichen Parkplatze parken. Ah8:00
muss die Parkscheibe rein oder auf unseren eigenen Parkplatz. Muss Uber finf Minuten
zu Ful3 gehen. Ogibt es einige, die sagen Okay, dann nehme ich mir ein anderes Hotel.
Also das ist sicher ein Thema. Wenn du Angst hast, hast, die Leute wollen einfach dort
kommen und seine Koffer ausladen, was dann kein Thema ist. Wenn ihr dann sagt, ihr
konnt den offenlichen Parkplatz bei unserem Apartmenthaus nehmea stehen im
Sommer, ich weil3 nicht,5 Camped (TND3:50.

Die Anlieferung fur Geschéfte (vor allem morgens vor 6 Uhr) wird als herausfordernd
beschrieben und es wirde eines Zulieferkonzegiedirfen, da die Grolllieferanten
hauptséachlich in der Nacht anliefern und dief&mt in die Stadtgemeinde Gmund ab 6

Uhr Friih gestattet ist undmuss drei Stunden im Auto schlafen, damit er nach Gratind
einfahren darf (TRL: 157).
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Ein weiterer Kritikpunkt ist deMMangel an Parkverbotszonen, wodurch chaotische
Zustande entstehen kénnen und es zum Dauerparken verleitet, wie die Teilnehmenden
hervorheben.

OEs wird Uberall schon kontrolliert. In Gmind ist es noch frei, und das verleitet zum
Dauermrker. Aber eine grof3e Sache ware das mit dem Parken, wenn das jetzt so wie im
Spital angenommen wird zum Kassieren. Weil dann denke ich immer du kannst gehen,
aber du kriegst, dann kriegst du wirklich die Parkplatze wieder frei. Und dann kann
jemand, deiin die Apotheke fahrt, der zum Backer fahrt und der zum Adeg. Dort findet
er dann einen Parkplatz und ich finde, das kénnte man einmal als Pilotprojekt einflihren,
weil dann sehen wir ja, was passiert und ob das zu wéhg4:38).

Insgesamteigen dieDiskussionen in dieser Kategodien Wunsch nach einer besseren
Balance zwischen Verkehr, Parkraum und der Zugénglichkeit fur alle
Verkehrsteilnehmetinnen. Die aktuelle Verkehrssituation am Hauptplatz wird als
problematisch in mehreren Bereichavahrgenommen. Es gibt Bedenken hinsichtlich
der Parkplatzsituation und der Kontrolle der Parkdauer sowie der Parkberechtigungen.
Ein h&ufig genannter Punkt ist die unzureichende Kontrolle des Verkehrs und der
Parksituationen, was zu einem Mangel an Omipfiihrt. Von den Teilnehmenden wird

also eine bessere Organisation des Verkehrsflusses und der Parkmdglichkeiten
angestrebt, um den Hauptplatz sowohl fur Besucher*innen als auch fir Geschéfte
zuganglicher und attraktiver zu gestalten.

Zusammenfassend zin Abbildung 59 und Abbildung 60 die wesentlichen
Wortmeldungen beider Fokgsuppen.
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Abbildung59 Riickmeldungen Nachteile Hauptplatz Gruppe 1
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Abbildung60 Riickmeldungen Nachteile Hauptplatz Gruppe 2

Ks Parksituation

Die aktuelle Parksituation wird in mehreren Punkterpatdblematisch wahrgenommen.

Zwar gibt es Parkplatze am Haplattz, was als positiver Aspekt genannt wird, doch
insgesamt gibt es mehrere Herausforderungen.

Die Parksituation wird als unzureichend empfunden, insbesondere durch das Fehlen
einer klaren Bedtlderung, was die Orientierung erschwemd zu Verwirrung fihren

kann sowohl bei Einheimischen als auch GastBin/e Teilenhmer*in halt die
Parkplatzbeschilderung respektive ein Parkleitsystem als sinnvoll, sadiasteute
geleitet werden, wenn sieier runter fahrex (TND4:245.

Ad mangelnder Orientierung beschreibt ein/e Teilnehmer*in, dagmieht beschildert

ist. Man weil3 ja nicht. Vom Parkplatz. Wo geht's in die Hauptstadt, wo die meisten Leute
sind? Der Hintere kostet nichts undrmedie mir Uber den Weg laufen. Die fragen mich,
Wo kommt man zum Hauptplatz? Es ist nichts beschiid€ND1:308.

Ein zentrales Problem ist die begrenzte Verfugbarkeit von Parkplatzen. Die Parkplatze
sind oft voll belegt oder es kommt regelf$i§ zu Engpéssen, was die Parkplatzsuche
erschwert. Hinzu kommt, dass viele Fahrzeuge Uber langere Zeit parken und dadurch die
Verflugbarkeit weiter eingeschréankt wirdudem herrscht eine hohe Verkehrsdichte in
den Wohngebieten, was, vor allem in den Swifen und den Sommermonaten,
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grof3teils als stérend empfunden wird und den Druck auf die Parkplatze in diesen
Bereichen weiter erhoht.

a5AS tEFENJLENGTS Y 1 FdzLJiLX FGT 6SNRSy @2y ¥t aokK
Prinzip nicht diejenigen, die uns was\gen, sondern wir sind die Kunden in erster Linie,
sondern es wird in der Frih halt von den Mitarbeitern, von den Unternehmern oder
5F dzS§NLJ NJ SNI 1 dASaGStfd dzyR RAS FIFKNBY SNBG Y 10
dch bin einer von den Einwohnern. Das hel8biauche den 6ffentlichen Raum, sagen

wir mal zum Parken. Wenn das irgendwo kostenpflichtig sein soll, dann muss es auch
Unterscheidungen geben zwischen die Anwohner sein oder Anrainer sein und dem, was
von aul3en rein kommen, wie es in anderen Stadteriblich ist. So etwas wie
Dauerparkkarten oder so was in die Richtung, dass wir genau die Kennzeichen, die dort
wohnen durfen, parken kdnnen und unbefrigt@NL3:50).

dch habe aber bis vor kurzem nicht einmal gewusst, dass unten bei detaRizze
eigentlich ein offentlicher Parkplatz ist. Ich war erst im Zuge dieser Befragung da.
Vielleicht ist das auch etwas, was wir bei der Kommunikation besser machen missen im
Ort, dass wir alle wissen, was haben wir alles fir offentliche ParkplatzeicWhabe
gekannt den grof3en Parkplatz und den Friedhofsparkplatz und halt hinten und beim
Porsche Park, den aber eben zum Beispiel bei der Pizzeria, der war mir jetzt so gar nicht
bekannt. Und im Grunde haben wir doch rundherum fuRlaufig sehr vielNP&YHKIS v &
(TNL2:33.

OEs gibt keine eigenen Motorradparkplatze, und deswegen brauchen sie sehr viel Platz,
wenn Sie die Autoparkplatze verwend¢nNL4:331).

Ein weiteres Thema sind Sicherheitsprobleme, insbesondere betmriirAusparkn,

wo es haufig zu Konflikten und riskanten Situationen kommt. Auch das Parken auf
Strallen und SeitenstralRen stellt eine Herausforderung dar, da es den Verkehrsfluss
behindert und teilweise zusatzliche Kontrollen notwendig macht, um die
Verkehrssicherheitu gewéhrleisten.

a2 SAt @2NKAY y20K RIFIa ¢KSYl YAG RSY CIFKNNNRSNY ¢
Also ich kann nur sagen, ich wirde mich jetzt nicht getrauen, mit meinen Kindern, mit
den Fahrradern hereinzufahren. Wir fahren bis zum Friedhofgledizk steigen ab und

dann wird geschoben, weil einfach viel zu viel Verkehr drinnen ist. Das ist einfach
unmdglich mit Fahrrddern sich darinnen zu bewegen. Speziell durch diese ganze
Parksituation, weil die Leute sowieso schon so schauen missen beinmkanspad
Einpaken und dann bist du einfach mit dem Fahrrad unsichtbar. Also das ist irrsinnig
AOKGASNAIG 6¢CbmMHYNpOL®

Fur Radfahrer*innen ist die Situation ebenfalls unbefriedigend, da es keinen eigenen
Bereich fur Fahrradabstellplatze gibt. Dadurch haben Radfahrer Schwierigkeiten, sichere
Abstellmdglichkeiten zu finden.

OEs gibt viel zu wenig Abstellmdglichkeiten flahrfader. Ja, es sind auch
Fahrradstander angeschafft worden, aber die haben sie nur im oberen Bereich vom
Hauptplatz verteilt. Nun ja. Im unteren Bereich hat es gar nichts gegeben oder
vorhanden ware@(TNL4:128.
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AdWenn man heute diese Saisoerhimmt, dass80% mehr oder weniger alle Vorreiter

schon fast E Bike Fahrer sind, da gehdren auch entsprechende Ladestationen dazu
(TND6:58.

Zusétzlich wird das Parken durch Campingfahrzeuge erschwert, da diese viel Platz
beanspruchen und didParkmdglichkeiten fir andere Fahrzeuge einschranken, wie
folgende Aussage unterstreichtDas nachste Problem, was wir da haben, sind die

/ I YLIS NI o Didshexiylich/beriohtet ein/e Teilnehmer*in, dass der 6ffentliche
Parkplatz verstelltistunddad § SKSY AY {2YYSNE AOK 6SA0 YyAOKGII m™m
Szene am Vormittag oder noch langer machen die alle§rad4:50).

Ein weiteres Problensind die Dauerparker, die tber langere Zeitrdume Parkplatze
blockieren und somit die Kapazitatenrfandere Nutzer reduzieren. Der Bedarf an
regelmafigen Kontrollen wird ebenfalls betont, um sicherzustellen, dass die Parkflachen
effizient genutzt werden und Regelverstof3e vermieden werden.

aWFs RIFIa YdzAaa YlIy &aAO0K NoOSNDleraghEodgdob YIy SAYySy 6
man eine Parkbewirtschaftung macht. Dann muss man es auch noch kontrollieren. Ja,

das ist es. Ist leider so, aber. Aber ich glaube, das ware fir die Sommermonate eine
Entlastung des Hauptplatzes, wo die einzelnen Unternehmen nialmtdateiden, weil

AKNJ aSAR AY {2YYSNJI SK | dza3So0dzOKG o6SAY 9aaSya o¢b
oAber es gibt ja in anderen Gemeinden Regelungen. Da ist deSRexikf, sag ich mal

und checkt alle finf Minuten und da kommst du nicht raus. Und wennst keinen Zettel
hast, duzahlst, dann kommt er raus und dann ist es wurscht, ob du den kennst oder nicht
weil3t. Und kennst du nicht. Bleib dort stehen. Das dauert keine drei Minuten. Da ist ein
Zettel auf einem Spital drauRen und man kann zwar parken, wenn die Parkuhr nicht
drinnen ist, hundernprozentig zahlst. Warum soll es in Gmind nicht sein? Also ich habe
da kein Problem. Die erste halbe Stunde zum Einkaufen reicht normalerweise. Von mir
aus eine Stunde ware auch mdglich. Okay. Und dann muss man weggefahren. Du musst
den den Ritz wechseln. Nicht die Parkuhr umsteflen 6 ¢ b.mo Yo n 0

Zudem gibt es Hinwessdass Parkplatze teilweise kostenpflichtig sein konnten, was zur
besseren Kontrolle und Verfligbarkeit beitragen konnte.

RegelmaRige Kontrollen der Kurzparkzone wareroi@meffekt. Das tut vielleicht am
Anfang mal kurz weh, aber sobald die dann einmal oder zweimal im Hauptplatz einen
Strafzettel gehabt habe, weil ich vergessen, die Parkuhr reinlegen, merkt man sich's. Und
das ist vielleicht emwirklich nicht so schlechte Ideggass das dann diese Gefahr, dass
diese Securitygruppen, die ja sonst den Parkraumiberwachungen machen, dass das
YAOKG RAS t2tA1SA @2y RI Aadz 62 28RSNJ 2SRSY |
(TNL2:80.

Zusammenfassend wird eine starkeKontrolle, eine klarere Beschilderung sowie die
Schaffung zusatzlicher und gezielt gebihrenpflichtiger Parkplatze als mdgliche Lésungen
fur die aktuelle Parksituation angesehen.

Abbildung 61 und Abbildung 62 zeigen die Zusammenfassung der wesentlichen
Wortmeldungen beider Fokusgruppen.

(s}
<
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Abbildung61 Riickmeldungen Parksituation Gruppe 1

Mobilitatsberatung in Gmind in Kérnten 128



Abbildung62 Riickmeldungen Parksituation Gruppe 2

Ks Verbesserungsaspekte fir das zukinftige Verkehrsberuhigungskonzept

Verkehrsinfrastruktur

Ein zentrales Anliegen scheinen die Schaffuag mehr Raum fur Ful3ganger, ein
durchdachtes Parkleitsystem sowie Parkplatzkonzept zu sein, um einerseits eine
effiziente Nutzung bestehender Infrastruktur gewahrleisten zu kdnnen und andererseits
eine Symbiose zwischen Attraktivierungsmaf3nahmen von @Gdhen und Verkehr
sicherzustellen. Somit soll ein wesentlicher Beitrag zur Steigerung der Begegnung
geschaffen werden, was wiederum dazu beitragt, die Stadt lebenswerter zu gestalten.
oWir brauchen eine Attraktivierung. Und wir brauchen tber die Sommextaohiebe

Leute, erinnert euch, vor 15 Jahren waren an den heiRen Sommekeme Leute in

der Stadt. Und das hat sich gedndert. Es hat sich durch diese vielen Kulturangebote
geandert. Wir sind wirklich ein Ausflugsziel geworden. Ja, das ist viediziehtUnd die
mussen die. Die wollen auch eine schéne Stadt erleben. Und, und, und. Jetzt? Wir haben
jetzt viel mehr Leute, als man friher gehabt hat. Wir missen auf jeden Fall eine
Attraktivierung zumindest Uber die Sommermonate schaffen, wo die Lealteagch

gerne am Hauptplatz aufhalten und nicht flichten vor dem Vertettb n n YH H O U @G
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Folgende Punkte scheinen fur die Teilnehmenden wesentlich fir ein zukunftiges
Verkehrsberuhigungskonzept:

1. Parkraumbewirtschaftung

1 Parkplatzkonzept und Parkleitsysteiin durchdachter Ansatz zur
Parkflachenverteilung.

Parkplatze fur Mitarbeitenden von Geschaften am Hauptplatz, fir Bewohner*innen des
Hauptplatzes, sowie fir Hotelgaste. Ein/e weitere/r Teilnehmer*in bewertet die
Parkplatzsituation am Hauptplatz wie falgt

dDie Parkplatze am Hauptplatz werden von falschem Publikum genutzt. Da jrarken
Prinzipnicht diejenigen, die uns was bringen, sondern wir sind die Kunden in erster Linie,
sondern es wird in der Frih halt von den Mitarbeitern, von den Unternehmern oder
Dauerparker zugestellt und die fahrbalt erst am Abend wieder heinfTNL4:23).

Ein Vorschlag fur die Losung fur die Mitarbeitenden ware es, den am schwachsten
FNBIj dzSy (i A S NiIs BliNdbeitérpaikpldfz kotninuniaied. 6 ¢bnpYTn 0 @

1 Kurzmrkzone am HauptplatzDauer auf bis zu einer Stunde beschranken und
durch Kontrollen exekutieren

Die Einfihrung einer Kurzparkzone am Hauptplatz wurde von der Mehrheit als
gelingendes Mittel zur Parkraumbewirtschaftung und zur Belebung des Ortszentrums
angesehen. Wobei die Dauer dieser Kurzparkzone Grund fur Diskussion bot, da eine
halbe Stunde von einigen Teilnehmenden als nicht ausreichend und eine Stunde fir
weitere Teilnehmer*innen als zu lange empfunden wurde. Einigkeit herrschte Gber die
Notwendigkeét der Exekution dieser Parkregelungen und auch im Fall von Missachtung
zu Strafen fuhren sollte atk erneffekt. Das tut vielleicht am Anfang mal kurz weh, aber
sobald die dann einmal oder zweimal im Hauptplatz einen Strafzettel gehabi, vadié
sievergessen, die Parkuhr raidegen, merkt man sichts(TNL2:80).

1 Schritttempo am Hauptplatz

Um eine Verkehrsberuhigung am Hauptplatz herbeizufihren, ohne den Verkehr von
keiner Seite des Hauptplatzes zu beschranken, wurde in der zweiten Gruppe die
Moglichkeit zur Einfuhrung des Schritttempos diskutiert.

Ein/e Teilnehmer*in aulRert sich wie folgt:

oSchritttempo. Ja, einige rasen da durch wie die Verrudakiev3:167).

1 Einbahnstrafenregelungen

Dieses Thema wurde ausgiebig in beiden Gruppen diskutiert. Obwohl Teilnehmende
grundsatzlich diese Option in Erwagung beispielsweise als Pjekprdber die
Sommermonate zogen, geben die Teilnehmenden zu bedenken:
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wie das jetzt genauso ist, dass durch die Einbahn schadigt man irgendein Kundenklientel,

was vonA NESYRSAYSNI wAOKildzy3d 12YYGzX 6SAf RAS YNaa
(TNO1:507).

a5AS 9AYyolIKY A&l RAS aOKfSOKGS&alS wS3IStdzyazr FAYR
Eine Einbahnregelung bedeute easthwachung vom Hauptplatz und das schadet der

Wirtschaft. Ich moéchtein Einbahnregelungichtti(TNL3:404).

Ein/e Teilnehmer*in hat auch darauf hingewiesen, dass Einsatzfahrzeuge gegen die

Einbahnregelung im Falle eines Einsatzes verstof3en wirden, da die Fahrzeuge zu grof3

fur eines der Stadttore sind und somit deuplglatz lediglich von einer Seite befahrbar

ist. Weiters gab ein/e Teilnehmer*in an, dass es bereits aufgrund einer Baustelle eine

Einbahnregelung gegeben héatte und es da laufend zu herausfordernden Situationen

gekommen sei.

Ny

1 Symbiose zwischen Verkehr @riinflacher, Ein harmonisches Zusammenspiel
zur Verbesserung des Stadtbildes.

Hierbei wurden die Prasenz und Attraktivitatssteigerung von Grinflachen, die Erhaltung
der offentlichen Sauberkeit und die Gestaltung von Sitzgelegenheiten hervorgehoben.
Weiters wurde die Bereitstellung von Spielplatzen fir Kinder und Jugendliche diskutiert,
welches laut den Aussagen eine Steigerung der Belebung im Speziellen von Familien sein
konnte.

Ein/e Teilnehmer/in gibt zu bedenken, dass es keingrbrastreifen beins am
Hauptplatzy (TNL2:121) géabe und zur Uberquerung der StralRe miisse weavischen

die parkenden Autos durchschliipfen. Und das ist fur Kinder halt sehr gefahrlich, weil ja
nicht Gberall zu seh@&{TNL4:125.

OffentlicheVerkehrsmittel

1 Effizienzsteigerung des 6ffentlichen Verkehrsnetzes

Ein/e Teilnehmer*in beschreibt die Herausforderung fur Familien mit Schulkindern und
dem offentlichen Verkehr wie folgt:

GLOK s NNRS 3ISNYyS y20K 1 @d\WNerkeBrakyndepthefrtyaso 6 SAt A OK 7T
mit diesen Bussen und so, also ich bin da total dafur, sind super. Wir haben jetzt nur
seitens der Schule oder zumindest ein bisschen ein Thema, dass die Schulzeiten wurden
ja jetzt nach hinten verschoben, weil das an den Bnsgngepasst wurde und jetzt gibt

es aber trotzdem einfach eine ziemlich grofRe Licke in der Kinderbetreuungszeit, also
dass manche Kinder trotzdem relativ friih zum Schulgeldande kommen, weil die Eltern in
die Arbeit fahren missen und sie daheim die Kimighnt betreuen kénnen. Und die
Kinder sind dann ohne Betreuung. Wir haben das auch in der Schule schon ausgiebigst
diskutiert. Es ist mittlerweile der Schulhof, ein 6ffentlicher Raum, das heift, die Kinder
durfen sich dort aufhalten. Und ich glaube, digr&&ung beginnt dann um 7:55, das

heil3t 15 Minuten bevor die Schule beginnt. Die meisten Kinder kommen allerdings. Also
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das war eben auch bei diesem Meeting in der Schule circa um 7:00 zwischen 7:30 und
7:45. Das heil3t also, das ist ein relativ gro3erain, wo sie ohne Betreuung sind und

in Malta gibt es da eine Lésung. Also seitens der Gemeinde glaube ich, dass da eben die
Lehrer dann fur diese zehn Minuten angemeldet sind. Ganz genau weil3 ich das nicht. Ich
weild nur, dass es nicht funktioniert. Daslltgoman jetzt so nicht. Aber wenn man da
vielleicht eine Losung schaffen kénnte. Dann kann ich mir sehr wohl vorstellen, dass viel
mehr Eltern dieses ganze Bussystem nutzen werden, weil sie wissen, okay, das Kind fahrt
jetzt mit dem Bus und das kommt higmten an und dann gibt es auch eine Betreuung

da, wenn die Kinder nicht betreut sind, dann fahren die Eltern natirlich knapper und
bringen das Kind erst dann zur Schule, wenn sie dann auch wissen, dass es eben betreut
ist. Also ich glaube, da ist sicherch viel an Verbesserungsmdéglichkeiten drinnen. Und

RF Aad4dG KFfd RAS CNI3ASs g2 Sa KIF1d dzyR 20 YIy RI &
(TNL2:83.

1 Mehr Begegnungsraume schaffeRrderung sozialer Interaktionen durch neue
Treffpunkte.

FuRgangerfinen und Radfahrer*innen

1 Raum fir FulRgénger*innen

i Attraktivierung fiir Radfahrer*innen

Hierbei wurde vor allem auf die Notwendigkeit von der Schaffung mehrerer Parkflachen
und ELadestationen fiir Radfahrer*innen sowie die Verbesserung der Anbindung an das
Radwegenetzes angesprochen. Ultimativ soll dies zu einem Umdenken fihren, sodass
mehr Menschen das Rad als Fortbewegungsmittel nachhaltiger Mobilitat erkennen.
Ein/e Teilnehmer*in kdnnte sich diesen Begegnungsraum wie folgt vorstellen:

oZum Beispiel. Ichag das sehr gern. Wie es im Sommer also gel6st ist mit dieser Seite,
wo man die FuBgangerzone hat beim Nussbaumer runter. Und die Frage ist, braucht
man was sind das? Funf Parkplatze. Diese, sind die notwendig oder sind die nicht
notwendig? Weil das ist Bon einfach, wenn man als Fu3ganger oder Radfahrer wéare
das eine Seite, die man nutzen konnte. Also das ganze Jahr, wo es dann die beruhigte
Seite ist. Wenn man auf der anderen Seite die Schragparkplaz€rhéap:114.

Starkung des Ortszentrums

In Bezug auf die Notwendigkeit der Starkung des Ortszentrum waren sich alle
Teilnehmenden einig, dass der Hauptplatz der Stadtgemeinde Gmiind belebt werden
muss und lebenswerter gestaltet werden sollte. Hierbei wurden Vorschlage eingebracht
zur Attraktivieung von Grunflachen, die Belebung durch einen durchdachten
Branchenmix sowie die Starkung der Gemeinschaft und dessen Interaktion.
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1 Griunflacherg Neugestaltung zur Steigerung der Attraktivitat

Um die Attraktivitdt der Stadt nachhaltig zu steigern, ist eMeugestaltung der
Grunflachen von zentraler Bedeutung. Diese Orte kdnnten so umgestaltet werden, dass
sie nicht nur als Erholungsorte dienen, sondern auch als Treffpunkte fir die
Gemeinschatft. Ein modernes, vielfaltiges Begriinungskonzept kdnnte Sitzgedégn,
Schattenbereiche, Spielplatze und offene Flachen fur Veranstaltungen umfassen, sodass
eine einladende Umgebung fir alle Altersgruppen geschaffen wird.

Ein/e Teilnehmer*in betont im Hinblick auf die Grunflachatass das auf jeden Fall ein
Konzep braucht. Gleich mit dabei sind die Grinflachen, dass das Ganze freundlicher
wirdd(TNL2:514.

&Ja, mehr Aufenthaltsraum fir FuRgénger. Und bitte die Baume bitte nicht
wegschneiden, weil das hért man ja immer in vielgt®h, dass sie died®ime in die
Pflasterung einstecken. Und das ist so schade gewesen, dass sie die einen
weggeschnitten haben(TND4:544).

aDlIyl gAOKGAT RAS {{GNN)Jdzy3d3 RS& hNIaiSNyaz ¢gSAf
dazu gehort auch eine Attraktiviemg fir FuRganger und Radfahrer. Das missen wir
einfach schaffe@(TND4:589.

1 Branchenmix erlaubeniSymbiose Kultur/Einkauf/Gastro

Ein lebendiger Branchenmix, der eine Symbiose aus Kultur, Einkauf und Gastronomie
fordert, konnte das Stadtzentrum zusatHi beleben. Durch die Ansiedlung von
verschiedenen Geschaften, kulturellen Einrichtungen und einer vielféltigen
Gastronomieszene wirde die Innenstadt zu einem lebendigen Treffpunkt, der ein
breites Spektrum an Bedirfnissen und Interessen abdeckt. Gerad# dlie enge
Verbindung von Kultur und Gastronomie entstehen attraktive Erlebnisrdume, die
Bewohnerinnen und Besucher gleichermalRen anziehen und so die wirtschaftliche wie
kulturelle Attraktivitat steigern wie ein/e Teilnehmer*in betontdWir schatzen en

Handel und wir schatzen, dass da eine Belebung ist. Wir brauchen euch. Wir brauchen
jeden Nahversorger. Das brauchen wir, um attraktiv zu bléibExD4:567).

OWir missen auf jeden Fall eine Attraktivierung zumindest Uiber die Sommermonate
schaffen, wo die Leute sich auch gerne am Hauptplatz aufhalten und nicht fliichten vor
dem Verkehdi(TND4:222).

1 Soziale Interaktion stéarkermehr Begegnung (speziell von Mai bis September)

Besonders in den Monaten von Mai bis September sollteZiilsserfolgt werden, Orte

fur soziale Interaktionen zu schaffen, die Menschen zur Begegnung und zum Austausch
einladen. Markte, Konzerte und Stadtfesttellen hier laut den Aussagen der
Teilnehmendereine wichtige Rolle.

Ein/e Teilnehmer*in aulRert sictiiesbeziiglich wie folgthAber ganz grundsatzlich ist

das, was mir geféllt und was ich mir winsche, was ich mir wiinschen wirde am
Hauptplatz, dass mehr Begegnung ist in Gasthdusern, in Kaffeehdusern. Wir haben so
dass es sichtbar ist herauf3en. Ich redetjwirklich nur von Mai bis September, wo man
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heraulRen sitzen kann. Vielleicht noch bis OktgbetAber Uber die Sommermonate ist

dort ist die eine Seite ein gro3er Pluspunkt, die obere, weil da ist ein Flair und so soll es
eigentlich bis obeaussehen (TN04:180.

Die Vorschlagezur Verbesserung der Verkehrssituation am Hauptplatz der
Stadtgemeinde Gmunfkussieren sich auf eine verbesserte Nutzung der Infrastruktur,
die Attraktivierung von offentlichen Raumen und diérderung der Lebensqualitét
durch soziale und kulturelle Angebote.

Zusammenfassend zeigeAbbildung 63 und Abbildung 64 die wesentlichen
Wortmeldungen beider Fokusgruppen.

Abbildung63 Riickmeldungen Zukunftskonzept Gruppe 1
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Abbildung64 Rickmeldungen Zukunftskonzept Gruppe 2
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Anhang

Préasentation vor der Steuerungsgruppe

Gmund in Karnten:
Verkehrsberuhigung von
Hauptplatz und Ortskern

Projekthergang, ausgewdhlte Ergebnisse, Abstimmung Projektabschluss
28. November 2024

Q

Agenda

— Projektstand
— Ausgangslage und Arbeitsauftrag
~ Projektaufbau

— Empirische Datenerhebung
— Sensibilisierung
—Vorstellung erster Teilergebnisse

— Ausblick
~ Pramierung Malwettbewerb
— Projektabschluss mit Vorstellung der Empfehlungen im Gemeinderat

QMO3NEG
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Ausgangslage

— Hauptplatz als stadtebaulicher Engpass fiir das wachsende Verkehrsaufkommen
(Lebensqualitat, Sicherheit)

— Busknotenpunkt am Hauptplatz
— Verkehrsaufkommen und Parksituation im historischen Ortskern
— Hauptplatz fir Lieferanten nur tber Gries zugdnglich

QMO3EG

Arbeitsauftrag

..ist die Erarbeitung eines
auf vor Ort erhobenen Daten aufbauendes und sich daraus ableitendes
Gesamtkonzept fiir die Verkehrsberuhigung des Hauptplatzes zwischen den
beiden historischen Stadttoren im Besonderen
und des historischen Ortskerns grundsatzlich
unter Einbezug der auBerhalb der Stadtmauern liegenden Parkpldtze.

QMO3EG

Handlungsempfehlungen

— Ergebnisse im Detail
— Rohdaten
— Einzelauswertungen der Sozialforschung

— Definition der empirisch identifizierten Ziele fir das Verkehrssystem
— Kombination der erfassten Daten, Inputs und Planungsdokumente

— Verkehrskonzept
— Konkrete MaRnahmen und Empfehlungen auf Basis der Resultate
— Vorschlage zur zeitlichen Abfolge

QMO3EG
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Projektaufbau |

— Projektmanagement:
— Maobireg-Verein

— Empirische Datenerhebung und Handlungsempfehlungen:
— 2 Expertinnen fir qualitative und quantitative Datenerhebung
— TU Wien (Forschungsbereich fiir Verkehrsplanung und Verkehrstechnik)

2024 QMOIEG

Projektaufbau Il

— Kombination mehrerer empirischer Methoden zur vielschichtigen und
umfangreichen Erfassung der Verkehrssituation

— Schrittweise Erarbeitung und aufeinander aufbauendes Erhebungsdesign

— Enger Austausch mit der Stadtgemeinde (Definition von Ausgangslage,
Bediirfnisse, Zielsetzung, Stakeholder, Offentlichkeitsarbeit)

— Einbezug aller Stakeholder (breite Bevolkerung, im Ortskern lebende und
arbeitende Personen, Schiiler:innen)

— Einbezug und Sensibilisierung der Bevolkerung

-> Konkrete Handlungsempfehlungen

2024 QMOIEG

Projektaufbau Ill

Malwettbewerb

«®

.
. @

Erhebung der ; Bevilkerungs-

Ausgangslage Verkehrszdhlungen befragung Fokusgruppen Handlungs-

empfehlungen
X N
.

2024 QMO3EG
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Empirische Datenerhebung

Empirische Datenerhebung

&

rszdhlungen

Themen: Befragung der Bevolkerung

—Verkehrsaufkemmen am
Hauptplatz Themen:

Fokusgruppen

—Auslastung der —Verkehrsverhalten der .
Auffangparkplitze Bevilkerung Themen:
—Er B , |~ Wahr gen und
Problemlagen Einstellungen

—Implizite Sensibilisierung
Durchfidhrung: Ende Juni
Teilnahme mittels

Papierfragebogen, online oder  Partizipative Einbindung

im Interview moglich heterogener Stakeholdergruppen

Durchfilhrung: Ende Juli Durchfihrung: Ende Oktober

28.11.2024 QMOINEG

Empirische Datenerhebung

Verkehrszahlungen |

—Ziel:
— Datenlage zur Verkehrssituation in der Hochsaison (wochentags Ende Juni)

— Kordonerhebung: Ziel- und Quellverkehrsanteil und Durchgangsverkehrsanteil
~ Manuelle Erhebung
— 12 Stunden insgesamt an zwei Tagen
— Parkraumerhebung: Nutzung der Stellplatze hinsichtlich der Parkdauer,
Auslastung und Herkunft
~ Manuelle Erhebung
~ 30-Minuten-Takt

28.11.2024 QMOINEG

Empirische Datenerhebung

Verkehrszahlungen |l

28.11.2024
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Befragung der Bevolkerung |

—Ziele:
— Statistisch belastbare Einschitzung der Verkehrssituation im Ortskern
— Aktuelle Wahrnehmung des Hauptplatzes und moglicher Gefahrenzonen und Problemlagen
erfassen
— Mdagliche Widerstande frihzeitig erkennen

— Design des Fragebogens in Abstimmung mit der Gemeinde (Verkehrsverhalten,
favorisierte Parkplatze etc.)
— Barrierearmer Zugang fiir breite Teilnahme
~ Papierfragebogen mittels Postwurf zugestellt
— Onlinebefragung zusétzlich angeboten (auf Webseite und in Gemeindezeitung beworben)
— Personliche Befragung vor Ort

QMO3EG

Befragung der Bevdlkerung I

— Themenbereiche:
— Wohnort innerhalb Gmiinds
— Mobilitatsverhalten
— Bewertung der Verkehrssituation in verschiedenen Stadtteilen
— Verbesserungspotenziale
— Parkplatzsituation
— Bevorzugte Parkplatze
— Aspekte der Parkplatzsituation: Bewertung von Aspekten wie Verfligbarkeit, Sicherheit,
Sauberkeit und Barrierefreiheit der Parkpldtze

— Demografische Daten (Alter, Geschlecht und Beschaftigungsstatus)

QMO3EG

Fokusgruppen mit Ansassigen |

—Ziele:
— Wahrnehmungen und Einstellungen erkennen
— Prozesse der Meinungsbildung nachvollziehen
— Typische Argumentationsmuster sichtbar machen
— Implizite Sensibilisierung fiir Problemlagen und zukiinftige Losungsschritte

— 2 Fokusgruppen mit insgesamt 18 Teilnehmenden:
— Gewerbetreibende, Verkehrsbetreibende
— Bewohner:innen des historischen Ortskerns (sowohl ,laute” als auch ,leise”)
— Eigentiimer:innen des historischen Ortskerns
— Bewohner:innen des restlichen Gemeindegebietes

QMO3EG
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Fokusgruppen mit Ansassigen |l

— Hauptthemen:
— Was gefillt lhnen am Hauptplatz? Was soll unbedingt erhalten bleiben?
— Welche Nachteile sehen Sie an der aktuellen Verkehrssituation am Hauptplatz?
~ Wie bewerten Sie die aktuelle Parksituation?
— Wie konnte die Verkehrssituation am Hauptplatz maRgeblich verbessert werden?

— Induktive und deduktive Kategorienbildung

QMO3EG

Sensibilisierung |

—Ziele:
— Legitimierung durch Aufbereitung der wichtigsten Ergebnisse
— Zukiinftige Vorhaben positiv behaften
— Information und Bewusstseinsbildung zugleich

—Umsetzung:
— Bevolkerungsbefragung
— Fokusgruppen
— Wettbewerb in Schulen

QMO3EG

Sensibilisierung |l

— Wettbewerb an VS und NMS
LJUnser Hauptplatz — Platz fir...?"
— Preise: E-Scooter und Beleuchtung

— Siegerwerk als Plakat (inkl. Ergebnisse der
Befragung)

QMO3EG
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Verstellung erster Teilerg

Ausgewahlte Ergebnisse: Verkehrszahlung

—3.642 Einfahrten und 3.539 Ausfahrten

— Einfahrt auf Hauptplatz: Grof3teils
durch westliches Stadttor

—~ 275 Fahrten von westlichem Stadttor
nach westlichem Stadttor

— Wenige Einfahrten durch Gries (~ 300)
— Kaum Einfahrten durch Hintere Gasse
(< 50) I I
— 2/3 sind Durchfahrten (< 5 Minuten) - [ | I II ] =_—m
2024 QmMO3res

Verstellung erster Teilerg

Ausgewahlte Ergebnisse: Verkehrszahlung

Auslastung der Parkplitze am Viormittag

— Parkplatz am Maltator (P1, P1a) ist

am stérksten ausgelastet f;gj‘
— Parkplatz im Stidwesten (P3) war b
nicht Gber 28 % ausgelastet an | “ || Il Il | | | | | | |
- sl
— Parkdauer zumeist iiber 2 Stunden s
(> 40 % am Vormittag, 50 % am ]
Nachmittagl Auslastung der Parkplitze am Nachmittag
-
21 14! |
- I o, o
2024 QmMOsreG

Vorstellung erster Teilerg,

Ausgewahlte Ergebnisse: Befragung |

B L R T r—

— 16 % Ruicklauf

— 416 Datensatze: . ;'I’_;[':I‘;:_'_"'-' _
— Onlinefragebogen: 199 Antworten
— Papierfragebogen: 119 Antworten . Parkmogichksiten
— Interviewer: 98 Antworten Parkplitze.. gut

— T-Test zur Validierung des Erhebungsinstruments

Nichts

— 60 % der Bevdlkerung gehen zumindest ; -
wochentlich i #eterhe Goeben s ot o et SO

i Gmird?

— 50 % empfinden die Verkehrssituation am
Hauptplatz als (sehr) schlecht

— 48 % empfinden die Parksituation am

Hauptplatz als (sehr) schlecht  a e
28.11.2024 QmMO3xrEG
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Vorstellung erster Teilerg

Ausgewahlte Ergebnisse: Befragung Il

— Parkplatzsituation:

— 64 % bevorzugen den Hauptplatz als
Parkplatz

— 38 % bevorzugen den Parkplatz am
Maltator

— Begrundungen: Entfernung und Lage;
Nutzung und Gewohnheiten etc.
—Vorschldge zur Verbesserung der
Parkplatzsituation am Hauptplatz:
— Einbahnregelung und Verkehrsfithrung
— Parkraumbewirtschaftung
~ FuRgangerzone und Verkehrsberuhigung

2024 QMOSIEG

Vorstellung erster Teilerg

Ausgewahlte Ergebnisse: Befragung Il

—Vorschlage zur Verbesserung der
Verkehrssituation am Hauptplatz:
— Einbahnregelung
— FuRgdngerzone/Verkehrsheruhigung
— Reduzierung von Busverkehr
— Parkplatz-/Parkraummanagement
— Keine Anderungen

—Vorschlage zur Verbesserung der

Verkehrssituation innerhalb der Stadtmauer:

— Verkehrsberuhigung und Einschrénkungen
— Parkregelungen und Kontrolle

— Infrastruktur und StraBenbelag

— Keine Anderungen

2024 QMOIEG

Antwortverhalten bei offenen

am Hauptplatz

rPa

Fragen

innerhalb der im Stadtgebiet
rhalb der
dtmauer

Stadtmauer auf

hrssituation
Verkehrssituation2

tuation

erungsvorschlige zur Parksituation

Vorstellung erster Teilerg,

Ausgewahlte Ergebnisse: Fokusgruppen |

—02:38 Stunden Audiomitschnitt
— 101 Seiten Transkript (A4; 10pt)

— Positive Aspekte des Hauptplatzes:
— Lebendigkeit und Vielfalt
— Mohilitdt und Verkehr
— Sommerbetrieb

— Negative Aspekte der Verkehrssituation
am Hauptplatz:
~ Parkplatzsituation und Parkdauer
- .,Camper—Situation"
'S
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Ausgewahlte Ergebnisse: Fokusgruppen Il

4 ™
— Parksituation: | |
— Beschilderung
— Dauerparker
— Kontrolle und Parkplatzgebiihren
N S

—Verbesserungsaspekte fir das zukiinftige
Verkehrskonzept:
~ Verkehrsinfrastruktur
~ Starkung des Ortszentrums

-

Ausblick

Ausblick |

— Malwettbewerb an VS und NMS ,Unser Hauptplatz — Platz fur...?"
— Preise: E-Scooter und Beleuchtung
— Siegerwerk als Plakat (inkl. Ergebnisse der Befragung)

— Offene Entscheidungen:
— Voting (VS): Jury oder Social Media?
— Pramierung: in Schule oder medienwirksam?
— Datum?
~ Verwertung der Werke: Kooperation mit Kunstschaffenden?

24 QMO3EG

Ausblick

Ausblick Il

— Ubermittlung der Handlungsempfehlungen (Endbericht)
— Dezember 2024

— Abschlussvorstellung vor dem Gemeinderat
— Inkl. Ubergabe des Plakats
— Datum?
— Gewdinschter Umfang?

— Information der Bevolkerung (auf Wunsch)
— Gemeindezeitung oder Postwurf
— Artikel in Zeitung

74 QMO3EG
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Mobireg — Verein zur Entwicklung nachhaltiger regionaler Mobilitat

Ansprechperson:

Dr. Stephanie Schasché
E-Mail: schasche@mobireg.at
Tel: 0650-8182210

QMO3EG

Informationsschreiben fiir die partizipierenden Schulen

Gelb hervorgehoben sind jene Textstellen, die von der Stadtgemeinde zu erganzen
waren.

Verkehr & Mobilitat in Gmund In
Karnten

Wettbewerb zur Sensibilisierung in Schulen

Herbst 2024

Umsetzung durch:
MOBIREG Verein zur Férderung nachhaltiger regionaler Mobilitat
&
Forschungsbereich fir Verkehrsplanung und Verkehrstechnik
Institut fur Verkehrswisenschaften
TU Wien

mo3IreG
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Eckdaten

- Zielgedanke: Spal3 und Kreativigdiir einen lebendigen, lebenswerten uni
attraktiven Ortskern Gmuinds, der der Bevdlkerung den gebihrenden R:
bietet

- ¢KSYlFY YNyadagt SNAaAaOKS ! dzaSAyl yRSN
Hauptplatzct £ I 6T FNNXaG

- Format: Zeichenbloekormat

- Zeitraum: September, Oktober, November

- Preise: 1 eScooter in NMS, 1 Scooter in2v8nd 3. Platad_ichter fur
Scooter

Mobilitatsberatung im Hintergrund

Im Juni 2024 begann die laufendi@bilitdtsberatung zur Beruhigung des historisch
Ortskerns  Gmiunds.  Zusatzlich  zur  empirischen Erarbeitung
Handlungsempfehlungen ist ein wesentliches Ziel des Projekts, die Bevolkert
inkludieren und sensibilisieren. Dies geschieht in Form voma@afigen und
geleiteten Diskussionsrunden.

Ablauf des Wettbewerbs

Die junge Bevolkerung soll sich im Rahmen eines Wettbewerbs mit dem T
axSNJSKNI FY | dzLJiLX FGT a FdzaSAylryRS?
Betrachtung des Themas erfolgen, danerseits ist offenes kreatives Schaff
denkbar. Die Schulleitung ist dazu eingeladen, diese Bedingungen nach ei
Ermessen/Lehrplan zu gestalten.

- Freie Wahl an Technik und Materialien (gerne durch Lehrpersonal

festzulegen und evtl. in Lehrplan intégnen)
- Maximale Grof3e: Zeichenblo&lormat (bevorzugt A3, maximal A2)

Pramierung & Ausstellung

Die Sieger:innen werden gewahlt und erhalten einen attraktiven Preis.
Angedacht ist ein zweistufiges Verfahren:
(1) Vorauswahl der besten 10 Werke pro Schule durating in Schulen durch
die Schuler:innen
(2) Auswahl durch Voting in den sozialen Netzwerken

Der Auswahlprozess ist nicht final festgelegtalls die Schule hierfir ein berei
etabliertes Schema hat kann dieses gerne angewendet werden, Vorschlag
Erfahringen werden dankbar entgegengenommen.

Die Siegerwerke und die beliebtesten Werke werden im Rahmen einer Verni
prasentiert und anschlieBend im Stadtgebiert ausgestellt. Dafir werden Pl
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erstellt, die das Werk und ausgewéhlte Ergebnisse der Datebariy zeigen (z.B. ei
pragnantes Zitat neben einem thematisch passenden oder kontroversen Werk)
Details werden noch erarbeitet und sind in Absprache mit der Gemeinde zu kla

Zeitplan

- Einreichung bis 25.10.2024 (vor Herbstferien)

- Vorbereitung der Wahh den Herbstferien (Digitalisierung der
Einsendungen)

- Voting in KW 45 (+ Abstimmung in Schulen)

- Vorbereitung der Plakate

- Preisverleihung und Beginn der Ausstellung in KW 47 (am 22.11. z.B.)

Kontakt fur Riuickfragen

Mag. (FH) Christian Rudiferia MA
Telefon:+43 4732 2215 17

Fax:+43 4732 2215 35

E-Mail: christian.rudiferia@ktn.gde.at

Interne Information

Interne Info

Wichtiges zur Haushaltsbefragung vor Ort

Mitte Juli startet die Befragung der Bevdlkerung mit einer Haushaltsbefragun
Ort. Geschulte Personen gehen dafir zu zufallig ausgewahlten Haushalten und
Fragen zum Verkehrsverhalten und zur personiicB&ht auf Verkehrsaspekte. Au
einige demografische Fragen sind dabei.

Der Mobireg-Verein filhrt diese Befragungm Auftrag der Stadtgemeinde Gmiin
durch.

Wichtig ist, dass diese Erhebuagpnymist! Die Antworten kénnen nicht auf einzelr
Personen zuriagefihrt werden, und die Daten werden nicht veréffentlicht, sond
analysiert. Aus der Analyse abgeleitete Ergebnisse werden verdéffentlicht (ir
ohne Personenbezug!).

Die Teilnahme ist nattrlictneiwillig und kostenlos Sie dauert ungeféahr 10 Minute
(je nach Erklarungsbedarf etc.).

Auch die Polizei ist Uber diese Befragung informiert, alles geht mit rechten Ding

Wichtiges zur schriftlichen Befragung

In der Gemeindezeitung wird diese Erhebung angekiindigt. Ab Erscheinen l&a
Onlinebefragung aulRerdem wird eirPapierfragebogeran alle Haushalte verteill
Dieser kann ausgefiiliis Mitte Augustbei der Gemeinde abgegeben werden.
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tel:+43%204732%202215%2017
fax:+43%204732%202215%2035
mailto:christian.rudiferia@ktn.gde.at

Bitte richten Sie dafliin Absprache mit dem Amtsleiter Rudiferi@ne Box bzw. ein
passendes Sammelbehéltnis her!

Allgemeine Infos zur Mobilitdtsberatung

Mobilitatsberatung zur Beruhigung des historischen Ortskerns mit Fokus auf
Hauptplatz

2023 hat die Gemeinde daher beschlossen, externe Expertiinnen dam
beauftragen, die tatséchlichen Problemlagen methodisch wmskenschaftlich zt
identifizieren und daraus evidenzbasierte MaRnahmen zu erarbeiten. Der Sta
Mobilitdtsberatung erfolgte im Juni

2?624 kombiniert mehrere Zeitplan der Mobilitéatsberatung
Erhebungsmethoden als Basis f Juni: Start
Empfehlungen: eine Verkehrszahlun Juni: Verkehrszahlung
eine Befragung und ein Juli/August: Befragung der

Diskussionsformat. Auf3erdem wird ei .Bevolkerung
September:Fokusgruppen

Wettbewerb fur die Schiileriren und | 5 iober/November:Wettbewerb
Schiler geplant. Dezember:Resultate
Die Umsetzung erfolgt durch dek
Mobireg-Verein sowie dessen Siinternehmen. Der Verein hat sich der Fordert
nachhaltiger  Mobilitdit im  regionalen = Raum  verschrieben,  bin
sozialwissenschatftliche, wirtschaftliche und geografische Kompetenz und ist
vernetzt mit Universitaten und Praktikern im Mobilitatssektor.
DieVerkehrszahlungvurde noch im Juni durchgefiihrt, sodass die Verkehrsdate
Gmuinds Hochsaison erhoben wurden: der warmen Jahreszeit vor Schu
Wochentags wurde daflr das innerértlesh motorisierte Verkehrsgeschehen i
Rahmen einer Kordonerhebung um den Hauptplatz 12 Stunden lang an geme
ausgewahlten Punkten gezahlt. Zusatzlich wurde die Auslastung
Auffangparkplatze au3erhalb des historischen Ortskerns erfasst.
DieBefragungder Bevdlkerungst in den Sommermonaten geplant. Daftir wurde
Fragebogen in Abstimmung mit der Gemeindeverwaltung entwickelt mit Foku
den Bedarf und die aktuellen Verkehrsgewohnheiten sowie die von der lol
Bevolkerung wahrgenommenen Problemiiagen. Diese Erhebung wird dreistu
angeboten: Vorab wird im Juli eine Haushaltsbefragung von gesch
Befrager:innen vor Ort durchgefihrt, anschlielend steht der Fragebogen sow
Papierform als auch digital allen Birgerinnen und Birgern Gmiumdgezfiigung.
Im Anschluss an diese quantitative Datenerhebung wird Riskussionsformat
umgesetzt. Im Rahmen einer Fokusgruppe werden ausgewahlte, zuvor identifi
Verkehrsthemen behandelt. Die Teilnehmer:iinnen werden systematisch
unterschiedliclen Bevolkerungsgruppen  zusammengestellt (Anraine
Gewerbetreibende etc.), um so ein Thema aus unterschiedlichen Blickwinke
0SSt SdZOKiSyd® 5AS C21dza3aNHzZIISY &AYR
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sondern vielmehr leitfadengestitzte und moderiertesprachsrunden, die inhaltlic
klar ausgerichtet sind. Die Kombination dieser beiden sozialwissenschaftl
Methoden erméglicht die umfangreiche Integration der Sicht der Bevolkerung at
Verkehrsthematik im historischen Ortskern und sorgt dafir, dadiss Sicht der
Bevolkerung in die Entwicklung der Handlungsempfehlungen einflieRen kann.
Um auch Spal und Kreativitat nicht zu kurz kommen zu lassen wird im Hel
Gmiinds Schulen ein kreativéfettbewerbT dzY ¢ KSY |  atattihdek: Die
Schilerinnen und Schiiler werden aufgerufen, sich mit einer Themenstellung rui
das Thema Verkehr und Gmund kreativ auseinanderzusetzen und ihre \
einzureichen. Die besten Werke werden pramiert und im Stadtgebiet ausgestell
genaue Ablauf ist mth in Planung, daher soll an dieser Stelle noch nicht n
verraten werden.

Die Resultateder Mobilitdtsberatung werden noch heuer prasentiert. Dafir werc
die gesammelten Daten im Herbst zusammengefihrt und analysiert, und aus |
breiten Basis konkte Handlungsempfehlungen abgeleitet. Diese werc
Mafinahmen vorschlagen, die zur Verbesserung des Verkehrssystems im histo
Ortskern um den Hauptplatz dienen. Deren Umsetzung erfolgt dann in e
nachsten Schrittg fir einen lebendigen, lebenswerteand attraktiven Ortskern
Gmiinds, der der Bevdlkerung den gebihrenden Raum bietet.

Textvorschdgfiir Printmedien

Haushaltsbefragung zum Thema Verkehr im historischen Ortskern Gmunds ¢
bevor. Der motorisiertelndividualverkehr ist fir die Stadtgemein@mind bereits
seit einiger Zeit ein sensibles Thema. Jetzt sollen die tatsachlichen Probler
methodisch und wissenschaftlich identifiziert werden: Im Juni 2024 startete
Mobilitatsberatung mit umfassender Datenerhebung. Ende Juni wurde beregs
Verkehrszahlung im historischen Ortskern durchgefiihrt, nun steht die Befragur
Bevolkerung bevor.

Der Fragebogen fiir die sozialwissenschaftliche Erhebung wurde in Abstimmu
der Gemeindeverwaltung entwickelt, und der Fokus liegt auf dem Bedafden
aktuellen Verkehrsgewohnheiten sowie den von der lokalen Bevolke
wahrgenommenen Problemstellungen. Diese Erhebung wird dreiserfigigen:
Kommende Woche wird vddrt eine Haushaltsbefragung von geschultem Perst
durchgefihrt, anschlieRend efit ab Erhalt der Gemeindezeitung Ende Juli
Fragebogen digital allen Burgerinnen und Birgern Gmunds zur Verfugliec
Haushalte erhalten diesen Fragebogen einige Tage spater auch in Papi
zugesendet.

Alle Ergebnisse werden gesammelt ausgeweurd dienen als Grundlage fur d
Erarbeitung evidenzbasierter MalRnahmen zur Beruhigung des Verkehr
historischen Ortskern rund um den Hauptplatz. Die Resultate werden noch |
erwartet.

Mobilitatsberatung in Gmind in Kérnten 150



Die Teilnahme ist natirlich anonym, freiwillig und kostenlosd&uert ungefahr 1C
Minuten (je nach Erklarungsbedarf etdie Befragung erfolgt durch den Mobire
Verein im Auftrag der Stadtgemeinde Gmund.

Bei Fragen dazu wenden Sie sich gerne an die Mitarbeiterinnen und Mitarbeite
Stadeamts von Gmuind.

Text flrdie Webseite

Gelb hervorgehoben sind jene Textstellen, die von der Stadtgemeinde zu ergénzen
waren.

Mobilitatsberatung zur Beruhigung des historischen Ortskerns mit Fokus auf

Hauptplatz

Verkehr ist fir die Stadtgemeinde Gmiind bereits seit geraumer Zeit ein sen
Thema. 2023 hat die Gemeinde daher beschlossen, externe Expert:innen da
beauftragen, die tatsachlichen Problemlagen methodisch und wissenschatftli
identifizieren unddaraus evidenzbasierte Malinahmen zu erarbeiten. Nach €
grandlichen Prifung maglicher Alternativen wurde in der StadtratssitzungX XX
(Februar?) 2028eschlossen, den Mobiréderein zu beauftragen. Dieser hat sich ¢
Forderung nachhaltiger Mobidit im regionalen Raum verschrieben, bind
sozialwissenschatftliche, wirtschaftliche und geografische Kompetenz und ist
vernetzt mit Universitdten und Praktikern im Mobilitatssektor. Der Start

Mobilitatsberatung erfolgte im Juni 2024.

Diese kommiert mehrere Erhebungsmethoden als solide Basis flir Empfehlur
Die Verkehrszéhlung wurde sofort geplant und noch im Juni durchgefiihrt, soda
Verkehrsdaten zu Gminds Hochsaison erhoben wurden: der warmen Jahresz
Schulende. Wochentags wurdedafir das innerortliche, motorisierts
Verkehrsgeschehen im Rahmen einer Kordonerhebung um den Hauptpla
Stunden lang an gemeinsam ausgewahlten Punkten gezahlt. Zusatzlich wur
Auslastung der Auffangparkplatze au3erhalb des historischen Ortskdasste

In den Sommermonaten ist di

sozialwissenschaftliche Erhebun Zeitplan der Mobilitatsberatung
geplant. Dafur wurde ein Fragebog¢g Juni: Start

in Abstimmung mit der Juni: Verkehrszahlung
Gemeindeverwaltung entwickelt. Unf Juli/August:Befragung der

Bevolkerung
September:Fokusgruppen
Oktober/November:Wettbewerb
Dezember:Resultate

die gesteckten Ziele de
Mobilitatsberatung zu erreichen wirg
keine klassische Mobilitatserhebun
umgesetzt, sondern der Fokus auf de
Bedarf und die aktuellen

Verkehrsgewohnheiten sowie die von der lokalen Bevélkerung wahrgenomm
Problemstellungen gelegt. Diese Erhebung wird dreistufig angeboten: Vorab w
Juli eine Haushaltsbefragung von geschulBefrager:innen vor Ort durchgefuhr
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anschlieend steht der Fragebogen sowohl in Papierform als auch digital
Birgerinnen und Birgern Gmunds zur Verfligung.

Im Anschluss an diese quantitative Datenerhebung wird ein Fokusgruppenfi
umgesetzt. Dabeverden in einer Gesprachsrunde ausgewahlte, zuvor identifizi
Verkehrsthemen behandelt. Die Teilnehmer:iinnen werden systematisch
unterschiedlichen Bevoilkerungsgruppen zusammengestellt (Anraine
Gewerbetreibende etc.), um so ein Thema aus unteestitihen Blickwinkeln z
0St SdzOKiSyd 5AS C21dzaINHZIISY &AYR
sondern vielmehr leitfadengestiitzte und moderierte Gespréchsrunden, die inha
klar ausgerichtet sind. Die Kombination dieser beiden Methoden ermogiieh
umfangreiche Integration der Sicht der Bevolkerung auf die Verkehrsthemat
historischen Ortskern und sorgt dafir, dass die Sicht der Bevdlkerung i
Entwicklung der Handlungsempfehlungen einflieRen kann.

Um auch Spal3 und Kreativitat nicht zuwkkommen zu lassen wird im Herbst
DYNYyRa {OKdzZ Sy SAy ({NBFGADBSNI 2S(GG0S
Schulerinnen und Schiler werden aufgerufen, sich mit einer Themenstellung rui
das Thema Verkehr und Gmuind kreativ auseinanderzusetzeh ilre Werke
einzureichen. Die besten Werke werden pramiert und im Stadtgebiet ausgestell
genaue Ablauf ist noch in Planung, daher soll an dieser Stelle noch nicht
verraten werden.

Die Resultate der Mobilitéatsberatung werden noch heuer prasentDafir werden
die gesammelten Daten im Herbst zusammengefihrt und analysiert, und aus
breiten Basis konkrete Handlungsempfehlungen abgeleitet. Diese we
Mafinahmen vorschlagen, die zur Verbesserung des Verkehrssystems im histo
Ortskern um den Hauptplatz dienen. Deren Umsetzung erfolgt dann in ei
nachsten Schrittg fiir einen lebendigen, lebenswerten und attraktiven Ortske
Gmiinds, der der Bevdlkerung den gebihrenden Raum bietet.

Artikelvorschlag fiir die Stadtzeitung

Gelb hervorgehoben sind jene Textstellen, die von der Stadtgemeinde zu erganzen

waren.
Der Bus kommt!Das immer starker werdende Verkehrsaufkommen ist auck
historischen Ortskern von Gmiind schon lange spirbar. Nicht nur eine stei
Anzahl von Touristen istir mehr Reisebusse und Individualverkehr verantwortli
sondern auch die Rolle Gminds als regionaler Knotenpunkt: Neben den Einwc
der Gemeinde gibt es einen regen Strom an-Himd Auspendel sowie
Durchgangsverkehr. Und so kommt es am HauptplaizSioRzeiten zu einer
Verkehrsdruck, der fir Behinderungen und Gefahrensituationen, und immer w
fur Unmut sorgt.
Vor diesem Hintergrund wurde in der Stadtratssitzung W{X>Xeschlossen, ein¢
Mobilitdtsberatung in Anspruch zu nehmen, deren Ziel emddenzbasierte
Empfehlung von MaRRnahmen ist, die diesen Verkehrsdruck nachhaltig, profess
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und zufriedenstellend verringern. Alle Stadtrate stehen hinter der Idee,
Verkehrssystem im historischen Ortskern mehrschichtig zu erheben, um in Folg
faktenbasierte Entwicklung planen zu kénnen.

Umgesetzt wird die Mobilitatsberatung vom Mobirsfgrein, eine junge
unabhangige Institution in Karnten, die sich der Foérderung nachhaltiger regio
Mobilitdt verschrieben hat. Die Vereinsmitglieder bringdfxpertise in del
Sozialforschung, Verkehrsplanung und Unternehmensberatung mit und habel
fur die Verkehrsplanung die TU Wien als erfahrenen Partner ins Boot geholt.
Im Sommer wird geforscht. Geplant ist eine Kombination mehrert
Forschungsmethoden ruErfassung des Gesamtsystems und Einbindung
verschiedenen Stakeholder. So wurden Ende Juni in einem ersten ¢
Verkehrszahlungen im historischen Ortskern durchgefiihrt: Insgesamt 12 Stt
lang wurden alle Autos an verschiedenen Zahlpunkten drtass das Parkverhaltel
auf den drei Auffangparkplatzen im -B80inutentakt erhoben. Diese Daten werde
sorgsam zusammengefihrt und dienen als belastbare Basis fir die Analys
Verkehrssystems.

Ihre Stimme zahlt. Mit Erscheinen dieser]
Ausgabe der Gemeindezeitung begin
auch der zweite Teil der Datenerhebun
Die gesamte Bevolkerung dg
Stadtgemeinde wird befragt. Daftr wurd
in Absprache mitler Gemeindevertretung
eine Umfrage erstellt, die sowohl online a
auch analog mittels Fragebtgen verfiigb
ist. So kdnnen der Bedarf und die aktuellg
Verkehrsgewohnheiten  der  lokalef
Bevdlkerung wahrgenommen werden un
in die Ausarbeitung der
Handlungempfehlungen einflieBen. Als
dritte Methode werden Fokusgrupper
umgesetzt. Diese geflhrtern
Diskussionsrunden werden systematisch

zusammengestellt und inhaltlich anhand eines Leitfadens ausgerichtet. Bestel
Problemstellungen werden von verschiedenerhBieisen betrachtet und eventue|
unentdeckte Themen erkannt.

Wettbewerbim Herbst Nach der Erhebungsphase ist ein kiinstlerischer Wettbev
geplant, der die Schilerinnen und Schileer Volksschule und der Neue
Mittelschule dazu aufruft, sich mit defflS Y I a! y & S NX tl f I1dzidi L
kreativ auseinanderzusetzen. Das Siegerwerk wirt der Bevolkerung Gmunds v
Social Mediggewahlt und in Gmind ausgestelller/Die Gewinner erhalten einer
attraktiven Sachpreis zum Dank fur ihre Teilnahme.

Nehmen Sie tell Per Postwurf
erhalten Sie einen Fragebageden
Sie am Papier ausfillen un
anschlieBend im  Gemeindean
abgeben kénnen.

Alternativ. kénnen  Sie  onling
teilnehmen. Scannen Sie dazu ds
QRCode und beantworten dig
Fragen.

Mit allen Antworten und
Ubermittelten Daten werden
vertraulich behandelt und
ausschlieBlich im Rahmen dd
Mobilitatsberatung genutzt.
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Resultate noch heuer. Auf Basis der erfassten Daten werden Empfehlun
abgegeben, die dazu beitragen sollen, das erfasste Gesamtsystem zu verbess
Fertigstellung des Projekts ist noch 2024 geplant, wir halten Sie weiter am Laufe

Postwurf zum Malwettheerb

Arntliche Mitteilung
Zugestelit durch Post.at
Emlddung zur
e SEBEERENRVNG -

~ ’ des

"Mobilit&tsbero\tung - Verkehl'skonzept Altstadt Gmiand”

u‘.er Kinder der Volksschule & Musikmittelschule Gmurwl

START 10:00 UHR IN DER LODRONSCHEN REITSCHULE

Ausstellung aller Werke:
Diensto\g. 24.06.2025 - Fl"eital.g, 04.06.2025

Jeden Tag von 09:00 Uhr - 18:00 Uhr

“ Kiinstlerstadt m é

Gmiind Bitte wenden!
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Siegerwerke des Malwettbewerbs
Volksschule: 1. Platz
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Volksschule: 3. Platz
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Musikmittelschule: 1. Platz
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Musikmittelschule: 2. Platz

Musikmittelschule: 3. Platz
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Plakat zur Sensibilisierung

5|

.Was mir sehr gut am Hauptplatz gefalit ist,
wenn im Sommer Veranstaltungen sind, wo man,
entschuldigung, autofrei ist und man durch die Stadt
- schiendern kann, Musik irgendwo gemacht wird.
=% . = . EC Das gefalit mir richtig gut”

.Erlebenswert ist er nur dann, wenn weniger Autos
S werden. Die Verkehrsbelastung am Hauptplatz
e N ,-— J solf halt so gut als méglich eingeddmmt werden,
G : dass der Hauptplatz dann auch lebenswert ist.
Dann ist es fiir mich ein schéner Platz.”

Uber 3.500 Autos fahren téglich liber den Hauptplatz.
2/3 davon sind Durchfahrten.

T T T
l l wom

65 % der Befragten parken am liebsten direkt am Hauptplatz.

prisait,
Thfgarege e
Entfernung der Auffangparkpliatze vom Hauptplatz:
Friedhof- udn Maltaparkplatz (Kirchgasse): 200 Meter
Prunnerparkplatz (Moostratte): 150 Meter "_' —
Xanadu- oder Pongratzenparkplatz: 230 Meter Vo
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Anhang 1 auSeilbericht 4: Tabellarische Ubersicht aller Maf3nahmen
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